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Abbildung 4.1: Bestand und weiterer Bedarf an Querungsanlagen fiir den FuBgangerverkehr
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4.3 Handlungskonzept

Ziel des Handlungskonzepts ist eine bedarfsgerechte, sichere und fuBgangerfreundliche Infra-
struktur an Querungsanlagen. Die dargestellten Empfehlungen sind als Priifauftrage zu verstehen,
die aus Sicht der FuBgangerverkehrsplanung eine Verbesserung darstellen. Eine endgiiltige Fest-
legung der MaBnahmen kann erst nach Erhebung des querenden FuBgangerverkehrs und im Zu-
sammenspiel mit dem StraBenbaulasttrager und der StraBenverkehrsbehérde erfolgen.

4.3.1 Einrichtung punktueller Querungssicherungen

Mit Vor-Ort-Beobachtungen sind an den in Kapitel 4.2 vorab identifizierten Querungsstellen die
FuBgangerbeziehungen zu prifen und an den nachfragestarksten Querungsrelationen bedarfsori-
entierte Querungsanlagen einzurichten.

In Tabelle 4.2 sind in Abhangigkeit vom FuBgangerquerverkehr und der Fahrbahntrennung jeweils
geeignete MaBnahmen zur Sicherung der punktuellen Querungsbedarfe nach den RASt zusam-
mengefasst. Besonders bewahrt hat sich die Kombination von Mittelinseln und baulichen Elemen-
ten, wie Verschmalerung/ Einengung der zu querenden Fahrstreifen, Vorziehen der Seitenrdume
und Parkverbote im Bereich der Querungsstelle.

Der Querungsbedarf auf der Ruppiner Chaussee kénnte durch eine Verlangerung des Gehweges
entlang der westlichen Fahrbahnseite in Richtung Berlin reduziert werden. Besucher aus Hennigs-
dorf missten dann nicht mehr die Fahrbahn queren und zukiinftige Ansiedlungen in Neubrtick
wiirden von dieser Gehwegverbindung ebenfalls profitieren. Bei der MaBnahmenprifung ist auch
die Moglichkeit einer beidseitig durchgehenden Anbindung bis zur S-Bahn Station Berlin Heiligen-
see einzubeziehen.

Mit steigendem FuBgangerquerverkehr (speziell im Zuge wichtiger FuBwegverbindungen) und ei-
nem hohen Anteil der besonders schutzbedrftigen Kinder, dlteren und mobilitatseingeschrank-
ten Personen ist eine Bevorrechtigung der querenden FuBBganger anzustreben.

Tabelle 4.2: Geeignete MaBnahmen zur punktuellen Querungssicherung (nach RASt)

StraRe mit punktuellem | Mitteltrennung Seh hFuBgangt:nr.?tule VeCKeit Stark
Fahrbahn CAWGG e =

Querungsbedarf 50 Fglh 100 Fg/h 300 Fglh

ja 2 3 >
Marwitzer StraBBe

nein 1 1 1

ja 2 2 °
DorfstraBe .

nein - h 1

ja 2 8 °
Ruppiner Chaussee

nein 1 1 1

ja 2 2 3
FontanestraBe

nein - ) 1

ja 2 4 °
HauptstraBe

nein 1 1 1
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StraRe mit punktuellem | Mitteltrennung Seh hFuBgangt:nr.?tule VeCKeit Stark
Fahrbahn chwac e o

Querungsbedarf 50 Fg/h 100 Fg/h 300 Fglh

ja 2 3 >
Berliner StraBe

nein - 1 1

ja 2 4 >
Neuendorfstrafe

nein 1 1 1

1 =FuBgénger-Lichtsignalanlage; 2 = Mttelinsel; 3 = Mitelinsel kombiniert mit FuBgéngertiberweg; 4 = Mitelinsel kombi-
niert mit FuBgangertberweg und baulichen MaBnahmen; 5 = Mitelinsel kombiniert mit FuBgénger-Lichtsignalanlage.

4.3.2 Uberpriifung der Querungssituation an FuBganger-LSA
Im Rahmen des Querungskonzepts sollte eine Analyse der Querungssituationen/ -verhalten und
registrierten FuBgangerunfalle im Bereich der vorhandenen FuBganger-LSA Berliner StraB3e (Seiler-

straBBe und KirchstraBe), SchulstraBe und FontanestraBe durchgefiihrt werden.

In Abhangigkeit der Priifergebnisse sind folgende MaBnahmen zur Verbesserung der Querungssi-
cherheit und dem Verhalten querender FuBganger in Betracht zu ziehen:

] Steigerung der Akzeptanz und Verringerung der Anzahl von Rotlichtverstéen durch
Reduzierung der Wartezeiten,

] Verkehrserziehung zum richtigen Querungsverhalten und ggf. Uberwachung,

] Verkiirzung der Umwege fiir FuBganger (Erreichbarkeit Querungsstelle), Beachtung

der Wunschlinien (kirzeste Verbindung zwischen den Zielen), Sicherung "abkiirzen-
der" FuBganger durch Absperrgitter zur Fahrbahn,

] Gewahrleistung einer sehr guten Erkennbarkeit der LSA (Sicht, Beleuchtung),

] Anordnung von VZ 133 (FuBganger) oder VZ 136 (Achtung Kinder) ggf. mit Zusatz-
zeichen zur Entfernungsangabe,

] Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Umfeld der LSA.

Eine FuBgangerschutzanlage soll nach den Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA)
grundlegend mit einem Abstand von mindestens 200 m Lange zum nachstgelegenen Knoten-
punkt eingerichtet werden. Insbesondere in der Nahe von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten
kann eine Signalisierung des gesamten Knotenpunktes oft die bessere Losung anstatt einer singu-
laren FuBganger-LSA darstellen. Bei einer weiteren Unfallauffalligkeit an der FuBganger-LSA Berli-
ner StraBBe/ SeilerstraBBe trotz ZusatzmaBnahmen ist auch eine Verlegung der bestehenden Anlage
in die Einmandung SeilerstraBBe zu prifen.

Vor dem Hintergrund einer mdglichen Umwidmung der SchulstraBe zur LandesstraBe (verbunden
mit einem steigenden Kfz-Verkehrsaufkommen und kleineren Zeitliicken im Fahrzeugstrom) wird
die Gewabhrleistung eines fuBgangergerechten und verkehrssicheren Betriebs der bestehenden
FuBganger-LSA von wachsender Bedeutung sein.

4.3.3 Durchfiihrung eines Querungsaudits
Im Rahmen des Querungskonzepts ist die schrittweise Durchfiihrung eines qualitativen Querung-

saudit (Begehung und Priifung der bestehenden Querungsanlagen, insbesondere der Mittelinseln)
zu empfehlen. Dabei sind vordergriindig:
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] vor Ort gestellten Sicherheitsanforderungen:
o Notwendigkeit der Bevorrechtigung des FuBgangerquerverkehrs durch zusétz-
liche Einrichtung von Zebrastreifen (nicht auBBerorts) oder FuBganger-LSA,
o Erkennbarkeit und Sichtverhaltnisse im Bereich der Querungsanlage,
[ der Ausbaustandard (Breite und Tiefe der Warteflachen),
] und die Barrierefreiheit (Bordsteinabsenkungen, Bodenindikatoren) zu prifen.

Einrichtung von FuBgangeriiberwegen (FGU) an Mittelinseln

Insbesondere in schwach belasteten StraBen mit geringem Querungsaufkommen sinkt die Akzep-
tanz von FuBgangeriberwegen. Innerhalb von Tempo 30-Zonen sind sie in der Regel entbehrlich.
Im Zuge von HauptverkehrsstraBBen mit Geschwindigkeiten gréBer 50 km/h und Ortseingangsbe-
reichen sind sie als kritisch einzustufen (Konflikte im Langsverkehr verursacht durch abrupte
Bremsvorgange). Demnach sind keine FGU einzurichten im Bereich der

Mittelinsel Marwitzer Straf3e (Ortseingangsbereich),

Mittelinsel Veltener StraBe (Ortseingangsbereich),

Mittelinsel TucholskystraBe (Tempo 30-Zone),

Und der Mittelinsel Brandenburgische StraBe (Tempo 30-Zone).

In Tabelle 4.3 sind fir die Gbrigen Hennigsdorfer Mittelinseln die méglichen Einsatzbereiche von
Zebrastreifen in Abhangigkeit vom FuBgangerquerverkehr nach den RASt ermittelt. Im Auditver-
fahren sind diese Einsatzbereiche in Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehérde durch fundierte
Angaben Uber die Anzahl der querenden und besonders schutzbediirftigen FuBganger (Kinder, al-
tere und mobilitdtseingeschrankte Personen) zu spezifizieren.

Tabelle 4.3: Einsatzbereich von FuBgangeriberwegen an bestehenden Mittelinseln (nach RASt)

FuBgangerquerverkehr
50 Fglh 100 Fg/h 300 Fglh
DorfstraBe/ Am Yachthafen 2 4 1
DorfstraBe/ Ringpromenade 2 3 1
Spandauer LandstraBe/ Cberjégerweg 2 2 4
Spandauer LandstraBe/ Am Gehdlz 2 2 4
Spandauer LandstraBe/ WaldmeisterstraBe 2 2 4

1 =FuBgénger-Lichtsignalanlage; 2 = Mttelinsel; 3 = Mitelinsel kombiniert mit FuBgéngertiberweg; 4 = Mitelinsel kombi-
niert mit FuBgangertberweg und baulichen MaBnahmen; 5 = Mitelinsel kombiniert mit FuBgénger-Lichtsignalanlage.

An den Mittelinseln der Spandauer LandstraBe sind nur bei starkem FuBgangerquerverkehr zu-
satzliche Zebrastreifen anzulegen. In der DorfstraBBe ist dies bei einem mittleren FuBgangerquer-
verkehr der Fall. Bedingt durch die Naturbadestelle in Nieder Neuendorf ist an den Mittelinseln im
Bereich der Einmindung StraBe Am Yachthafen mit einer Haufung an querenden Kindern zu
rechnen, so dass auch ein insgesamt eher schwaches Querungsaufkommen die Anlage eines FGU
rechtfertigen kann. Bei starkem Querverkehr ware eine FuBganger-LSA vorzusehen. Bei einem

VEP_Fussgénger_12-08-2011.doc
2011-08-12



PLANUNGSBURO RICHTER-RICHARD
Stadt Hennigsdorf — Verkehrsentwicklungsplanung 2010

schwach ausgepragten Querungsbedarf stellen sich alle Mittelinseln derzeit als ausreichend dar.
Unfalle mit FuBgangerbeteiligung sind im Bereich der bestehenden Mittelinseln in den Jahren
2008 bis 2010 nicht zu verzeichnen gewesen.

FuBgangeriberwege gewahrleisten nur unter bestimmten Voraussetzungen ein hohes Sicher-
heitsniveau fur querenden FuBganger. Dazu bedarf es insbesondere den Einsatz folgender Gestal-
tungs- und Ausstattungsmerkmale:

auffallige Beschilderung und Markierung der Querungsstelle,
gute Erkennbarkeit/ Sichtbeziehungen an den Warteflachen,
keine Verdeckung durch parkende Kfz,

gute Beleuchtung,

keine stark Gberhoéhten Kfz-Geschwindigkeiten.

Werden alle genannten Kriterien erfillt, kdnnen Zebrastreifen genauso verkehrssicher wie FuB3-
ganger-LSA sein. Sofern ein Kriterium nicht eingehalten werden kann, sollte auf die Anlage eines
FuBgangeriberwegs verzichtet werden.

Bevor ein FGU endgiiltig eingerichtet wird, sollten zunachst Anreize zur gebiindelten Querung ge-
schaffen bzw. die Querungsbedingungen durch Vorziehen der Bordsteinkante, Einengungen der
nutzbaren Fahrbahnbreite verbessert werden. Bei der Anlage von FuBgangeriberwegen sind die
Bestimmungen der R-FGU 2001 zu beachten.

Markierung von Zebrastreifen Kreisverkehr Marwitzer StraBe/ Veltener StraBBe

Zur Verdeutlichung der Vorfahrtsverhaltnisse, Schaffung eines hohen Sicherheitsniveaus queren-
der FuBganger und Verringerung der Barrierewirkung flr Blinde und Sehbehinderte sollte die
Ausstattung der Zufahrten des Kreisverkehrs Marwitzer Stra3e/ Veltener StraBe mit FuBganger-
Uberwegen (Markierung von Zebrastreifen VZ 295 StVO) in Abhangigkeit vom Verkehrsaufkom-
men geprift werden. Eine bewahrte und verkehrssichere Losung ist hierbei die Kombination von
Radfahrerfurt und FuBgangeriberweg.

Am Kreisverkehr Ruppiner StraBBe kann auf die zusatzliche Einrichtung von FuBgangeriberwegen
verzichtet werden, da hier ein geringes FuBgangeraufkommen zu verzeichnen ist.

RathenaustraBe - Ubergang zur Havelpassage

In der RathenaustraBe ist die Gestaltung der Pflasterung im Bereich der Einmiindung Havelpassa-
ge hinsichtlich Barrierefreiheit zu priifen. Je nach Bedarf sind MaBnahmen zur Verbesserung der
Querungsmaglichkeit fir gehbehinderte und sehgeschadigte Personen zu priifen.

4.3.4 Querungssicherung an konflikttrachtigen Kreuzungen/ Einmiindungen

Die MaBnahmenempfehlungen sind vor deren Umsetzung im Detail zu prifen und mit dem Stra-
Benbaulasttrager und der StraBenverkehrsbehorde abzustimmen. Die Belange der Gbrigen Ver-
kehrstrager (Kfz, OPNV, Radverkehr) sind bei der Planung zu beriicksichtigen.

An vorfahrtgeregelten Kreuzungen/ Einmiindungen sind aus Sicherheitsgriinden in Zufahrten mit
hohen Kfz-Verkehrsstarken, erhdhtem Querungsbedarf und dem gehauften Auftreten besonders
schutzbedurftiger FuBganger bauliche Querungsanlagen zu empfehlen.
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Ein vordringlicher Bedarf an gesicherten Querungsmaoglichkeiten wurde fir die vorfahrtgeregelten
Kreuzungen Spandauer Allee/ EdisonstraBBe, FontanestraBe/ Schénwalder StraBe und Spandauer
Allee/ Walter-Kleinow-Ring (Stid) identifiziert.

Spandauer Allee/ EdisonstraB3e

An der Kreuzung Spandauer Allee/ EdisonstraBe ist die Einrichtung eines Linksabbiegefahrstreifens
in der stdlichen Zufahrt der Spandauer Allee mit vor und dahinter liegenden Mittelinseln zur Que-
rungssicherung (dhnlich der Einmiindung DorfstraBe/ StraBe Am Yachthafen in Nieder Neuendorf)
anzustreben. Der zusatzliche Abbiegefahrstreifen wiirde gleichzeitig zu einer Verbesserung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts fihren. Zudem waren die Querungsverbindungen zur Bus-
haltestelle Stadtklubhaus gesichert. Die MaBnahme ist in Abhangigkeit zu der geplanten Entlas-
tung EdisonstraBBe (Linksabbiegverbot im Rahmen des Larmaktionsplans) zu prifen.

In der untergeordneten Zufahrt der EdisonstraBe ist ebenfalls die Einrichtung einer Querungsan-
lage anzustreben, die hauptsachlich zur Sicherung der Querungsbeziehungen in Richtung Stadt-
klubhaus dient.

Eine Signalisierung des Knotenpunkts mit Einrichtung von gesicherten FuBgéangerfurten in der
Spandauer Allee ist in Erwagung zu ziehen, wenn trotz MaBnahmenumsetzung die Kreuzung wei-
terhin ein Unfallschwerpunkt ist.

FontanestraBBe/ Schénwalder StraBe

An der Kreuzung FontanestraBe/ Schonwalder StraBe ist in den Zufahrten der FontanestrafBe eine
Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten anzustreben. Zuséatzlich sollten fir die FuBganger An-
reize zur gebiindelten Querung der FontanestraBe vor und hinter der Kreuzung Schénwalder
StraBe geschaffen werden. Dies kann durch folgende MaBnahmen erreicht werden:

] baulich vorgezogene Seitenrdaume in Kombination mit MaBnahmen gegen parkende
Fahrzeuge entlang der Fontanestraf3e,

] Einrichtung von Mittelinseln entlang der FontanestraBBe und/ oder

] Fahrbahneinengungen an den Querungsstellen

[ | oder (alternativ) die Einrichtung eines Kreisverkehrs.

Die Kreuzung FontanestraBe/ Schonwalder StraBe zahlt zu den Unfallschwerpunkten in Hennigs-
dorf an dem zahlreiche Einbiegen/ Kreuzen-Unfalle zu verzeichnen sind. Hierbei ist der geradlinige
Verlauf der Schénwalder StraBe, die innerhalb einer Tempo 30-Zone liegt, als problematisch an-
zusehen, da die Wartepflicht von einbiegenden und kreuzenden Fahrzeugen nicht eindeutig er-
kannt oder missachtet, was sich unfallbeglinstigend auswirkt.

Zur Verdeutlichtung der besonderen Verkehrssituation und Vorfahrtverhaltnisse (Beginn und Ende

der Zonenregelung) ist eine Aufpflasterung der Einfahrtbereiche (Gehweglberfahrt) in die Schon-
walder StraBe zu prifen.

Spandauer Allee/ Walter-Kleinow-Ring (Stid)

An der Kreuzung Spandauer Allee/ Walter-Kleinow-Ring sind Anlagen fiir eine gesicherte Querung
der L 172 zu prifen. Diese leiten sich vordergriindig aus den Belangen des Radverkehrs ab (Siche-
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rung der Erreichbarkeit des Radfernweges Berlin - Kopenhagen), sind aber auch fir den FuBgan-
gerquerverkehr an dieser Stelle von Bedeutung, da die nachstgelegene Querungsmaoglichkeit erst
400 m entfernt zu finden ist.

Die Einrichtung einer solitdren Mittelinsel in stidlicher Lage zum Knotenpunkt ist nicht zu empfeh-
len, da sie hinter einer Kuppe (Rampenzufahrt Briicke) liegend fiir Fahrzeugfiihrer nicht ausrei-
chend erkennbar ware. Die MaBnahmen zur Querungssicherung sollten stattdessen in der nordli-
chen Zufahrt (Spandauer Allee) der betreffenden Kreuzung vorgenommen werden.

Erganzend ist ein Verbot von Abbiegebeziehungen (Geradeausfahrgebot), die bauliche Einengung
der Zufahrt Erlenweg (Verringerung der Abbiegeradien) und die Zusammenlegung der zwei Fahr-
streifen in der Zufahrt Walter-Kleinow-Ring zu priifen, die insgesamt zu einer kompakten, tGber-
sichtlichen und leichter zu querenden Knotenpunktgestaltung beitragen. Der Lieferverkehr aus
den Gewerbegebieten ist zu beachten.

4.3.5 Reihenfolge der Umsetzung

Die Umsetzung der punktuellen Querungsanlagen sollte sich nach dem erhobenen Querungsbe-
darf und der Schutzwirdigkeit, beginnend mit der gréBten Nachfrage, richten.

Das Querungsaudit ist in Form eines laufenden Verfahrens sukzessive durchzufiihren. Parallel da-
zu ist die Querungssituation der bestehenden FuBganger-LSA zu priifen und bei Bedarf mit ge-
eigneten MaBnahmen zu verbessern.

Die Querungssituation an den konflikttrachtigen Knotenpunkten Spandauer Allee/ EdisonstraBe,
FontanestraBBe/ Schonwalder StraBe und Spandauer Allee/ Walter-Kleinow-Ring (Std) ist mittel-
bis langfristig zu verbessern.
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