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1. AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Hennigsdorf beabsichtigt, das Stadtbad an der Rigaer StraBe mit einem Neubau an der
RathenaustraBe (Gelande Altes Gymnasium) umzusiedeln. Die ErschlieBung des neuen Stadtbades
soll Giber die RathenaustraBe und ParkstraBe erfolgen.

In einer Untersuchung zur Optimierung der L 172 (PRR, 2004) wird zur Steigerung bzw. Gewahr-
leistung der Qualitat im Verkehrsablauf am Knotenpunkt ParkstraBe/ NeuendorfstraBBe ein Aus-
baubedarf mit zusatzlichen Flachen fiir abbiegende Verkehrsstrome empfohlen. Da die Grundla-
gen der damaligen Berechnungen auf Verkehrsprognosen des Jahres 2002 basieren, ist der Aus-
baubedarf unter Berticksichtung der aktuellen Erkenntnisse zur Hennigsdorfer Verkehrsentwick-
lung und dem induzierten Verkehrsaufkommen des Stadtbades zu Gberprifen.

Gegenstand der Untersuchung ist die verkehrstechnische Bemessung der Einmiindung ParkstraBe/
NeuendorfstraBe und die Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen einer Ansiedlung des
Stadtbades am Standort RathenaustraBe.

Im Rahmen des Gutachtens wurden:

] die vom Stadtbad zu erwartenden Kfz-Neuverkehre bestimmt,

] die fiir die Berechnungen benétigten Verkehrsdaten (Spitzenstunde) aus der Ver-
kehrszahlung 2010 und dem Hennigsdorfer Verkehrsmodell fiir die Prognose 2020
aufbereitet und mit dem Verkehrsaufkommen des Stadtbades Uberlagert,

[ die Leistungsfahigkeit der Einmiindung ParkstraBe/ Neuendorf fiir den Planfall Stadt-
bad in der Analyse 2010 und Prognose 2020 fiir einen mittleren Werktag (Mo-Fr) mit
und ohne Signalisierung ermittelt,

] die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit an der Einmindung ParkstraBe/ Neuen-
dorfstraBBe bei Entlastung der EdisonstraBe in drei Planfallen untersucht.

2011-04-27
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2. INDUZIERTES VERKEHRSAUFKOMMEN STADTBAD

Das induzierte Kfz-Verkehrsaufkommen des geplanten Stadtbades wird qualifiziert, d.h. in Ab-
hangigkeit von Nachfragegruppen und Tagesverteilung, abgeschatzt. SchlisselgréBen fir die Ver-
kehrserzeugung sind Besucher und Angestellte des Stadtbades. Das zu erwartende Verkehrsauf-
kommen wird flr die maBgebende Spitzenstundenbelastung eines durchschnittlichen Werktages
(Mo-Fr) prognostiziert.

Der geplante Standort grenzt in fuBlaufiger und fahrradfreundlicher Nahe an einwohnerreiche
Wohngebiete an. Ferner ist eine sehr gute OPNV-Anbindung (ca. 500 m Entfernung zum Bahnhof
Hennigsdorf) und ein glnstiges Angebot an Parkplatzen (ca. 60 Stellplatze It. Konzeptstudie) zu
verzeichnen, so dass von einer integrierten Lage des neuen Stadtbadstandortes ausgegangen wer-
den kann.

2.1 Besucherverkehr

Die Berechnung des zu erwartenden Besucherverkehrs fundiert auf Angaben des Stadtbadbetrei-
bers. Im Rahmen des Gutachtens wurden umfangreiche Auslastungsstatistiken zu den stiindlichen
Ankinften und Abgangen der Stadtbadbesucher (erfasst durch Magnetkarten an den Ein- bzw.
Ausgangen) fur einen gesamten Monat (Januar 2011), den Zeitraum einer Woche (31. Januar - 6.
Februar 2011) und einem relativ besuchsstarken Werktag (Donnerstag 3. Februar2011) zur Verfu-
gung gestellt.

Die Ubertragbarkeit der Besucherangaben auf den neuen Stadtbadstandort kann als gewahrleistet
angesehen werden, da die zukiinftige Kapazitdt und Angebote dem Zustand des alten Standortes
in Hennigsdorf Nord entsprechen werden. Dies bedeutet, dass zwar die Auslastung des Stadtba-
des Uber das Jahr, nicht aber dessen maximale Belegung gesteigert werden kann. Aufgrund der
integrierten Lage am neuen Standort ist Gberdies zu erwarten, dass ein GroBteil der zusatzlichen
Besucher aus dem direkten Wohnumfeld erzeugt wird und diese wiederum nicht mit dem eigenen
Pkw an- und abreisen werden.

Im Jahr 2010 wurden im Stadtbad die in Tabelle 2.1 dargestellten Eckwerte des Besucherauf-
kommens verzeichnet. Insgesamt gab es 160.000 Besucher, die sich aus Vereinsmitgliedern,
Schulschwimmen, Saunagasten, Kursteilnehmern (z. B. Aquasport) und den eigentlichen
Schwimmbadbesuchern zusammensetzen. Das Stadtbad verfligt Giber eine Kapazitat fir maximal
200 Badegaste und 70 Saunagaste.

Tabelle 2.1: Eckwerte Besucheraufkommen Stadtbad 2010 (Standort Hennigsdorf Nord)

Eckwert Besucheraufkommen Anzahl pro Jahr
Besucher Schwimmbad 110.000
Besucher Sauna 22.000
Besucher Kurse 7.000
Besuche von Vereinsmitgliedern 14.000
Besucher Schul-/ Kinderschwimmen 15.000
Besucher Gesamt 168.000

2011-04-27
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Die fiir die Bemessung maBgebende Spitzenstundenbelastung ergibt sich aus der Uberlagerung
der sttindlich auftretenden Quell- und Zielverkehre bzw. der mit Kfz durchgefiihrten An- und Ab-
fahrten der Stadtbadbesucher eines Werktages.

In Tabelle 2.2 sind dazu die Summen der Ankiinfte und Abgange einer reprasentativen Wochen-
statistik jeweils fir den gesamten Werktag und der maximalen Stunde zusammengefasst. Ferner
sind die Besucherstrome flir die maBgebende Spitzenstundenbelastung von16-17 Uhr aufbereitet,
da in diesem Zeitraum die hochste Verkehrsbelastung an der Einmiindung ParkstraBe/ Neuendorf-
straBe zu verzeichnen ist. Diese ist entscheidend fiir die Leistungsfahigkeitsbemessung.

Es wird ersichtlich, dass sich die maximalen Besucheraufkommen je Stunde innerhalb einer Werk-
tagswoche auf unterschiedliche Zeitbereiche verteilen. Von Dienstag bis Donnerstag liegt der ma-
ximale Besucherstrom etwa zwischen 10-13 Uhr und am Montag ist dieser von 14:30-15:30 Uhr
zu verzeichnen. Diese Spitzen treten damit in Zeiten auf, die sich nicht mit der hochsten Ver-
kehrsbelastung an der betreffenden Einmiindung tiberlagern und kénnen als unkritisch angese-
hen werden.

Am Freitag fallen die maximalen Besucherstrome in den Zeitraum der maBgebenden Spitzenstun-
de. Im Rahmen der Verkehrserzeugung wird daher ein Aufkommen von insgesamt 158 ankom-
menden und das Stadtbad verlassenden Besuchern angesetzt. Dabei wurde beriicksichtigt, dass
der Freitagswert zu 35 % (+56 Ankiinfte/ Abgange) tiber dem mittleren Wochenwert (Mo-Fr) der
Ankiinfte/ Abgange zwischen 16-17 Uhr und noch zu 13 % (+ 12 Anklnfte/ Abgange) Gber dem
mittleren Wochenwert der maximalen Ankunfts-/ Abfahrtssummen rangiert.

Mit dem zugrunde gelegten Besucheraufkommen erfolgt somit eine Prognose lber das zukinfti-
ge (maBgebende) Verkehrsaufkommen, die auf der sicheren Seite liegt.

Tabelle 2.2: Besucherautkommen je Tag, maximale Stunde und maBgebende Spitzenstunde

Wochentag/ Besucher Ankiinfte/ Besucher Ankiinfte/ Besucher Ankiinfte/
Offnungszeit Abgange Tag gesamt Abgéange max. Stunde Abgénge 16-17 Uhr
Mo/ 811 und 14-17 Unr 692 80/ 14:30-15:30 Unr 75
Di/ 12:30-15:30 Uhr 970 122/10:30-11:30 Uhr 75
M/ 12:30-17 Unr 970 143/ 12:30-13:30 Uhr 83
Do/ 6:30-22 Uhr 1.928 186/ 12:30-13:30 Uhr 12
Fr/ 12.30-22 Unhr 1.346 165/ 16:30-17:30 Uhr 158
Mittelwert Woche (Mo-Fr) 1.181 140 102

Der resultierende Anteil der Pkw-nutzenden Besucher hangt stark von der Erreichbarkeit im Um-
weltverbund, dem Angebot an Parkplatzen auf dem Stadtbadgelande und dem Wohnungsumfeld
ab. Zur Prognose des Pkw-Aufkommens werden folgende Annahmen getroffen, die sich mit den
Angaben aus den Konzeptansatzen zum Stadtbad decken:

[ Aufgrund der integrierten Lage des neuen Standorts wird ein Pkw-Anteil von 70 %
angesetzt. Darin ist berticksichtigt, dass in den Besucherverkehren am Nachmittag
von 16-17 Uhr keine Schulschwimmer (Kinder) enthalten sind.

[ Es wird ein mittlerer Besetzungsgrad von 2 Besuchern je Pkw angesetzt.

2011-04-27
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In der maBgebenden Spitzenstunde von 16-17 Uhr wird durch das Stadtbad ein Besucherver-
kehrsaufkommen von insgesamt 55 Pkw-Fahrten erzeugt. Davon treten 32 Pkw-Fahrt im Quellver-
kehr (Abgange) und 23 Fahrten im Zielverkehr (Ankinfte) auf.

2.2 Beschaftigtenverkehr

Die hochsten Aufkommen im Beschaftigtenverkehr treten in der Regel im zeitlichen Umfeld der
Schichtwechselzeiten bzw. zu Beginn und Ende der Offnungszeiten des Stadtbades auf. Nach An-
gabe des Betreibers sind wahrend der vier Schichten maximal acht Beschaftigte gleichzeitig anwe-
send. Es wird davon ausgegangen, dass in der fir die Bemessung maBgebende Spitzenstunde ein
vollstandiger Wechsel der acht Angestellten auftritt und deren An- bzw. Abfahrt sich mit den Be-
sucherverkehren Uberlagert.

Der resultierende Pkw-Anteil unter den Beschaftigten ist stark von der Erreichbarkeit im Umwelt-
verbund und dem Angebot an Dauerparkplatzen abhangig, die fiir den geplanten Standort als
jeweils sehr gut einzustufen sind. Es werden folgende Annahmen getroffen:

] Jeder Beschaftigte unternimmt einen An-/ Abfahrtsweg. Fahrten die von den Ange-
stellten wahrend ihrer Arbeitszeit durchgefiihrt werden sind vernachlassigbar.

[ Der Pkw-Nutzeranteil wird aufgrund der integrierten Lage mit 70 % angesetzt.

[ Far den Pkw-Besetzungsgrad wird ein flir den Berufsverkehr tblich geltender Wert
von 1,1 Personen je Pkw angenommen.

In der maBgebenden Spitzenstunde wird durch die Beschéftigten ein Gesamtverkehrsaufkommen
von 10 Pkw-Fahrten erzeugt, das sich zu gleichen Anteilen mit je 5 Pkw-Fahrten im Quell-/ Ziel-
Verkehr zusammensetzt.

2.3 Verteilung der Stadtbadverkehre in Hennigsdorf

Insgesamt werden durch das Stadtbad 65 Pkw-Fahrten (Besucher und Beschéftigte) in der maB-
gebenden werktaglichen Spitzenstunde von 16-17 Uhr erzeugt, die sich im zu- und abflieBenden
Verkehr auf die zwei geplanten Zufahrten des Stadtbades verteilen werden. Guterverkehr (Lkw-
Fahrten) tritt in diesem Zeitraum nicht auf. Das erzeugte Verkehrsaufkommen gilt fir gewohnli-
che Betriebstage ohne besondere Aktionsangebote und Sonderéffnungszeiten.

Aufgrund der Lage des Stadtbades zu den Hennigsdorfer Siedlungsschwerpunkten ist davon aus-
zugehen, dass ein erheblicher Teil der Stadtbadverkehre tiber die FontanestraBe/ RathenaustraBBe
flieBen und damit nicht an der Einmiindung ParkstraBBe/ NeuendorfstraBe auftreten wird. Zudem
stellt die Kreuzung HauptstraBe/ Ruppiner StraBe einen beachtenswerten Verkehrswiderstand dar,
der auf die Verlagerung der Stadtbadverkehre in Richtung FontanestraBe unterstiitzend wirkt.

Im Hennigsdorfer Verkehrsmodell wurde dazu eine Routensuche mit aktiver Verkehrsbelastung
nach dem "Best-Weg-Verfahren" zwischen den kleinraumigen Verkehrsbezirken, in denen Anga-
ben zur Einwohnerverteilung hinterlegt sind, und dem Stadtbad durchgefthrt. Im Ergebnis wurde
ein Einzugsbereich identifiziert, dessen Verkehre von und zum Stadtbad tber die Einmiindung
ParkstraBe/ NeuendorfstraBe flieBen (Abb. 2.1) und in dem sich ca. 25 % der Einwohner Hennigs-
dorf (6.900) befinden. Einwohnerschwerpunkte innerhalb des Einzugsbereichs sind die Stadtteile

2011-04-27
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Stolpe Stid, Nieder Neuendorf sowie die Wohngebiete 6stlich der Bahngleise (KirchstraBe, Albert-
Schweitzer-StraBe, SeilerstraBe).

Ferner wird angenommen, dass weitere 10 % aller Stadtbadverkehre von auBerhalb Hennigsdorfs
gelegenen Siedlungen (Hohen Neuendorf, Velten, Berlin Heiligensee) liber die LandesstralBen L 17
und L 171 bzw. der betreffenden Einmiindung von/ zum Stadtbad gelangen.

Damit werden insgesamt 35 % aller Stadtbadverkehre an der Einmiindung ParkstraBe/ Neuendorf-
straBBe abgewickelt. Die Gbrigen 65 % der zu erwartenden Quell- und Zielverkehre nutzen die An-
bindung Gber die FontanestraBBe und RathenaustraBe zum Stadtbad und treten nicht an der Ein-
mindung auf.

2011-04-27
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Abbildung 2.1: Einzugsbereich Einmlindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBBe
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3. VERKEHRSSITUATION ANALYSE/ PROGNOSE

Zur Ermittlung der Analyse-Verkehrsbelastung wird auf die Ergebnisse der Hennigsdorfer Ver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2010 zurlickgegriffen. [1] Die StraBenverkehrszahlung an der Ein-
miindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe wurde am Mittwoch (Normalwerktag), den 28. April 2010,
von 6-10 Uhr und 15-19 Uhr durchgefihrt.

Die sttindliche Spitzenbelastung wird in der Zeit von 16-17 Uhr mit 1.579 Kfz/h erreicht (Tab. 3.1)
und der Leistungsfahigkeitsprifung als maBBgebende Analyseverkehrsmenge zugrunde gelegt.

Durch die Zusatzverkehre des Stadtbades steigt die Gesamtbelastung der Einmindung auf ca.
1.600 Kfz/h (+1,5 %) an. Die Verteilung der an der Einmiindung eintreffenden Stadtbadverkehre
erfolgt gemaB den Abbiegebeziehungen in der Analyse.

Im Verkehrsmodell der Stadt Hennigsdorf liegen Angaben zur werktaglichen Verkehrsbelastung
(DTVpo.r, in Kfz/24 h) fir die Analyse 2010 und Prognose 2020 vor. [2] Die Spitzenstundenbelas-
tung der Prognose 2020 wird aus den werktaglichen Verkehrsmengen des Prognose Nullfalls und
unter Verwendung der Spitzenstundenfaktoren aus der Analyse abgleitet. Die Verteilung der Neu-
verkehre des Stadtbades an der Einmiindung erfolgt analog dem Vorgehen der Analyse. Im Prog-
nose Nullfall Plus liegt die stiindliche Spitzenbelastung an der Einmiindung ParkstraBe/ Neuen-
dorfstraBe bei 1.464 Kfz/h und damit um 7 % niedriger im Vergleich zum Analyse Nullfall.

Tabelle 3.1: MaBgebende Verkehrsbelastung Spitzenstunde Analyse/ Prognose

Knotenstrom Analyse 2010 Analyse 2010 Prognose 2020
Nullfall [Kfz/h] Nullfall Plus [Kfz/h] Nullfall Plus [Kfz/h]

GF - NeuendorfstraBe (Nord) 483 483 432

RA - Neuendorfstra3e (Nord) 122 128 7

LE - ParkstraBe 56 64 52

RE - ParkstraBBe 31 35 33

LA - NeuendorfstraBe (Siid) 0 % 133

GF - NeuendorfstraBe (Slid) 797 797 720
Knoten Gesamt 1.579 1.602 1.464

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

2011-04-27
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4 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

4.1 Einmindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe ohne LSA

Der Leistungsfahigkeitsnachweis fir die vorfahrtgeregelte Einmindung erfolgt entsprechend dem
Verfahren in Kapitel 7. des "Handbuchs flr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen" (HBS)
2005. [3] Das HBS enthélt bundesweit als Stand der Technik anerkannte, standardisierte Verfah-
ren, mit denen die Kapazitat von StraBenverkehrsanlagen in Abhangigkeit von den verkehrlichen
und entwurfstechnischen Rahmenbedingungen bestimmt werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgen mit dem an das HBS-Verfahren angelehnte "HBS
Rechenprogramm Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen" der Arbeitsgruppe Verkehrstechnik von
Prof. Dr. Ing. habil W. Schnabel (TU Dresden).

Das wesentliche Qualitatskriterium fiir den Verkehrsablauf an Knotenpunkten ohne Lichtsignalan-
lagen ist die Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome. Das Qualitatsniveau wird fir die Verkehrsstrome
jeweils einzeln erfasst, wobei die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fir die Ein-
stufung des gesamten Knotenpunkts maBgebend ist. In den Planungen ist anzustreben, dass jeg-
liche Knotenzufahrten mindestens die Qualitatsstufe D erreichen. Die fiir nicht signalisierte Ein-
mindungen und Kreuzungen nach dem HBS definierten Qualitatsstufen (QSV) A bis F des Ver-
kehrsablaufes sind Tab. 4.1 zu entnehmen.

Tabelle 4.1: Qualitétsstufen nach HBS fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen

Mittlere o
Qsv Wartezeit [s Qualitat des Verkehrsablaufes

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Fahrmiglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vombevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
Die Fahrzeugfthrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von
Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezUiglich der zeitli-
chen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.
Die Mehrzahl der FahrzeugfUhrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlus-
ten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auchwenn sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die War-
tezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechte-
rungen der EinflussgrdBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fhren. Die Kapazitét wird
erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom je Zeiteinheit zuflieBen, ist Gber ein
l&ngeres Zeitintervall groBer als dessen Kapazitét. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit hohen Wartezeiten. Die Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme

der Verkehrsstérke im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Séttigungsgrad groBer als 1 ist.

Der Nachweis der Kfz-Verkehrsqualitat wird fiir alle Fahrstreifen der Einmiindung ParkstraBe/ Neu-
endorfstraBe durchgefiihrt. Die Berechnungen beziehen sich auf die jeweils ermittelte Verkehrsbe-
lastung der maBBgebenden Spitzenstunden (Tab. 3.1).
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Der Beurteilung der Verkehrsqualitat liegt der derzeitige bauliche Zustand mit separatem Linksab-
biegefahrstreifen in der Zufahrt NeuendorfstraBe Siid (Kapazitat von funf Aufstellplatzen), Misch-
fahrstreifen in der Zufahrt NeuendorfstraBe Nord und Aufweitung im Mischfahrstreifen Parkstra-
Be (ein Aufstellplatz) zugrunde. In der wartepflichtigen Zufahrt ParkstraBe ist die Vorfahrt mit Ver-
kehrszeichen 205 StVO geregelt.

Da sich die vorfahrtgeregelte Einmiindung im unmittelbaren Einflussbereich der FuBganger-LSA
NeuendorfstraBe (Freigabeanforderung mit Taster) befindet, kann das Standardverfahren nach
HBS nicht uneingeschrankt angewendet werden. Im Rahmen der Leistungsfahigkeitsprifung bie-
tet es sich dennoch an, den Knotenpunkt zunachst ohne die FuBganger-LSA zu betrachten und
dies bei der Ergebnisbewertung zu bericksichtigen.

4.1.1 Analyse 2010 — Nullfall (Bezugsfall)

An der Einmiindung NeuendorfstraBBe/ ParkstraBe erreichen in der Spitzenstunde des Analyse Null-
falls samtliche Verkehrstrome mit Ausnahme des Linkseinbiegers aus der ParkstraBBe eine Ver-
kehrsqualitat der Stufe A (Tab. 4.2). Die mittleren Wartezeiten liegen hier bei maximal 8 sec.

Im Linksabbieger NeuendorfstraBe (Verkehrsstrom 7) tritt eine Rlickstauldnge von 6 m auf. Der
bestehende Aufstellbereich (flinf Aufstellplatze) ist im Analyse Nullfall ausreichend dimensioniert.

Einzig im links einbiegenden Verkehrsstrom aus der ParkstraBe treten spirbare Wartezeiten von
Uber 50 sec. auf. Die Qualitat im Verkehrsablauf ist mit Stufe E als mangelhaft zu bezeichnen. Die
Riickstauldange betragt 18 m, wirkt sich aber noch nicht auf den benachbarten Knotenpunkt Ra-
thenaustraBBe/ ParkstraBe aus.

Tabelle 4.2: Verkehrsqualitat chne LSA Analyse 2010 - Nullfall

Mittlere Lstau
Verkehrsstrom Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv m]
2 | GF NeuendorfstrafBe (Nord) 0,29 0,0 A -
3 | RANeuendorfstraBe (Nord) 0,07 0,0 A -
4 | LE ParkstraBe 0,50 51,4 E -
6 | REParkstraBe 0,07 8,0 A -
7 | LANeuendorfstraBe (Sid) 0,14 6,1 A 6
8 | GF NeuendorfstraBe (Sid) 0,49 0,0 A -
| Gesamtqualitit KP [ NNERIID
Qualitat der Mischstrome
2+3 | Zufahrt Neuendorfstrafe (Nord) 0,37 0,0 -
446 | Zufahrt ParkstraBe 0,50 37,0 18

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

Da die schlechteste Leistungsfahigkeit aller beteiligten Verkehrsstrome maBgebend fir die Ge-
samtbeurteilung ist, erreicht die Einmiindung im Analyse Nullfall eine Verkehrsqualitat der Stufe
E. Allerdings ist in der Bewertung zu beachten, dass die Anzahl der Linkseinbieger lediglich 56
Fahrzeuge betragt, was einem geringen Anteil von 4 % an der gesamten Knotenverkehrsstarke
entspricht. Ein eindeutiger Grenzwert, ab dem die Verkehrsstarke des Linkseinbiegers als maBge-
bend fiir die Knotenpunktbeurteilung angesehen werden kann, wird vom HBS nicht vorgegeben.
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Unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass die bemessene Verkehrsspitze nur kurzzeitig auftritt,
sind die groBeren Wartezeiten von ca. 50 sec. als akzeptabel anzusehen, zumal nur ein Verkehrs-
strom mit geringer Fahrzeuganzahl betroffen ist. Die Leistungsfahigkeit an der Einmiindung kann
damit trotz der berechneten Qualitatsstufe E als gewahrleistet eingestuft werden.

Es ist davon auszugehen, dass sich die in der NeuendorfstraBe (Nord) eingerichtete FuBganger-
LSA leistungssteigernd auf die NebenstraBenzufahrt (ParkstraBBe) auswirkt. Die Hauptstrome der
NeuendorfstraBe werden durch sie unterbrochen, wodurch gréBere Zeitliicken fiir abflieBende
Fahrzeuge aus der Nebenrichtung geschaffen werden. Dennoch ist zu beachten, dass die benach-
barte Furt vordringlich zum Schutz querender FuBganger und nicht zum Erleichtern von einbie-
genden Fahrzeugen dienen soll.

Obwohl die Einmiindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe kein expliziter Unfallschwerpunkt ist, zahlt
sie zu den konflikttrachtigsten StraBenkreuzungen in Hennigsdorf. Im dreijahrigen Zeitraum von
2007-2009 waren 13 Unfalle, davon von vier mit Personenschaden, zu verzeichnen. Die jahrlichen
Unfallkosten belaufen sich auf ca. 85.000 EUR bei Verwendung von pauschalen Unfallkostensat-
zen nach [4].

Mebhr als jeder zweite Unfall ist vom Typ "Unfall im Langsverkehr", gekennzeichnet durch Auffahr-
unfalle bzw. Konflikten zwischen in gleicher Richtung verkehrender Fahrzeuge. Weitere vier der
dreizehn Unfalle sind vom Typ "Einbiegen/ Kreuzen-Unfall", die durch einen Konflikt zwischen ei-
nem einbiegenden (wartepflichtigen) und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug ausgeldst wer-
den. Die gleichartige Unfalltypenverteilung deutet auf Defizite an der Einmiindung hin:

[ Die Erkennbarkeit der FuBganger-Lichtsignalanlage ist nicht ausreichend gewahrleis-
tet und verursacht "abrupte" Bremsmandver in der Hauptrichtung,

[ die Sicht auf vorfahrtberechtigte Fahrzeuge wird nicht ausreichend sichergestellt,

] bei Sperrung der Hauptrichtung biegen wartepflichtige Fahrzeuge im vermeintlichen

Schutz der FuBganger-LSA in die L 172 ein und stehen in Konflikt mit einfahrenden
Fahrzeugen aus der NeuendorfstraBe (Siid). Die Vorfahrtsverhaltnisse werden in die-
ser Situation nicht eindeutig erkannt bzw. beachtet.

4.1.2 Analyse 2010 — Nullfall Plus

An der Einmindung NeuendorfstraBe/ ParkstraBe wird mit den Zusatzverkehren des Stadtbades
eine Qualitat im Verkehrsablauf der Stufe E erreicht (Tab. 4.3). In der wartepflichtigen Zufahrt
ParkstraBe entstehen Wartezeiten von etwa 60 sec. Nennenswerte Riickstaus treten nicht auf.

Im Vergleich zum Bezugsfall wirken sich die Quell- und Zielverkehre des Stadtbades in der Spit-
zenstunde maBig leistungsmindernd auf den Verkehrsablauf an der Einmiindung aus, da sich die
Zahl der ein- und abbiegenden Fahrzeuge erhdht hat. Mit Berlcksichtung der Bewertung aus
4.1.1 (Einfluss FuBganger-LSA, kleiner Anteil Linkseinbieger, kurzzeitige Spitzenstunde) liegt die
Leistungsfahigkeit der vorfahrtgeregelten Einmindung im kritischen Grenzbereich.

Tabelle 4.3: Verkehrsqualitat ohne LSA Analyse 2010 — Nullfall Plus

Verkehrsstrom Auslastung [-] Wal\n{ltlztzlzir: [s] Qsv L[SnTG”
2 | GF NeuendorfstraBe (Nord) 0,29 0,0 A -
3 | RANeuendorfstraBe (Nord) 0,08 0,0 A -

| 4 | LEParkstraBe \ 0,57 \ 60,6 | E [ -
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Mittlere Lstau
Verkehrsstrom Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv m]
6 | RE ParkstraBe 0,00 8,1 A -
7 | LA Neuendorfstrafe (Siid) 0,16 6,2 A 6
8 | GF NeuendorfstraBe (Siid) 049 0,0 A

| Gesamtqualitat KP _[NERIIN

Qualitat der Mischstrome
243 | Zufahrt NeuendorfstraBe (Nord) 0,37 0,0 A -
4+6 | Zufahrt ParkstraBe 0,58 45 D 18

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

4.1.3 Prognose 2020 — Nullfall Plus

In der Prognose 2020 nimmt die Knotenbelastung auch mit Berticksichtung der Stadtbadverkehre
gegeniber dem heutigen Zustand um 7 % ab, weshalb die Leistungsfahigkeit im Vergleich zur
Analyse (mit und ohne Stadtbad) gesteigert wird.

Die vorfahrtgeregelte Einmiindung erreicht in der Spitzenstunde des Prognose Nullfall Plus eine
Qualitat im Verkehrsablauf der Stufe D. Die groBte mittlere Wartezeit (Verkehrsstrom 4) liegt un-
ter 45 sec. Nennenswert Rickstaus treten in den Zufahrten nicht auf. Die Leistungsfahigkeit der
L 172 wird nicht beeintrachtigt (Tab. 4.4).

Tabelle 4.4: Verkehrsqualitdt ohne LSA Prognose 2020 — Nullfall Plus

Mittlere Lstau
Verkehrsstrom Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv m]
2 | GF NeuendorfstraBBe (Nord) 0,26 0,0 A -
3 | RANeuendorfstraBBe (Nord) 0,06 0,0 A -
4 | LE ParkstraBe 043 435 D -
6 | REParkstraBBe 0,07 7.3 A -
7 | LA Neuendorfstrafe (Siid) 0,19 58 A 6
8 | GF NeuendorfstraBe (Siid) 044 0,0 A -
| GesamtqualititKP | D |
Qualitat der Mischstrome
243 | Zufahrt NeuendorfstraBe (Nord) 0,32 0,0 A -
4+6 | Zufahrt ParkstraBBe 043 29,1 c 12

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

4.2 Einmlndung ParkstraBBe/ NeuendorfstraBe mit LSA

Die Einmiindung ParkstraBBe/ NeuendorfstraBBe wird nach dem Verfahren in Kapitel 6. des HBS
"Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen" geprift. Der Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahr-
zeugverkehr erfolgt mit dem "HBS Rechenprogramm Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen" der
Arbeitsgruppe Verkehrstechnik Prof. Dr. Ing. habil W. Schnabel (TU Dresden).

Als wesentliches Qualitatskriterium flr den Verkehrsablauf an Knotenpunkten mit Lichtsignalan-
lagen dient die Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome. Die in Abhangigkeit der Wartezeit erzielbaren
Qualitatsstufen sind in Tabelle 4.5 beschrieben.
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Tabelle 4.5: Qualitétsstufen nach HBS fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-

ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach-
<50 folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind splrbar. Beim Kraftfahrzeugver-
kehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist sténdiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle Ver-
kehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugver-
kehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Ka-
pazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groBer als die Kapazitét. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorrlicken. Der Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extremlang. Die Anlageist
Uberlastet.

pr

Fir eine signalisierte Einmindung ParkstraBBe/ NeuendorfstraBBe werden folgende Rahmenbedin-
gungen berticksichtigt bzw. fir den Nachweis der Verkehrsqualitdt zugrunde gelegt:

[ 3-Phasen-Signalisierung (Umlaufzeit 90 sec., Summe Zwischenzeiten 18 sec.),

] Festzeitsteuerung als Grundschaltprogramm,

] OPNV-Bevorrechtigung, vollverkehrsabhdngige Steuerung und verkehrsabhingige
Phasenanforderungen bleiben im HBS-Verfahren unberiicksichtigt,

[ Mischfahrstreifen in den Zufahrten ParkstraBe und NeuendorfstraBe (Nord),

[ separater Linksabbiegefahrstreifen in der Zufahrt NeuendorfstraBBe (Std),

[ Einrichtung von drei FuBgangerfurten zur Sicherung querender FuBgangerstréome.

4.2.1 Analyse 2010 — Nullfall Plus

In Tabelle 4.6 ist die erreichbare Verkehrsqualitat an einer mit Lichtsignalanlagen geregelten Ein-
mindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe fir die Spitzenbelastung im Analyse Null Plus (mit Neuver-
kehr Stadtbad) dargestellt.

Die Einmindung ist als leistungsfahig mit der Qualitatsstufe C einzustufen, wobei der Fahrstreifen
mit der niedrigsten Leistungsfahigkeit maBgebend fir die Knotenbeurteilung ist. Die vorherr-
schende Spitzenstundenbelastung kann mit dem zugrunde gelegten Signalzeitenplan reibungslos
abgewickelt werden. Ein Ausbau des Knotenpunkts, mittels Fahrsteifenerweiterungen ist nicht
notwendig. Gegenuiber einer Vorfahrtregelung hat sich die Gesamtqualitat im Verkehrsablauf an
der Einmlndung verbessert.

Durch den Wechsel der Freigabezeiten ergeben sich jedoch zwangslaufig Behinderungen fiir die
geradeaus fahrenden Fahrzeuge der NeuendorfstraBBe (L 172). Deren mittlere Wartezeiten steigen
gegenlber dem vorfahrtgeregelten Zustand um 10 sec. Dennoch sind sie in der Qualitatsstufe A
leistungsfahig. Die Wartezeit der einbiegenden Fahrzeuge aus der ParkstraBe kann merklich ge-
senkt und somit dort die Verkehrsqualitat verbessert werden. Die Wartezeit der Linkseinbieger
sinkt von 57 auf 40 sec., wodurch dessen Qualitatsstufe von F auf C steigt.
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Eine deutliche Verschlechterung tritt fir die Linksabbieger von der NeuendorfstraBe ein. Deren
mittlere Wartezeit steigt im Vergleich zur Vorfahrtregelung von 6 auf 39 sec. an.

Die Staulangen nach "Rot-Ende" flihren in allen Fahrstreifen zu keiner Beeintrachtigung im Ver-

kehrsablauf der benachbarten Knotenpunkte. Die vorhandene Liange des Aufstellbereichs im
Linksabbiegefahrstreifen der NeuendorfstraBe ist ausreichend.

Tabelle 4.6: Verkehrsqualitat mit LSA Analyse 2010 — Nullfall Plus

. , Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
2/3 GF/RA — Neuendorfstraie (Nord) 05 94 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Siid) 0,65 10,8 A
| 46 | LEIRE—ParkstraBe \ 0,56 | 39,3 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (St \ 054 | 39,2 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,58 | 137 \ A \

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

4.2.2 Prognose 2020 - Nullfall Plus

Die berechnete Qualitat im Verkehrsablauf an einer signalisierten Einmindung Parkstra3e/ Neu-
endorfstraBe ist fur die Spitzenbelastung der Prognose 2020 und den zuséatzlichen Neuverkehren
des Stadtbades in Tabelle 4.7 dargestellt. Eine signalisierte Einmindung erweist sich auch in der
Prognose als leistungsfahig in der Qualitatsstufe C.

Der gewichtete Mittelwert aller Wartezeiten liegt bei ca. 15 sec. Es sind keine Beeintrachtigungen
im Verkehrsablauf der LandesstraBe L 172 (NeuendorfstraBBe) durch das Stadtbad zu erwarten. Die
Ruckstauldangen wirken sich nicht auf die Leistungsfahigkeit benachbarter Knotenpunkte aus. Im
Prognose Nullfall Plus stellt sich eine Signalisierung der Einmiindung nur minimal leistungsfahiger
gegenlber einer Vorfahrtregelung (Tab. 4.4) dar.

Tabelle 4.7: Verkehrsqualitat mit LSA Prognose 2020 — Nullfall Plus

. , Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
2/3 GF/RA — Neuendorfstraie (Nord) 045 98 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Siid) 0,61 11,4 A
| 46 | LEIRE—ParkstraBe \ 048 | 39,0 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (St \ 0,60 | 33,1 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 054 | 148 \ A \
LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LA = Linksabbieger, RE = Rechtseinbieger
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5. PLANFALL - EDISONSTRASSE/ RATHENAUSTRASSE

5.1 Beschreibung der Planfall-Varianten

Die Stadt Hennigsdorf ist bestrebt, die Verkehrsbelastung der EdisonstraBe und RathenaustraBBe
langfristig zu verringern, da diese durch sensible Wohngebiete (Rathenauviertel) fihren. Im Rah-
men der vorliegenden Leistungsfahigkeitspriifung werden die verkehrlichen Auswirkungen an der
Einmiindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe, die bei Einrichtung von VerkehrslenkungsmaBnahmen
in der RathenaustraBe und EdisonstraBe unmittelbar davon betroffen ist, ermittelt.

Die drei folgenden Planfall-Varianten in der Verkehrsflihrung werden gepriift:

] Planfall 1: Einrichtung von Linksabbiegeverboten aus der L 172 kommend in die
EdisonstraBBe und RathenaustraBe.

[ Planfall 2: Einrichtung eines Linksabbiegeverbots von der L 172 in die Edisonstra-
Be. Die Verkehrsfiihrung an der Einmiindung RathenaustraBe bleibt unverandert.

] Planfall 3. Einrichtung eines Linksabbiegeverbots von der L 172 in die Rathenau-
straBe. Die Verkehrsfiihrung an der Einmiindung EdisonstraBe bleibt unverandert.

5.2 Ableitung der Verkehrsdaten aus dem Verkehrsmodell

Die Anderung der Abbiegebeziehungen werden im Hennigsdorfer Verkehrsmodell entsprechend
den Vorgaben aus 5.1 integriert und die werktagliche Kfz-Nachfrage der Jahre 2010 (Analyse) und
2020 (Prognose) auf das Verkehrsnetz umgelegt. Die maBBgebenden Spitzenstundenbelastungen
der drei Planfalle werden gemaB dem in Kapitel 3. angewandten Vorgehen (Verteilung und Anteil
der Quell-/ Zielverkehre vom Stadtbad an der Einmindung, Spitzenstundenfaktoren) aufbereitet.

Infolge der kombinierten Einfahrtverbote in die EdisonstraBe und RathenaustraBe ist im Planfall 1
an der Einmindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe die starkste Verkehrszunahme zu verzeichnen
(Tab. 5.1/ 5.2). Gegeniiber dem Analyse Nullfall Plus steigt die Knotenverkehrsstarke um 300 Kfz/h
an, was einer Steigerung von 19 % entspricht. Die Verkehrszunahmen treten erwartungsgemaf
Uberwiegend am Linksabbiegerstrom der NeuendorfstraBe (Stid) auf.

Im Planfall 2 nimmt die Verkehrsstarke an der Einmiindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe um
166 Kfz/h zu (+10 %, Prognose +15 %). Aufgrund des Ausbaugrads der RathenaustraBBe (Fahr-
bahnbreite, Geschwindigkeit, Fahrbahnbelag) und der geringe Zeitersparnis bei Nutzung der Ra-
thenaustraBe findet eine nennenswerte Verlagerung der in Richtung FontanestraBe flieBenden
Kfz-Verkehre nicht statt. Die RathenaustraBBe wird jedoch von Quell- und Zielverkehren der Wohn-
gebiete VoltastraBe, WattstraBe und OhmstraBe genutzt, die iber die EdisonstraBBe nicht mehr di-
rekt erreichbar sind und weist demnach eine leichte Verkehrszunahme auf (ca. 400 Kfz/24 h).

Im Planfall 3 sind nur leichte Verkehrsstarkezunahmen an der Einmiindung ParkstraBe/ Neuen-
dorfstraBe zu verzeichnen (+1-2 %). Es tritt eine minimale Verdrangung in die EdisonstraBBe auf,
die zur Erreichbarkeit der Wohngebiete KlingerbergstraBe und HertzstraBBe genutzt wird.

Die Verkehrsmengen der Prognose liegen je nach Planfall etwa 5-8 % unterhalb der Analysebelas-
tung. GroBraumige Verlagerungseffekte im Kfz-Verkehr sind in allen Planfallen der Analyse und
Prognose nicht zu erwarten. Lediglich bei der Einrichtung eines Abbiegeverbots von der L 172 in
die EdisonstraBBe (Planfall 1 und 2) sind leichte Verkehrszunahmen in der Tucholskystrae (500
Kfz/24 h) und Schéonwalder StraBe (400 Kfz/24 h) festzustellen.
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Tabelle 5.1: Verkehrsbelastung Spitzenstunde Analyse 2010 Planfall 1-3 (mit Stadtbad)

Knotenstrom Analyse 2010 Analyse 2010 Analyse 2010 Analyse 2010
Nullfall Plus Planfall 1 [Kfzlh] | Planfall 2 [Kfz/h] | Planfall 3 [Kfz/h]

GF - NeuendorfstraBe (Nord) 483 469 473 468

RA - Neuendorfstraf3e (Nord) 128 123 117 123

LE - ParkstraBe 64 60 65 60

RE - ParkstraBBe 35 33 36 33

LA - NeuendorfstraBe (Siid) % 458 331 172

GF - NeuendorfstraBe (Sld) 797 760 746 760
Knoten Gesamt 1.602 1.903 1.768 1.616

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

Tabelle 5.2: Verkehrsbelastung Spitzenstunde Prognose 2020 Planfall 1-3 (mit Stadtbad)

Knotenstrom Prognose 2020 | Prognose 2020 | Prognose 2020 | Prognose 2020
Nullfall Plus Planfall 1 [Kfz/h] | Planfall 2 [Kfz/h] | Planfall 3 [Kfz/h]

GF - NeuendorfstraBe (Nord) 432 428 429 430

RA - Neuendorfstraf3e (Nord) A 9% A A

LE- Parkstrae 52 52 52 52

RE - ParkstraB3e 33 30 29 29

LA - NeuendorfstraBe (Siid) 133 341 295 165

GF - NeuendorfstraBe (SUd) 720 787 787 724

Knoten Gesamt 1.464 1.732 1.687 1.495

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

5.3 Verkehrsqualitat Einmidndung mit LSA

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden gemaB den Ausfihrungen in Kapitel 4.2 und den
Verkehrsmengen aus Kapitel 5.2 fir eine signalisierte Einmindung ParkstraBe/ Neuendorfstral3e
durchgefiihrt. Es wird zunachst fiir jeden Planfall geprift, ob die Einmiindung ohne Fahrstreifen-
erweiterungen durch Anpassung der LSA-Regelung leistungsfahig betrieben werden kann. Sollte
dies nicht der Fall sein, wird der Leistungsfahigkeitsberechnung ein optimierter Knotenausbau mit
angepasstem Signalprogramm zu Grunde gelegt. Es wird angestrebt mindestens das Qualitatsni-
veau von Analyse und Prognose Null Plus (Stufe C) zu erreichen.

5.3.1 Planfall — Variante 1

Im Analyse-Planfall 1 kann die Einmiindung ohne Erweiterung des vorhandenen Linksabbiege-
fahrstreifens in der Zufahrt NeuendorfstraBe (Std) nicht leistungsfahig betrieben werden. Sofern
eine Qualitat im Verkehrsablauf der Stufe C erreicht werden soll, ist der Aufstellbereich fiir min-
destens 16 Fahrzeuge auszulegen, was einer Fahrstreifenlange von 100 m entspricht (Tab. 5.3).
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Dies erfolgt merklich zu ungunsten der Geradeausverkehre. Die mittleren Wartezeiten liegen hier
je nach Fahrtrichtung bei 23 bzw. 35 sec. Die Rlckstaulange nach "Rot-Ende" betragt 120 m in
Richtung Hennigsdorf Stid. Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf benachbarter Kreuzungen (Ra-
thenaustralBe, Peter-Behrens-StraBBe, Horst-Miiller-StraBe) sind nicht zu erwarten. Durch eine zu-
satzliche Aufweitung der Einmindung (Einrichtung von Abbiegefahrstreifen) kann keine nen-
nenswerte Leistungssteigerung erzielt werden.

Die Einflhrung eines kombinierten Linksabbiegeverbots von der L 172 in Richtung EdisonstraBBe
und RathenaustraBe wirkt sich im Vergleich zum Analyse Nullfall Plus stark leistungsmindernd auf
den Verkehrsablauf an der Einmiindung ParkstraBe/ NeuendorfstraB3e aus. Die Knotenauslastung
steigt von 54 % auf 80 % an, was sich in einer Verdoppelung der mittleren Wartezeit fir die ge-
samte Einmindung widerspiegelt. Insbesondere das AbflieBen der durchgehenden Verkehrsstro-
me ist im Planfall 1 mit erhdhten Wartezeiten verbunden. Die zu erwartende Verkehrsbelastung
kann an der Einmindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe nur mit Verlangerung des bestehenden
Linksabbiegefahrstreifens leistungsfahig abgewickelt werden.

Tabelle 5.3: Verkehrsqualitat mit LSA Analyse 2010 — Planfall 1

. . Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
213 GF/RA—Neuendorfstraie (Nord) 0,69 28 B
8 GF —NeuendorfstraBBe (Siid) 0,20 34,8 B
| 46 | LE/RE—ParkstraBe \ 053 | 392 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (Sid) \ 0,85 | 465 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,80 | 34,1 \ B \

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

Auch im Prognose-Planfall 1 kann nur mit einer Verlangerung des bestehenden Linksabbiegefahr-
streifens in der Zufahrt NeuendorfstraBe (Std) die Leistungsfahigkeit gesichert werden. Die mittle-
re Wartzeit der gesamten Einmindung betragt 28 sec, bei einer Gesamtqualitat im Verkehrsab-
lauf der Stufe C. Eine Beeintrachtigung benachbarter Knotenpunkte ist nicht zu erwarten.

Tabelle 5.4: Verkehrsqualitat mit LSA Prognose 2020 — Planfall 1

. , Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
2/3 GF/RA — Neuendorfstraie (Nord) 0,56 16,0 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Sid) 0,85 284 B
| 46 | LEIRE—ParkstraBe \ 047 | 39,0 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (St \ 0,73 | 39,7 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,71 | 276 B
LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger
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5.3.2 Planfall — Variante 2

Im Analyse-Planfall 2 kann mit dem heutigen Ausbaustandard die Leistungsfahigkeit einer signali-
sierten Einmiindung nicht sichergestellt werden. Damit die Mindestforderung (Verkehrsqualitat
der Stufe D) erfullt werden kann, misste der Aufstellbereich des Linksabbiegers in der Zufahrt
NeuendorfstraBe (Std) auf eine Lange von 80 m verlangert werden. Soll die Qualitat des Linksab-
biegers bzw. die Gesamtqualitat der Einmindung mindestens Stufe C erreichen und gleichzeitig
der durchgehende Verkehr auf der NeuendorfstraBe méglichst ungehindert abflieBen, dann ist
der Aufstellbereich des vorhandenen Linksabbiegefahrstreifens auf 70 m zu verlangern (Tab. 5.5).
Ein weiterer Knotenausbau ist nicht notwendig. Im Vergleich zum Analyse Nullfall Plus ist die
mittlere Wartezeit der gesamten Einmindung auf 26 sec. (+73 %) gestiegen. Eine Umsetzung der
Planfall Variante 2 besitzt splrbare Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Einmiindung.

Tabelle 5.5: Verkehrsqualitat mit LSA Analyse 2010 — Planfall 2

. , Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
2/3 GF/RA — Neuendorfstrale (Nord) 0,63 17,5 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Sid) 0,80 26,1 B
| 46 | LEIRE—ParkstraBe \ 057 | 39,3 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (St \ 0,71 | 375 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,71 | 26,1 \ B \

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

Im Prognose Planfall 2 kann die Leistungsfahigkeit der Einmiindung ebenfalls nur unter Verlange-
rung des Linksabbiegefahrstreifens auf 60 m (10 Aufstellplatze) in der Qualitatsstufe C gewahr-
leistet werden. Die Signalisierung ist dabei so ausgelegt, dass gleichzeitig der Verkehrsfluss auf
der durchgehenden NeuendorfstraBe (L 172) nicht GlbermaBig beeintrachtigt wird.

Tabelle 5.6: Verkehrsqualitat mit LSA Prognose 2020 — Planfall 2

. , Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
2/3 GF/RA — Neuendorfstraie (Nord) 0,53 15,3 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Sid) 0,81 25,0 B
| 46 | LEIRE—ParkstraBe \ 0,46 | 389 \ c \
|7 | LA—NeuendorfstraBe (Sid) | 0,70 | 382 | ¢ |
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,69 | 25,0 \ B \
LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger
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5.3.3 Planfall — Variante 3

Im Analyse Planfall 3 kann an der Einmindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe mit einer LSA-
Regelung und ohne zusatzliche Fahrstreifenerweiterungen eine verkehrliche Leistungsfahigkeit in
der Qualitatsstufe C gewahrleistet werden. Ein Linksabbiegeverbot von der Spandauer Allee in die
RathenaustraBe wirkt sich im Vergleich zum Analyse-Nullfall Plus nur schwach leistungsmindernd
aus. Die MaBnahme im Planfall 3 ist an der Einmlndung als verkehrlich vertraglich anzusehen.

Tabelle 5.7: Verkehrsqualitdt mit LSA Analyse 2010 — Planfall 3

. . Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
23 GF/RA—Neuendorfstraie (Nord) 0,52 11,5 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Siid) 0,68 14,0 A
| 46 | LE/RE—ParkstraBe \ 0,52 | 39,2 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (Sid) \ 0,64 | 370 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,61 | 17,0 \ A \

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger

Im Prognose-Planfall 3 wird an der signalisierten Einmiindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe eben-
falls eine Qualitat im Verkehrsablauf der Stufe C erreicht. Eine Aufweitung der Einmiindung oder
Verlangerung des Linksabbiegefahrstreifens NeuendorfstraBe (Stid) ist nicht notwendig.

Tabelle 5.8: Verkehrsqualitat mit LSA Prognose 2020 — Planfall 3

. , Mittlere
Signalgruppen und Fahrstreifen (Strafe) Auslastung [-] Wartezeit [s] Qsv
2/3 GF/RA — Neuendorfstraie (Nord) 0,46 10,9 A
8 GF —NeuendorfstraBBe (Siid) 0,65 12,8 A
| 46 | LEIRE—ParkstraBe \ 0,46 | 39,0 \ c \
| 7 | LA—NeuendorfstraBe (St \ 0,62 | 36,8 \ c \
| Gesamtqualitit KP | c \
Knotenpunkt
Knotensumme (gewichtete Mittelwerte) 0,57 | 16,2 \ A \

LA = Linksabbieger, GF = Geradeausfahrer, RA = Rechtsabbieger, LE = Linkseinbieger, RE = Rechtseinbieger
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6. EMPFEHLUNG

Mit Umsetzung des geplanten Vorhabens ist zur sicheren und leistungsfahigen Abwicklung der zu
erwartenden Zusatzverkehre des Stadtbades und aufgrund der auffalligen Unfallbilanz die Einrich-
tung einer Teilsignalisierung an der bisher vorfahrtgeregelten Einmindung ParkstraBe/ Neuen-
dorfstraBe zu empfehlen. Die Teilsignalisierung soll vordringlich das AbflieBen wartender Fahr-
zeuge aus der ParkstraBe gewahrleisten und dient zugleich dem Schutz querender FuBgéanger. Ei-
ne Knotenaufweitung mit Anlage zusatzlicher Abbiegefahrstreifen ist dabei nicht erforderlich.

Dennoch ist eine Sicherung der StraBenverkehrsflichen, wie sie im Geltungsbereich der 1. Ande-
rung zum Bebauungsplan Nr. 15-b "Stadtbad" entlang der Parkstra3e vorgesehen ist, aus ver-
kehrsplanerischer Sicht zu empfehlen. Neben der planungsrechtlichen Sicherung fiir einen Ausbau
der ParkstraBBe konnten die zusatzlichen Verkehrsflachen zur Erweiterung der Nebenanlagen und
damit zur Verbesserung der Rad- und FuBgangererschlieBung genutzt werden.

Fur den Betrieb der Teilsignalisierung werden ein zweiter Kfz-Signalgeber in der stdlichen Zufahrt
NeuendorfstraBe und Kfz-Erfassungseinrichtungen (z. B. Detektor), zur Anforderung wartender
Fahrzeuge, in der Zufahrt ParkstraBBe benétigt. Die bestehende FuBgangerfurt ist ggf. von der Ein-
miindung abzurlicken, um einen ausreichenden Stauraum fir einbiegende Fahrzeuge zu gewahr-
leisten. Mit einer Teilsignalisierung werden die folgenden wesentlichen Verbesserungen gegen-
Uber der derzeitigen Vorfahrtregelung erzielt:

[ ] Erhéhung der Verkehrssicherheit,
[ Steigerung der Kapazitat/ Leistungsfahigkeit,
] Verringerung der Wartezeiten von wartepflichtigen Verkehrsteilnehmern.

Gegeniiber einem vollstandig signalisierten Knotenpunkt sind folgende Vorteile zu nennen:

] Einsparung von Investitions- und Betriebskosten,
[ Vermeidung unnétiger Verlustzeiten in den Hauptrichtungen der L172.

Sofern die unter dem heutigen Erkenntnisstand im Jahr 2020 zu erwartenden Verkehrsabnahmen
eintreten, ware ein leistungsfahiger Betrieb mit dem heutigen Ausbaustandard und den Stadt-
badverkehren noch gewahrleistet (Tab. 6.1). Es ist jedoch unabhangig von der zukiinftigen Ver-
kehrsentwicklung weiterhin die Unfallauffalligkeit der Einmiindung zu beobachten und bei keiner
Verbesserung der Verkehrssicherheit die Einrichtung einer Teilsignalisierung anzustreben.

Tabelle 6.1: Zusammenfassung Leistungsfahigkeit Einmindung mit/ ohne LSA

. QSV mit vollstandiger

Fall QSV mit Vorfahrtregelung LSA-Regelung

Analyse Nullfall (Bestand) E -

Analyse Nullfall Plus (mit Stadtbad) E

Prognose Nullfall Plus (mit Stadtbad) D
Eine vollstandige Signalisierung ist in Betracht zu ziehen, wenn
[ nach Einrichtung einer Teilsignalisierung weiterhin eine verbesserungswiirdige

Unfallauffalligkeit an der Einmiindung zu verzeichnen ist,
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] bei Einrichtung eines Linksabbiegeverbots von der L 172 in die EdisonstraBe (Um-
setzung der Planfall-Varianten 1-2) die Einmindung ParkstraBe/ NeuendorfstraBe
mit einer Teilsignalisierung nicht leistungsfahig betrieben werden kann.

Ein Leistungsfahigkeitsnachweis flr eine Teilsignalisierung ist nach dem HBS-Standardverfahren
nicht durchfiihrbar und kann nur mit Hilfe einer mikroskopischen Verkehrssimulation zweifelsfrei
entschieden werden. Uberschligig ist davon auszugehen, dass bei einer Stauraumverldngerung
des vorhandenen Linksabbiegefahrstreifens, der in den Planfallen 1-2 auch bei einer Vollsignalisie-
rung unabdingbar ist, mit einer Teilsignalisierung die Leistungsfahigkeit in der Spitzenstunde ge-
wahrleistet werden kann. Durch eine Vollsignalisierung lassen sich gegenlber der nicht vollstan-
digen Signalisierung in der Regel keine zusatzlichen Kapazitatsreserven mobilisieren. Aufgrund
der prognostizierten Verkehrsabnahmen wiirden aber auch bei einer Teilsignalisierung die Kapazi-
tatsreserven steigen.

Eine Teilsignalisierung ist damit unabhangig von der Entscheidung Edisonstra3e geeignet, die Ver-
kehrsqualitat und Verkehrssicherheit an der vorfahrtgeregelten Einmindung ParkstraBe/ Neuen-
dorfstraBe entscheidend zu verbessern bzw. zu gewahrleisten.

Ein Kreisverkehrslosung ware im Analyse Nullfall Plus und in der Planfall-Variante 3 leistungsfahig.
Bei Umsetzung der Planfall-Varianten 1-2 wird die Kapazitatsgrenze des Kreisverkehrs jedoch (-
berschritten. Zudem sind nach dessen Einrichtung flexible Anpassungen an sich andernde Ver-
kehrsverhaltnisse nicht mehr moéglich. Da die Umsetzung der Planfall-Varianten noch nicht ab-
schlieBend geklart ist, wird die Anlage eines Kreisverkehrs an der Einmiindung Parkstra3e/ Neuen-
dorfstraBe vorerst nicht empfohlen.

Eine Zusammenfassung der erreichbaren Verkehrsqualitat bei einer vollstandig signalisierten Ein-
miindung und in Abhangigkeit der Planfall-Varianten ist in Tabelle 6.2 dargestellt. In den Planfal-
len 1 und 2 kann nur mit Verlangerung des Linksabbiegefahrstreifens in der Zufahrt Neuendorf-
straBBe (Stid) eine signalisierte Einmiindung leistungsfahig betrieben werden.

Im Planfall 1 wére die Einmiindung ParkstraBe/ NeuendorfstraB3e infolge der Verkehrszunahme ei-
ne der am starksten belasteten StraBenkreuzungen von Hennigsdorf. Insbesondere entlang der
ParkstraBe und der sich anschlieBenden Knotenpunkte RathenaustraBe und FontanestraBe ist ein
den auftretenden Verkehrsmengen entsprechender Ausbaustandard zu gewahrleisten und die
Leistungsfahigkeit der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte zu prifen.

Tabelle 6.2: Zusammenfassung Leistungsféhigkeit Planfall-Varianten mit LSA

Fall LSA-Regelung LSA-RegeIung m. baul.
Ausbau Bestand/ QSV Erweiterung/ QSV

Analyse Planfall 1 F (04

Prognose Planfall 1 F (04

Analyse Planfall 2 F (04

Prognose Planfall 2 F (04

Analyse Planfall 3 C -

Prognose Planfall 3 C -

* mit Verlangerung des Linksabbiegefahrstreifens Zufahrt NeuendorfstraBe Sid
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