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1. Aufgabenstellung

Mit BV 0041/ 2008 der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Hennigsdorf vom 02.04.2008 wur-
de die Verwaltung beauftragt, gemeinsam mit den Wohnungseigentimern ein quartiersbezogenes
Parkraumkonzept fir Hennigsdorf unter Einbeziehung vorhandener Garagenkomplexe zu erarbei-
ten und fortzuschreiben.

In den Jahren 2008 bis 2010 konnten bereits vier Parkraumkonzepte durch die Stadtverordneten-
versammlung beschlossen werden. Als letztes Konzept soll nun das Parkraumkonzept Teil IV
Zentrum erarbeitet werden, um im Ergebnis dieses Konzeptes ebenfalls Grundsatze zur Sicherung
und Entwicklung des Parkraums in diesem Quartier zu bestimmen.

2. Untersuchungsraum
2.1, Gebietsabgrenzung

Der Untersuchungsraum liegt im Zentrum der Stadt Hennigsdorf und wird begrenzt:
e im Norden durch die FeldstraBBe
* im Nordosten durch die Berliner StraBe
» im Sidosten durch die HauptstraBBe
» im Siden durch die BétzowstraBe und die ParkstraBe
» und im Westen durch die FontanestraBe.

Die genaue Gebietsabgrenzung ist in Abb. 1 dargestellt.
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Abb. 1 Gebietsabgrenzung des Untersuchungsraumes Zentrum
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2.2 Situationsdarstellung

Das Hennigsdorfer Zentrum befindet sich éstlich und westlich des Bahnhofs.

Vor 1960 existierte im Untersuchungsraum Zentrum lediglich die kleinteilige Bebauung entlang der
FeldstraBe, der Berliner StraBe, der HauptstraBe, der BotzowstraBe, der ParkstraBe sowie der
Postplatz mit Postgebaude. Das Bahnhofsgebaude entstand 1961.

Zu Beginn der 60 iger Jahre wurden die drei elfgeschossigen Hochhauser entlang der Fontane-
straBe errichtet. Um den gewachsenen Bedarf nach moderneren und zweckméBigeren Wohnun-
gen zu befriedigen, entstanden 1963 bis 1965 weitere 19 Wohnblécke mit 704 Wohnungen in der
HeinestraBe, Friedrich-Engels-StraBe, Karl-Marx-StraBe, RathenaustraBe und StauffenbergstraBe,
die das sog. ,Postviertel” bildeten.

Geplant war in diesem Zusammenhang auch die Errichtung eines Stadtzentrums zwischen Bahn-
hof und FontanestraBe und weiterfiihrend entlang der FontanestraBe. Doch dieses Vorhaben wur-
de nicht umgesetzt. Lediglich eine Kita, eine Kaufhalle und die Heinrich-Heine-Schule (heute
Puschkin-Gymnasium) wurden im Zusammenhang mit den Wohnungen gebaut.

Um die stadtebaulichen und infrastrukturellen Defizite in der Stadt Hennigsdorf wesentlich abzu-
bauen, war jedoch der Bau eines Stadtzentrums von besonderer Wichtigkeit und Bedeutung.

Mit den Beschlissen Uber die stadtebaulichen Gestaltungsplane Teil | — Zentrumsachse West und
Teil Il — Zentrumsachse Ost wurden 1991 die planerischen Grundlagen fir die Entwicklung einer
Zentrumsachse von der FontanestraBe bis zum Bahnhof mit Weiterfuhrung 0Ostlich des Bahn-
damms bis zur Kirche geschaffen.

Der Bau des neuen Stadtzentrums (Havelpassage und Havelplatz einschlieBlich Parkhaus an der
RathenaustraBe) erfolgte zwischen 1993 und 1995. Mit der Errichtung des Einkaufs- und Erlebnis-
zentrums ,Das Ziel* an der Sildseite des Postplatzes wurde ein weiterer Baustein des neuen
Stadtzentrums fertig gestellt. In diesem Zusammenhang erfolgte auch die Neugestaltung des
Postplatzes sowie des Busbahnhofes und der umliegenden Verkehrsflachen. Ein wesentlicher
Schritt zur Aufwertung des Zentrumsbereiches war auch der Neubau des Bahnhofsgebaudes in
den Jahren 1997/98.

Wahrend westlich des Bahndamms im Zeitraum 1993 bis 2000 das neue Zentrum entstand, wurde
auf der @stlichen Bahndammseite im Rahmen der Sanierung des alten Ortskerns und gemaRB den
im Neuordnungskonzept beschlossenen Zielen der 6stliche Zentrumsbereich zwischen Bahndamm
und Kirche entwickelt. Besonders zu nennen ist hier die Sanierung und die Umnutzung des alten
Bahnhofgebdudes zur Stadtbibliothek. Kernstiick der &stlichen Zentrumsentwicklung war jedoch
der Rathausneubau mit seinen Freianlagen, der Anfang 2004 fertig gestellt wurde. Des Weiteren
wurden mit dem Umbau der Fahrzeughallen der Alten Feuerwache in einen multifunktionalen Ver-
sammlungs-/Vortrags-und Ausstellungssaal die Raumlichkeiten flr das soziokulturelle Zentrum
geschaffen.

Mit dem Bau des neuen Stadtzentrums mit Havelpassage, Storchengalerie, Stadthaus, EKZ ,Das
Ziel* und Bahnhof wurden 151 Gewerbeeinheiten geschaffen. Zusammen mit den 18 kleinteiligen
Gewerbeflachen in der FeldstraBe, Berliner StraBe, HauptstraBe und der FontanestraBe gibt es im
Zentrum ca. 25.000 m? Gewerbeflache.

Durch die neuen Anziehungspunkte in den beiden Zentrumsbereichen rund um den Bahnhof hat
sich im gesamten Zentrumsbereich ein hoher Parkraumbedarf entwickelt, der gezielt gesteuert
werden musste.

Im westlichen Zentrumsbereich zwischen RathenaustraBBe, StauffenbergstraBe, FontanestraBe und
HeinestraBe wurde bereits 1996 ein Parkraumbewirtschaftungskonzept durch die Stadtverordne-
tenversammlung beschlossen und die darin favorisierte Variante ,City-Parken” - eine Kombination
von bewirtschaftetem Parkraum mittels Parkscheinautomaten und Bewohnerparken - umgesetzt.
Nachdem sich das Parkraumbewirtschaftungskonzept in diesem Bereich bewahrt hatte, sollte die
Bewirtschaftung nun auch auf das 6stliche Zentrum erweitert werden.
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Im Zusammenhang mit der Er6ffnung des neuen Rathauses im Januar 2004 wurde dann im &stli-
chen Zentrumsbereich ebenfalls eine Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt. Nach einer kurzen nut-
zerseitigen Gewdhnungsphase wurde die Parkraumbewirtschaftung im Frihjahr 2004 aufgrund
von Birgerbeschwerden hinsichtlich des Bewohnerparkens nochmals verandert.

Die Wirksamkeit der bestehenden ParkraumbewirtschaftungsmaBnahmen gilt es jedoch in beiden
Zentrumsbereichen regelmaBig zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist es:

» gemal des 2010 beschlossenen Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Hennigsdorf den FuB-
ganger- und Fahrradverkehr zu férdern und damit den Autoverkehr in der Stadt zu verringern

» den Anliegerverkehr (speziell Dauerparker wie Berufspendler, Geschéaftsleute/ Arbeitnehmer)
zur Nutzung privater Parkméglichkeiten (z. B. Parkhaus) zu veranlassen bzw. diese starker zu
nutzen

» dem Kurzparker eine Parkmdglichkeit anzubieten, um die Attraktivitat des Zentrums zu erhal-
ten und zu erhéhen

» den Bewohnern und Besuchern zumindest nach Feierabend und am Wochenende die M&g-
lichkeit zu schaffen, im naheren Wohnumfeld einen Stellplatz zu finden

Durch die Bewirtschaftung des Parkraums soll neben der zielnahen Befriedigung der Parknachfra-
ge eine Reduzierung des Parksuchverkehrs erreicht werden. Mit einer gebihrenpflichtigen Park-
raumbewirtschaftung soll der Umschlag der Stellplatze erhéht und die nicht notwendige Belegung
soweit reduziert werden, dass stets freie Stellplatze verflgbar sind.

Die wenigen Garagenkomplexe im Zentrum sind, wie in allen bereits betrachteten Wohngebieten
auch, sukzessive nach der Errichtung der Wohnungen entstanden. Die Garagen dienten dem not-
wendigen Stellplatznachweis fiir das Wohngebiet. Aus diesem Grund erfolgte auch die Zuordnung
der Garagengrundstiicke teilweise an die Eigentimer der Wohnungen. Somit ist eine dauerhafte
Sicherung der Flachen fir den notwendigen Stellplatzbedarf grundsatzlich méglich.

Im Zentrum kommt dem &uBeren Erscheinungsbild der Garagenkomplexe groBe Bedeutung zu.
Hier ist die Wahrnehmung von auBen am gréBten. Deshalb sollten seitens der Eigentiimer MaB-
nahmen ergriffen werden, die das Erscheinungsbild verbessern und so zur Verschdnerung des
Wohnumfeldes beizutragen.

In den 90er Jahren wurde der aus den 60er Jahren stammende Wohnungsbestand vollsténdig
modernisiert. Neben der Modernisierung der Bestandsgebdude gab es auch einen Neubau der
Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* Hennigsdorf eG, den Wohnkomplex ,Altersgerechtes Wohnen*
mit insgesamt 59 Seniorenwohnungen und einer Sozialstation in der StauffenbergstraBBe
(2003/04).

Damit wurde verstarkt Wohnraum far altere Birger geschaffen, der es ihnen ermdéglicht, altenge-
recht, aber trotzdem eigensténdig und unabhangig zu wohnen.

1.170 Wohnungen im Zentrumsbereich befinden sich im Geschosswohnungsbau in offener Zeilen-
bauweise, welche pragend fir den Wohnungsbau der 60er Jahre war. So konnte dem Anspruch
nach optimaler Besonnung, nach Durchliftung und Durchgriinung Rechnung getragen werden. Die
groBzigigen Griunflachen zwischen den Wohnblécken, in der Regel groBe Rasenflachen, boten
zwar viel Platz, aber die Aufenthaltsqualitdt war bis 2005 unzureichend. Die Ausstattung be-
schréankte sich auf Kinderspielplatze und Waschetrockenplatze. Insbesondere fehlen eine Gliede-
rung der Grinrdume, eine abwechslungsreiche Gestaltung der Grinflachen, genliigend abge-
schirmte Sitzbereiche sowie Spiel- und Sportangebote flr alle Generationen.

Ein Gesamtkonzept fir das Wohnumfeld im Zentrum, insbesondere flrr das Postviertel, gab es bis
2003 nicht. Trotzdem gelang es, die vorhandenen Grinflachen vom ruhenden Verkehr freizuhal-
ten. Ziel ist es auch weiterhin, die notwendigen Park- und Stellplatze vorrangig im 6ffentlichen
StraBenraum, an den Randbereichen der Griinflachen oder an befahrbaren Wohnwegen vorzuse-
hen.
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Die Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* Hennigsdorf eG, als Eigentimer der Uberwiegenden Fla-
chen im Postviertel, hat 2003 auf der Grundlage des stadtebaulichen Rahmenplanes ,Postviertel*
(BV0007/2003 vom 12.03.2003) ein Wohnumfeldkonzept erarbeitet, welches alle Anforderungen
an den Freiraum bericksichtigt. 2005 wurde mit der Umsetzung begonnen, welche stufenweise
durchgefihrt und 2008 abgeschlossen wurde.

Der stadtebauliche Rahmenplan ,Postviertel“ fand ebenfalls Beriicksichtigung bei der Erarbeitung
dieser Parkraumkonzeption, obwohl der Geltungsbereich des Rahmenplanes ,Postviertel* nur ei-
nen Teil des westlichen Zentrumsbereiches umfasst.

Der Rahmenplan bewertete die Park- und Stellplatzsituation im Postviertel 2003 als ausreichend.
Im Rahmenplan wurde zum Einen auf das vorhandene Stellplatzangebot im Parkhaus am Bahnhof
verwiesen, welches sich insbesondere fir die Wohnungen westlich der RathenaustraBe anbietet.
Zum Anderen sind mit dem S- und Regionalbahnhof und dem Busbahnhof sehr gute OPNV-
Verbindungen vorhanden.

Vom Busbahnhof aus verkehren sechs Regionalbuslinien in die Nachbargemeinden. Weitere Bus-
haltestellen befinden sich am Rande des Gebietes in der Berliner StraBe, der FeldstraBe, der Fon-
tanestraBe und in der HauptstraBe.

Seit 1990 wurden der Uberwiegende Teil der StraBen, einschlieBlich der Nebenanlagen und alle
Platze im Zentrumsbereich erneuert sowie die Tempo-30-Zonen konsequent umgesetzt. Damit
wurden auch die Grundlagen fir die Erh6hung der Attraktivitat und Sicherheit im 6ffentlichen Raum
geschaffen. GroBer Wert wurde neben der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der behinder-
tengerechten Gestaltung auch auf die Schaffung eines Maximums an Parkplatzen im 6&ffentlichen
Verkehrsraum gelegt.

ZufuBgehen ist nach wie vor die umweltvertraglichste Form der Mobilitat. Im Herzen der Stadt ver-
lauft die FuBgangerzone Havelpassage mit ihren Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen.
AuBerdem fOhren zahlreiche Wegebeziehungen durch das ,Postviertel“, die im Rahmen der
WohnumfeldverbesserungsmaBnahmen der WGH erneuert wurden.

Kurze Wege zum Bahnhof/ Busbahnhof und zum Einkaufen sind besonders interessant fir Mieter
ohne eigenen Pkw. Bis auf den Verbindungsweg zwischen ParkstraBe und HeinestraBe und den
Weg entlang der Hochh&user befinden sich alle 6ffentlichen und halboffentlichen Wege in einem
guten bis sehr guten Zustand.

Viele Besucher des Zentrums und des Bahnhofs benutzen das Fahrrad. Damit verbunden ist auch
ein erhdhter Bedarf an Fahrradabstellanlagen im Gebiet. Dem wurde zuletzt mit der Umgestaltung
der Havelpassage erneut Rechnung getragen. Insgesamt gibt es im Zentrum derzeit Abstellplatze
far 875 Fahrrader. Mit dem geplanten nérdlichen Tunneldurchstich sollen weitere 150 Fahrradab-
stellplatze entstehen. Auch die Wohnungsunternehmen bieten wohnungsnahe Abstellmdglichkei-
ten fir Fahrrader an. Mieter der WHG kdnnen beispielsweise Fahrrader und Motorréder in den
sog. ,Mopedhdusern®, die im Gebiet verteilt sind, mieten. Die HWB stellt im Gebiet 1 Garage fir 10
Fahrrader zur Verfugung.

Die Park-/ Stellplatzsituation im Zentrum wird insgesamt von allen Beteiligten unkritisch gesehen.
Lediglich die Mdglichkeit des unentgeltlichen Kurzzeitparkens sollte fir Besucher aber auch be-
sonders fiur Kunden geschaffen werden.

Dazu wird als MaBnahme zur Verbesserung der Kundenfreundlichkeit in der Diskussion von den
Beteiligten die Einflhrung einer ,sog. Brétchentaste fir sinnvoll erachtet. Gleiches gilt auch fir die
Verbesserung der Kurzzeitparksituation an der Kita ,Traumland® in der HeinestraBe.

AuBerdem wurde der Vorschlag unterbreitet, hinter der Storchengalerie auf den Freiflachen der
Hochh&user oberirdische kostenfreie Stellpldtze anzulegen, da die Tiefgaragen von den Kunden
ungern genutzt werden. Demgegenlber steht die Zielstellung der Wohnungseigentiimer die Grin-
flachen an den Hochhdusern aufzuwerten, um die Aufenthaltsqualitdt und das Wohnumfeld im
Zentrum zu verbessern.
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Zur Thematik der Stellplatze fir Rollatoren und Fahrrader wird von den Wohnungseigentimern
eingeschatzt, dass es zukunftig einen steigenden Bedarf geben wird, dass aber zurzeit noch kein
Handlungsdruck besteht. ZweckmaBig ist es, bei Bedarf wohnungsnahe Abstellmdglichkeiten zu
schaffen, ggf. auch zu Lasten von einzelnen Pkw-Stellpléatzen.

~Wildes“ Parken ist derzeit hofseitig des Wohnblocks KirchstraBe 41a-e festzustellen. Hier sind
langfristig noch WohnumfeldmaBnahmen erforderlich.
AuBerdem wird die Anlieferungszone in der HeinestraBe illegal zum Parken genutzt.

Ruckfragen beim Ordnungsamt und der Polizei haben ergeben, dass es im Zentrum keine Uber-
durchschnittlichen Konflikte zwischen FuBgéangern/ Radfahrern und anderen Verkehrsteilnehmern
gibt. Es gibt im Zentrum auch keine besonderen Konfliktbereiche. Es wird jedoch auf den Verdran-
gungseffekt durch die Parkraumbewirtschaftung verwiesen. Betroffene StraBen sind die Hafen-
straBe, die BétzowstraBe, die Krumme StraBe und die Nauener StraBe, die auBerhalb des Unter-
suchungsbereiches liegen. Diese unentgeltlichen Stellplatze werden in erster Linie von Berufs-
pendlern genutzt.

3. Analyse des Parkraumbestandes
3.1 Bestandserfassung der Parkplatze und Stellplatze

Grundlage fur die Erstellung eines Parkraumkonzeptes ist die Erhebung des vorhandenen Park-
raums nach Art und Menge. Durch Aufnahme der

* Anzahl und Lage der Park- und Stellplatze,

* Aufstellungsart,

* Regelungsform (zeitlichen bzw. rdumlichen Beschrénkungen),

» besonders gekennzeichneten Park- und Stellplatze (z.B. fiir Behinderte),
erfolgte die straBenweise Erhebung des Parkplatzangebots im 6ffentlichen StraBenraum, der Ga-
ragen und der Stellplatze auf den privaten Grundstlcken (s. Tabellen im Anhang). Die Erfassung
gliedert sich wie folgt:

a) Parkplatze im 6ffentlichen Raum
» in Parktaschen (senkrecht)
* in Parktaschen (I&angs)
» auf der StraBe
» auf Parkplatzanlagen
Davon wurden jeweils die Behindertenparkplatze separat ausgewiesen.

b) Privatgaragen auf fremden Grundstiicken
* im Eigentum der Stadt
* im Eigentum Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* (WGH)
* im Eigentum Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft (HWB)

c) Stellplatze auf privaten Grundstiicken
» zu offentlichen Einrichtungen
» zu Gewerbeeinheiten
» zu Wohnungen

Die genaue Lage und die Anzahl der Parkplatze, Stellplatze und Garagen gehen aus dem
Plan 1 hervor.
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3.1.1 Parkplatze im o6ffentlichen Raum

Im Untersuchungsgebiet befinden sich insgesamt 809 6ffentliche Parkplatze, die sich aufteilen in:
* 62 Parkplatze ohne Beschrankung,
» 727 Parkplatze mit zeitlicher Beschrankung
* 20 Parkplatze mit Nutzungsbeschrankung (fir Behinderte).

Es Uberwiegt das Léngsparken am Fahrbahnrand (347 Parkplatze) kombiniert mit Senkrechtpar-
ken in Parkbuchten (198 Parkplatze) und Langsparken in Parkbuchten (151 Parkplatze). Auf 6f-
fentlichen Parkplatzanlagen befinden sich 113 Parkplatze.

Der Uberwiegende Teil der 6ffentlichen Parkplatze (727) wird bewirtschaftet, um die Kunden- und
Besucherverkehre in der Nahe des Stadtzentrums zu privilegieren und Parksuchverkehre zu redu-
zieren.

Um diese Ziele zu erreichen (vgl. auch Pkt. 2.2) ist im Zentrum eine Kombination aus entgeltlicher
und unentgeltlicher Parkraumbewirtschaftung eingefihrt worden. Es gibt zeitbegrenztes Parken mit
Parkschein, Bewohnerparken und zeitbegrenztes Parken mit Parkscheibe. Das Angebot wird als
ausreichend betrachtet. 62 Stellplatze sind nicht bewirtschaftet. Die Bewirtschaftungsformen sind
in Plan 2 dargestellt.

Insgesamt gibt es im Zentrum im &ffentlichen StraBenraum 20 Behindertenparkplatze, davon 18
offentliche Behindertenparkplatze und zwei personenbezogenee Behindertenstellplatze. AuBerdem
gibt es im Untersuchungsbereich noch 3 private Behindertenstellplatze. Das ist im Vergleich zu
anderen Gebieten ein sehr gutes Angebot. Nach DIN 18024 Barrierefreies Bauen sind mindestens
3% der Pkw-Parkplatze, als Behindertenparkplatze auszubauen. Demzufolge wéren bei 805 &ffent-
lichen Parkplatzen 24 Behindertenstellplatze vorzusehen. Berlcksichtigt man die Tatsache, dass
schwerbehinderte Menschen mit besonderem Parkausweis auch im eingeschrankten Halteverbot
bis zu 3 Stunden und an Parkuhren und Parkscheinautomaten ohne Gebihr und zeitliche Begren-
zung parken durfen, sind im Zentrum in fast jeder StraBe Parkmdglichkeiten fir Behinderte vor-
handen. Derzeit ist das Angebot ausreichend. Bei Bedarf ist es jedoch unkompliziert méglich, im
Gebiet weitere Behindertenparkplatze auszuweisen.

3.1.2 Garagen

Dem Zentrum sind ein mittlerer und drei kleine Garagenkomplexe zuzuordnen.
» Garagenkomplex ParkstraBe mit 35 Garagen
» Garagenkomplex StauffenbergstraBe 32-36 mit 10 Garagen
» Garagenkomplex Friedrich-Engels-StraBe 2 mit 12 Garagen
» Garagenkomplex Friedrich-Engels-StraBe 4 mit 12 Garagen

Insgesamt gibt es im Zentrum 69 Garagen. Davon befinden sich auf Grundstiicken

» der Stadt 35 Garagen
» der Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft (HWB) 34 Garagen
» der Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* (WGH) 0 Garagen

Die Garagen sind teilweise Eigentum der privaten Besitzer. und teilweise auch Eigentum der o. g.
Grundstlckseigentiimer.

Die Garagenkomplexe sind Uber das Quartier verteilt, so dass deren ErschlieBung verkehrlich kein
Problem darstellt. Der gréBte Garagenkomplex liegt am Rande des Quartiers und ist lber die
ParkstraBe erreichbar. Die beiden Garagenkomplexe Friedrich-Engels-StraBe 2 und 4 sind mit
ihren Zufahrten an die Friedrich-Engels-StraBe (EinbahnstraBe) angebunden.

Der Garagenkomplex StauffenbergstraBe 32-36 befindet sich in Innenhoflage auf der ruhigen
Wohnseite. Der Rahmenplan fir das Postviertel sichert deshalb fir den Garagenkomplex Stauf-
fenbergstraBe 32-36 nicht den Bestand (10 Garagen). Dennoch soll mittelfristig kein Abriss der
Garagen erfolgen (vgl. Kap. 4).
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3.1.3  Stellplatze auf privaten Grundstiicken
Auf den privaten Grundstiicken wurden 1903 Stellplatze erfasst. Diese teilen sich wie folgt auf:

Einrichtung/ Eigentiimer Anzahl Doppelnutzung méglich,
Stellplatze insbesondere nachts
Rathaus 13 nein
Altes Rathaus/ Burgerhaus 0 _
Kirche 6 nein
Stadtbibliothek 0 _
Hennigsdorfer Kommunikationszentrum (HEKZE) 6 nein
Seniorenwohnhaus 6 nein
Kita “Schmetterling® 0 _
Vereinsgeb&dude Boxen 0 _
EKZ ,Das Ziel* 250* nein
EKZ Havelplatz 378* nein
Havelpassage /Parkhaus 63*/466 nein
Z00- & Angelcenter 12* nein
DB AG Netz 6* nein
Fa. Stoll 10* nein
Telefonzentrale 8* nein
Gymnasium A. Puschkin 35 nein
Bahnhof 15* nein
Stadtwerke 29" nein
Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft mbH 60 nein
Wohnungsgenossenschaft ,Einheit® 125 nein
Kfh Immobilien (Wohnungen Havelpassage) 257 nein
private Wohnungen Havelplatz 60 nein
private Wohnungseigentiimer 95 nein
private Gewerbetreibende 3* nein
Gesamt 1.903 keine
* Gewerbe
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774 Stellplatze gehdren zu Gewerbegrundstiicken, 502 Stellplatze zu den Wohnungsunternehmen,
60 Stellplatze zu o6ffentlichen Einrichtungen, und 101 Stellplatze zu privaten Einzelgrundstiicken.
466 Stellplatze sind freie Stellplatze im Parkhaus.

Die 774 Stellplatze der Gewerbegrundstiicke sind die bauordnungsrechtlich geforderten Stellplatze
im Baugenehmigungsverfahren. 16 kleine Gewerbeeinheiten im Bestand haben keinen Stellplatz
fir das Gewerbe auf dem eigenen Grundstiick nachgewiesen. Rechnet man hier 2 Stellplatze pro
GE (40m?2 Vkfl. = 1 Stellplatz It. Stellplatzbedarfssatzung) sind weitere 32 Stellplatze erforderlich.
Damit ergibt sich fiir die gewerblichen Nutzungen im Zentrum ein Stellplatzbedarf von 806.

Die zusatzlich erforderlichen 32 Stellplatze fir Gewerbe mindern den Bestand an freien Stellplat-
zen im Parkhaus auf 434.

Von den 125 Stellplatzen der Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* Hennigsdorf eG sind zurzeit 119
Stellplatze vermietet. Die Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft hat 34 von 54 Stellplatzen
vermietet. Somit stehen bei beiden Wohnungsunternehmen noch insgesamt 26 Stellplatze zur
Vermietung zur Verfigung.

3.1.4  Zusammenfassung
Der Untersuchungsraum Zentrum bietet folgendes Park- / Stellplatzangebot:

+ 809 Parkplatze im 6ffentlichern Raum
* 69 Garagen
 1.903 Stellplatze auf privaten Grundstiicken

Insgesamt sind 2.781 Stellplatze im Zentrum vorhanden. Fir die Bewohner ergibt sich derzeit ein
Bestand von 1.380 Stellplatzen im o6ffentlichen Raum (809), in Garagen (69) und auf den
Grundstlicken der Wohnungsunternehmen (502).

Im Zentrum stehen auBerdem noch 434 freie private Stellplatze im Parkhaus zur Verfigung. Das
ergibt 1.814 Stellplatze, die den Bewohnern jederzeit zur Verfliigung stehen.

AuBerdem werden ca. 10 % der Stellplatze fur gewerbliche Nutzungen des EKZ ,Das Ziel“ (Park-
platz und Tiefgarage) sowie der Tiefgarage am Havelplatz aufgrund fehlender Auslastung durch
Kunden an Bewohner vermietet. Das sind ca. 63 Stellplatze.

Damit erhéht sich die Anzahl der fir die Bewohner verfigbaren Stellplatze auf 1.877.

Die Realitat zeigt jedoch, und das wird auch durch den Betreiber des Parkhauses und der Tiefga-
rage am Havelplatz bestétigt, dass bis zu 85 % der Stellplatze fir gewerbliche Nutzungen zur Ver-
mietung zur Verfigung stehen und der Kurzzeitparkbedarf der Gewerbekunden nur minimal ist.
Damit stehen tatsachlich deutlich mehr freie Stellpldtze im Zentrum zur Verflgung als rechnerisch
ermittelt wurden.

Dieses Ergebnis wird einerseits durch die Wirkung der Parkraumbewirtschaftung positiv beein-
flusst, da durch diese ein héherer Umschlag (Mehrfachnutzung) vorhandener Stellplatze erreicht
wird. Andererseits bewirken die unter Punkt 3.2.3 benannten MaBnahmen einen reduzierten Stell-
platzbedarf.
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3,2  Parkplatz- / Stellplatzbedarf
3.2.1 Bedarf nach Motorisierungsgrad

Mit Stand vom 31.07.2010 gab es in Hennigsdorf 13.857 zugelassene Fahrzeuge. Bei 25.897 Ein-
wohnern zum gleichen Stichtag ergibt sich fir Hennigsdorf ein Motorisierungsgrad (Kfz-Bestand
bezogen auf die Einwohnerzahl) von 535 Kfz pro 1000 Einwohner.

Bei einer Einwohnerzahl von 2.728 und einem Motorisierungsgrad von 535 Kfz pro 1000 Einwoh-
ner massten 1.459 Park- / Stellplatze zur Verfigung stehen.

Geht man davon aus, dass 10% der Park- / Stellplatze zusétzlich fir Besucher benétigt werden,
sind 1.605 Park- / Stellplatze notwendig.

Dem stehen 1.877 verfligbare Park- / Stellplatze gegenliber (vgl. Kap.3.1.4.). Daraus resultiert ein
Uberschuss von 272 Park- / Stellplatzen.

3.2.2 Bedarf nach Stellplatzbedarfssatzung

Derzeit befinden sich im Zentrum 1.824 Wohnungen. Abzuglich der 116 Wohnungen in privaten
Einfamilien- und Mehrfamilienhausern, die ihren Stellplatzbedarf auf dem eigenen Grundstick ab-
decken, verbleiben 1.708 Wohnungen.

GemaB der Satzung der Stadt Hennigsdorf Gber die Herstellung von Stellplatzen bei der Errich-
tung, Anderung oder Nutzungsénderung baulicher sowie anderer Anlagen - Stellplatzbedarfssat-
zung — ist je Wohnung ein Stellplatz anzusetzen. Demnach ergibt sich ein Bedarf von 1.708 Stell-
platzen fur die Wohnnutzung.

EinschlieBlich der 10% Besucherstellplatze ergibt sich ein Bedarf von 1.879 Park- / Stellplatzen.

Insgesamt stehen 1.877 Park- / Stellpléatze fur die Wohnungen zur Verfligung (vgl. Kap.3.1.4.).
Bis auf 2 Park- / Stellplatze ist die Bilanz ausgeglichen.

3.23 Fazit

Die Berechnung des Park- / Stellplatzbedarfes auf der Grundlage des Motorisierungsgrades ist am
plausibelsten, da diese die derzeitige Situation am ehesten widerspiegelt.

So zeigt die Altersstruktur im Zentrum, dass von der 2.728 Bewohnern 47,7 % Uber 60 Jahre alt
sind und demzufolge der Motorisierungsgrad unter dem Durchschnitt in Hennigsdorf liegt. Viele
Besucher/ Kunden nutzen auch nachweislich das Fahrrad fir Erledigungen im Stadtzentrum
(31,6% lt. Stadt + Handel 04/2008). Auch die unmittelbare Nahe zum Bahnhof/ Busbahnhof und
zum Stadtzentrum mit allen wichtigen Handels- und Dienstleistungseinrichtungen sowie die Er-
schlieBung des Viertels durch mehrere Buslinien machen den Besitz eines Fahrzeugs nicht zwin-
gend erforderlich.

Bezogen auf den Untersuchungsbereich gibt es auf dieser Grundlage rein rechnerisch zurzeit ei-
nen Uberschuss an Park- / Stellplatzen. Dieser Uberschuss kann als P&R- Angebot von Berufs-
pendlern genutzt werden.

Das deckt sich auch mit den Beobachtungen und den Aussagen der Beteiligten. Da es im Zentrum
kein Parkraumdefizit gibt, ist die Errichtung weiterer Park- / Stellplatze derzeit nicht erforderlich und
auch von den Beteiligten nicht geplant.

Zuséatzliche Stellplatze sind im Untersuchungsgebiet lediglich auf den noch freien Baugrundsti-
cken im Zusammenhang mit neuen BaumaBnahmen erforderlich.
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4,

Zielbestimmung und Grundsatze zur Sicherung und Entwicklung des
Parkraums

Zur langfristigen Sicherstellung der Park- / Stellplatzsituation im Zentrum sind folgende Ziele/
Grundsatze zu verfolgen:

1.

Die Anzahl der derzeit vorhandenen Park- / Stellplatze und Garagen ist grundsétzlich zu
erhalten. Im &ffentlichen StraBenraum sind keine Potentialflachen fir Parkplatze mehr vor-
handen. Die Potentiale auf den privaten Grundstliicken sowie auf den Grundstlicken der 6f-
fentlichen Einrichtungen sind bei Bedarf auszuschodpfen. lllegales Parken ist konsequent zu
unterbinden.

Die Grunbereiche sind auch zukiinftig vom Verkehr freizuhalten. Die notwendigen Park-
und Stellplatze sind vorrangig im o&ffentlichen StraBenraum, in den Randbereichen der
Grinflachen oder an befahrbaren Wohnwegen vorzusehen.

Die Pachtflachen fur Garagenhéfe sollen erhalten bleiben. Der Eigentimer des Grund und
Bodens sorgt nach wie vor flr einen zumutbaren Zustand der Zufahrten. Investitionsmag-
nahmen werden vom Grundstlickseigentimer nicht durchgefthrt.

Die Garageneigentimer stehen in der Verantwortung flr Werterhaltung/ Instandsetzung
und Verbesserung des auBeren Erscheinungsbildes der Garagen (Fassadengestaltung,
Bepflanzung). Die entsprechenden MaBnahmen sind mit dem jeweiligen Grundsticksei-
gentimer abzustimmen.

Der Anteil an Behindertenstellplatzen im o6ffentlichen StraBenraum ist sténdig dem aktuel-
len Bedarf anzupassen.

Die Parkraumbewirtschaftung im Zentrum hat sich bewéahrt und ist weiterzuflihren. Auswei-
tungen oder Einschrankungen der Bereiche der Parkraumbewirtschaftung sind nicht erfor-
derlich.

Das Parkraumkonzept wird im Einvernehmen mit den Wohnungsunternehmen frihestens
nach 5 Jahren bzw. bei aktuellem Erfordernis, insbesondere bei anstehenden Investitions-
maBnahmen fortgeschrieben.

MaBnahmen zur weiteren Verbesserung des Parkraumangebotes

Der offentliche StraBenraum ist zur Bedarfsdeckung von Parkplatzen voll ausgeschopft.
Deshalb sind zuklnftige Bedarfe ausschlieBlich auf den zur Nutzung gehdérenden
Grundstiicken zu decken. Grundlage dafir bildet die Satzung der Stadt Hennigsdorf Gber
die Herstellung von Stellplatzen bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung bau-
licher sowie anderer Anlagen (Stellplatzbedarfssatzung).

Im Zusammenhang mit wohnumfeldverbessernden MaBnahmen an den Hochhausern ist
es erforderlich, das Erscheinungsbild der Garagen in der Friedrich-Engels-StraBe aufzu-
werten.

Das ,wilde* Parken hinter der KirchstraBe 41 a-e kann nur durch UmgestaltungsmaBnah-
men beseitigt werden. Diese sind jedoch seitens der HWB noch nicht geplant.

Der Stellplatzbedarf fir das Vereinsgebaude Boxen sollte durch ,Doppelnutzung® bzw. Ver-
fligbarmachung der vorhandenen Stellplatzanlage der Fontaneschule gedeckt werden.

Im Bereich der Stadtbibliothek ist ein Behindertenparkplatz anzulegen.
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Im Rahmen der jahrlichen StraBenunterhaltung sind StraBenmarkierungen und Beschilde-
rungen zu verbessern.

Alle vorhandenen Parkscheinautomaten sollten zur Verbesserung der Parkplatzsituation im
Zentrum sukzessive mit einer sog. ,Brétchentaste® ausgestattet werden. Ein erster
Schwerpunkt wird im Bereich der HeinestraBe gesehen, um das Kurzzeitparkproblem der
Kita , Traumland“ zu entscharfen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept sollte fortgeschrieben werden.

Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit sind die unterschiedlichen Be-
wirtschaftungsformen, insbesondere innerhalb eines StraBenzuges, zu reduzieren.

Zur Attraktivitatssteigerung und Auslastung vorhandener Tiefgaragenstellplatze sollte fr
Kunden wieder eine Geblhrenfreiheit bei Einkauf angestrebt werden.
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Anlagen
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Parkraumkonzept Zentrum

Tabelle 3

Mérz 2011

(Stand 01/2011)

Erfassung des o6ffentlichen Parkraums im Zentrum Ost

StraBe bffentliche Parkplatze
im StraBenraum Parkplatzanlagen Gesamt
R R R EEEE R R EE
c o 6&|8« 8| € S|l cc| a€| 2 8|€ gY
nx| o —|22H| > %) x| 2| ¥al> S
Sl @& |X© (%) > @ To| ©<|d %)
8 =2 (2 g | [aamfag
g | & T X
o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Berliner StraBe
(FeldstraBe bis HauptstraBe) 0 12 12 12
davon Behindertenparkplétze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0 0
Am Bahndamm 31 10 18 59 11 11 70
davon Behindertenparkplatze 3 0 0 3 0 0 3
davon bewirtschaftet 28 10 18 56 11 11 67
KirchstraBBe 24 24 69 14 83 107
davon Behindertenparkplétze 0 0 2 0 2 2
davon bewirtschaftet 24 24 67 14 81 105
Am Rathaus 28 5 33 0 33
davon Behindertenparkplatze 2 0 2 0 2
davon bewirtschaftet 26 5 31 0 31
FriedhofstraBBe 35 35 0 35
davon Behindertenparkplétze 2 2 0 2
davon bewirtschaftet 33 33 0 34
Ludwig-Lesser-StraBe 26 18 44 0 44
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 26 18 44 0 44
HauptstraB3e
(Berliner Str. bis Bahndamm) 16 16 0 16
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 16 16 0 16
Rathausplatz 0 0 0
davon Behindertenparkplétze 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0
FeldstraBBe
(Berliner Str. bis Bahndamm) 6 6 0 6
davon Behindertenparkplétze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 6 6 0 6
Summe 59 58 100 217 69 12 11 14| 106 323
Summe Behindertenparkpl. 5 0 2 7 2 0 0 0 2 9
Summe bewirtschaftet 54 58 98| 210 67 0 11 14 92 302
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Tabelle 4

Marz 2011
Erfassung des o6ffentlichen Parkraums im Zentrum West
(Stand 01/2011)
StraBe offentliche Parkplatze
im StraBenraum Parkplatz- |Gesamt
anlagen
= = c 0 s 0 (0] OI'J (] € [ (o]
gl g2 =% E- S E|ES
22l 2% =3 5 55|5
g5 £ | g5 ° 2E|S
5° & 23 88
o o ] 0
o @ £
1 2 3 4 5
Postplatz 0 0 0 0
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0 0
PoststraBe 21 21 0 21
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 12 12 0 12
RathenaustraBe
zw. ParkstraBe und FeldstraBBe 45 32 77 0 77
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 24 32 56 0 56
Zum Busbahnhof 17 17 0 17
davon Behindertenparkplatze 5 5 0 5
davon bewirtschaftet 12 12 0 12
HeinestraBe 34 24 58 0 58
davon Behindertenparkplatze 1 0 1 0 1
davon bewirtschaftet 33 24 57 0 57
Karl-Marx-StraBe 46 46 0 46
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 46 46 0 46
Friedrich-Engels-StraBBe 53 34 87 0 87
davon Behindertenparkplatze 3 0 3 0 3
davon bewirtschaftet 50 34 84 0 84
StauffenbergstraBBe 69 39 108 0 108
davon Behindertenparkplatze 2 0 2 0 2
davon bewirtschaftet 67 39 106 0 106
FontanestraBe
zw. ParkstraBe und FeldstraBe 42 42 0 42
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 31 31 0 31
BoétzowstraBe 7 7
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon bewirtschaftet 7 7
FeldstraBe
zw. Bahndamm undFontanestraBe 14 14 0 14
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 14 14 0 14
ParkstraBe zw. Schonwalder-Str. und
FontanestraBe 9 9 0 9
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0 0
Summe 139 93 247 479 7 486
Summe Behindertenparkpl. 10 1 0 11 0 11
Summe bewirtschaftet 129 71 218 418 7 425
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Tabelle 5

Mérz 2011

(Stand: 01/2011)

Erfassung der Garagenkomplexe Zentrum Ost

Garagenkomplex/
Einzelaaraaen

Eigentumer des
Grundstiicks

Anzahl der
Privatgaragen

keine

0

0

Garagen

Stadt

WGH

HWB

Privat

Summe

(=] [o] (o] [e] (]

Tabelle 6

(Stand: 01/2011)

Erfassung der Garagenkomplexe Zentrum West

Garagenkomplex/ Einzelgarage/

Eigentumer des

Anzahl der

Parkhaus Grundstiicks Privatgaragen

Garagenkomplex

ParkstraBBe Stadt Hennigsdorf 35

Reihengaragen Hennigsdorfer

StauffenbergstraBe 32-36 Wohnungsbaugesellschaft 10

Reihengaragen Hennigsdorfer

Friedrich Engels-StraBBe 2 Wohnungsbaugesellschaft 12

Reihengaragen Hennigsdorfer

Friedrich Engels-StraBBe 4 Wohnungsbaugesellschaft 12
69

Garagen

Stadt 35

WGH 0

HWB 34
Summe 69
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Tabelle 7
Erfassung des privaten Parkraums im Zentrum Ost
(Stand 01/2011)
(2]
35
e
2 2| £
S c = S L
0|l © @ ) [ ; - O
sl 2l o 5 §| K el E§
c| o o < £ .2 v T m © S =
sl 23 2| & s w| O 2| 2| 28
StraBe cl<u] | & %) T| =| T| a|] ©&om
Berliner StraBe 11 11
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
Am Bahndamm 0 10 10
davon Behindertenparkplatze 0 0 0
davon vermietet 0 0 0
KirchstraBBe 6 25| 34 65
davon Behindertenparkplétze 0 0 0
davon vermietet 24| 19 43
Am Rathaus 13 13
davon Behindertenparkplétze 2 2
davon vermietet 0 0
FriedhofstraBBe 6 6 1 13
davon Behindertenparkplatze 0 0 0
davon vermietet 0 0 0
Ludwig-Lesser-StraBe 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
HauptstraBBe 0 19 19
davon Behindertenparkplatze 1 0 1
davon vermietet 0 0
Rathausplatz 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
Feldstralse
(Berliner Str. bis Bahndamm) 5 5
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
Summe | 13 0 6 0 6 6] 25| 34| 46 136
Summe _Behindertenstpl. 2 1 0 0 0 0 0 0 0 3
Summe vermietet 0 0 0 0 0 0] 24| 19 0 43
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Tabelle 8

Marz 2011
Erfassung des privaten Parkraums im Zentrum West
(Stand 01/2011)
5 3
- Q
s| 5| 85| _| 8 o
2 S =
S8l 85| ¢gl e 3 HEIEE -
© > gl 8| o] €| 2] 5| —| N| 3|® = - O
o| 2| 2lF|af <| of 2[3]| 5| 2|28 o| E g
z Il ol | =| | | €| 2| €1 2l 8| || &l 8
N| N| 2| sl S| o £ln| | S|IEZ > o
¥| x| &8 =l & o o] s &| B E[>%| C|S| €| 2 o
StraBe w| w) T|¥| | Nl ol ofju]l ~|dh|o<] S|T| a|lcm
Postplatz 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
PoststraBBe 6] 15 8 29
davon Behindertenparkplatze of O 0 0
davon vermietet of O 0 0
RathenaustraBe zw.
ParkstraBe und FeldstraBe 786 12 10 29| 35 3| 875
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0 0 0 0
davon vermietet 0 0 0 0 0 0
Zum Busbahnhof 250 250
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
HeinestraBe 438 0of O 52 490
davon Behindertenparkplatze 0of 0 0 0
davon vermietet 0f O 47 47
Karl-Marx-StraBe 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
Friedrich-Engels-StraBe 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
StauffenbergstraBe 48| 10 58
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 3 3
FontanestraBe zw.
ParkstraBe u. FeldstraBe 16 0 16
davon Behindertenparkplatze 0 0 0
davon vermietet 12 0 12
BotzowstraBe 7 7
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 18
FeldstraBe zw. Bahndamm
undFontanestraBe 18 18
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
Schonwalder-Str. und
FontanestraBBe 24 24
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
Summe | 250| 438| 786/ 0| O 12| 6] 15| 10| 8] 29| 35| 100] 26] 52| 1767
Summe Behindertenstpl.| 0 0 0ol o of of of of of of O 0 ol O 0 0
Summe bewirtschaftet] 0 0 ol of of of of of of of O 0] 47| 15 0 62
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Parkraumkonzept Zentrum Marz 2011

Tabelle 10

Erfassung des Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraBenraum im Zentrum
(Stand 01/2011)

Anzahl Stellplatze
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Berliner StraBe
(FeldstraBe bis HauptstraBe) 12 12
Am Bahndamm 29 38 3 70
KirchstraBe 14 67 24 2| 107
Am Rathaus 5 21 2 28
HauptstraBBe
(Berliner Str. bis Bahndamm) 16 16
FriedhofstraBBe 17 21 2 40
Ludwig-Lesser-StraBe 10 26 8 44
FeldstraBe
(Berliner Str. bis Bahndamm) 6 6
PoststraBBe 12 9 21
RathenaustraBBe
zw. Parkstr. und Feldstr. 20 4 32| 21 77
Zum Busbahnhof 12 5 17
HeinestraBBe 30 17 10 1 58
Karl-Marx-StraBe 21 25 46
Friedrich-Engels-StraBe 34 50 3 87
StauffenbergstraBe 15 91 2| 108
FontanestraBBe
zw. Parkstr. und Feldstr. 31| 11 42
BotzowstraBBe 7 7
FeldstraBe
zw. Bahndamm und Fontanestr. 14 14
ParkstraBe zw. Schonwalder-Str.
und Fontanestr. 9 9
Gesamt 144 41 17 91 94 64| 200 50 63| 62| 20| 809
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Parkraumkonzept Zentrum Mérz 2011

1. Aufgabenstellung

Mit BV 0041/ 2008 der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Hennigsdorf vom 02.04.2008 wur-
de die Verwaltung beauftragt, gemeinsam mit den Wohnungseigentimern ein quartiersbezogenes
Parkraumkonzept fir Hennigsdorf unter Einbeziehung vorhandener Garagenkomplexe zu erarbei-
ten und fortzuschreiben.

In den Jahren 2008 bis 2010 konnten bereits vier Parkraumkonzepte durch die Stadtverordneten-
versammlung beschlossen werden. Als letztes Konzept soll nun das Parkraumkonzept Teil IV
Zentrum erarbeitet werden, um im Ergebnis dieses Konzeptes ebenfalls Grundsatze zur Sicherung
und Entwicklung des Parkraums in diesem Quartier zu bestimmen.

2. Untersuchungsraum
2.1, Gebietsabgrenzung

Der Untersuchungsraum liegt im Zentrum der Stadt Hennigsdorf und wird begrenzt:
« im Norden durch die FeldstraBBe
* im Nordosten durch die Berliner StraBBe
» im Sidosten durch die HauptstraBBe
» im Siden durch die BétzowstraBe und die ParkstraBe
» und im Westen durch die FontanestraBe.

Die genaue Gebietsabgrenzung ist in Abb. 1 dargestellt.

y //
| Ludwig-Lesser-Str,
\ N

\
\
%
\
\

Abb. 1 Gebietsabgrenzung des Untersuchungsraumes Zentrum
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Parkraumkonzept Zentrum Marz 2011

2.2 Situationsdarstellung

Das Hennigsdorfer Zentrum befindet sich éstlich und westlich des Bahnhofs.

Vor 1960 existierte im Untersuchungsraum Zentrum lediglich die kleinteilige Bebauung entlang der
FeldstraBe, der Berliner StraBe, der HauptstraBe, der BotzowstraBe, der ParkstraBe sowie der
Postplatz mit Postgebaude. Das Bahnhofsgebaude entstand 1961.

Zu Beginn der 60 iger Jahre wurden die drei elfgeschossigen Hochhauser entlang der Fontane-
straBe errichtet. Um den gewachsenen Bedarf nach moderneren und zweckméBigeren Wohnun-
gen zu befriedigen, entstanden 1963 bis 1965 weitere 19 Wohnblécke mit 704 Wohnungen in der
HeinestraBe, Friedrich-Engels-StraBe, Karl-Marx-StraBe, RathenaustraBe und StauffenbergstraBe,
die das sog. ,Postviertel” bildeten.

Geplant war in diesem Zusammenhang auch die Errichtung eines Stadtzentrums zwischen Bahn-
hof und FontanestraBe und weiterfiihrend entlang der FontanestraBe. Doch dieses Vorhaben wur-
de nicht umgesetzt. Lediglich eine Kita, eine Kaufhalle und die Heinrich-Heine-Schule (heute
Puschkin-Gymnasium) wurden im Zusammenhang mit den Wohnungen gebaut.

Um die stadtebaulichen und infrastrukturellen Defizite in der Stadt Hennigsdorf wesentlich abzu-
bauen, war jedoch der Bau eines Stadtzentrums von besonderer Wichtigkeit und Bedeutung.

Mit den Beschllssen Uber die stadtebaulichen Gestaltungsplane Teil | — Zentrumsachse West und
Teil Il — Zentrumsachse Ost wurden 1991 die planerischen Grundlagen fir die Entwicklung einer
Zentrumsachse von der FontanestraBe bis zum Bahnhof mit Weiterfuhrung 6Ostlich des Bahn-
damms bis zur Kirche geschaffen.

Der Bau des neuen Stadtzentrums (Havelpassage und Havelplatz einschlieBlich Parkhaus an der
RathenaustraBe) erfolgte zwischen 1993 und 1995. Mit der Errichtung des Einkaufs- und Erlebnis-
zentrums ,Das Ziel* an der Sidseite des Postplatzes wurde ein weiterer Baustein des neuen
Stadtzentrums fertig gestellt. In diesem Zusammenhang erfolgte auch die Neugestaltung des
Postplatzes sowie des Busbahnhofes und der umliegenden Verkehrsflachen. Ein wesentlicher
Schritt zur Aufwertung des Zentrumsbereiches war auch der Neubau des Bahnhofsgebaudes in
den Jahren 1997/98.

Wahrend westlich des Bahndamms im Zeitraum 1993 bis 2000 das neue Zentrum entstand, wurde
auf der Ostlichen Bahndammseite im Rahmen der Sanierung des alten Ortskerns und gemaR den
im Neuordnungskonzept beschlossenen Zielen der 6stliche Zentrumsbereich zwischen Bahndamm
und Kirche entwickelt. Besonders zu nennen ist hier die Sanierung und die Umnutzung des alten
Bahnhofgebdudes zur Stadtbibliothek. Kernstiick der &stlichen Zentrumsentwicklung war jedoch
der Rathausneubau mit seinen Freianlagen, der Anfang 2004 fertig gestellt wurde. Des Weiteren
wurden mit dem Umbau der Fahrzeughallen der Alten Feuerwache in einen multifunktionalen Ver-
sammlungs-/Vortrags-und Ausstellungssaal die Raumlichkeiten flr das soziokulturelle Zentrum
geschaffen.

Mit dem Bau des neuen Stadtzentrums mit Havelpassage, Storchengalerie, Stadthaus, EKZ ,Das
Ziel* und Bahnhof wurden 151 Gewerbeeinheiten geschaffen. Zusammen mit den 18 kleinteiligen
Gewerbeflachen in der FeldstraBe, Berliner StraBe, HauptstraBe und der FontanestraBe gibt es im
Zentrum ca. 25.000 m? Gewerbeflache.

Durch die neuen Anziehungspunkte in den beiden Zentrumsbereichen rund um den Bahnhof hat
sich im gesamten Zentrumsbereich ein hoher Parkraumbedarf entwickelt, der gezielt gesteuert
werden musste.

Im westlichen Zentrumsbereich zwischen RathenaustraBBe, StauffenbergstraBe, FontanestraBe und
HeinestraBe wurde bereits 1996 ein Parkraumbewirtschaftungskonzept durch die Stadtverordne-
tenversammlung beschlossen und die darin favorisierte Variante ,City-Parken® - eine Kombination
von bewirtschaftetem Parkraum mittels Parkscheinautomaten und Bewohnerparken - umgesetzt.
Nachdem sich das Parkraumbewirtschaftungskonzept in diesem Bereich bewahrt hatte, sollte die
Bewirtschaftung nun auch auf das &stliche Zentrum erweitert werden.
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Im Zusammenhang mit der Er6ffnung des neuen Rathauses im Januar 2004 wurde dann im &stli-
chen Zentrumsbereich ebenfalls eine Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt. Nach einer kurzen nut-
zerseitigen Gewdhnungsphase wurde die Parkraumbewirtschaftung im Frihjahr 2004 aufgrund
von Birgerbeschwerden hinsichtlich des Bewohnerparkens nochmals verandert.

Die Wirksamkeit der bestehenden ParkraumbewirtschaftungsmaBnahmen gilt es jedoch in beiden
Zentrumsbereichen regelmaBig zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist es:

» gemal des 2010 beschlossenen Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Hennigsdorf den FuB-
ganger- und Fahrradverkehr zu férdern und damit den Autoverkehr in der Stadt zu verringern

» den Anliegerverkehr (speziell Dauerparker wie Berufspendler, Geschéaftsleute/ Arbeitnehmer)
zur Nutzung privater Parkmaoglichkeiten (z. B. Parkhaus) zu veranlassen bzw. diese starker zu
nutzen

» dem Kurzparker eine Parkmdglichkeit anzubieten, um die Attraktivitat des Zentrums zu erhal-
ten und zu erhdhen

» den Bewohnern und Besuchern zumindest nach Feierabend und am Wochenende die M&6g-
lichkeit zu schaffen, im naheren Wohnumfeld einen Stellplatz zu finden

Durch die Bewirtschaftung des Parkraums soll neben der zielnahen Befriedigung der Parknachfra-
ge eine Reduzierung des Parksuchverkehrs erreicht werden. Mit einer gebihrenpflichtigen Park-
raumbewirtschaftung soll der Umschlag der Stellplatze erhéht und die nicht notwendige Belegung
soweit reduziert werden, dass stets freie Stellplatze verflgbar sind.

Die wenigen Garagenkomplexe im Zentrum sind, wie in allen bereits betrachteten Wohngebieten
auch, sukzessive nach der Errichtung der Wohnungen entstanden. Die Garagen dienten dem not-
wendigen Stellplatznachweis fiir das Wohngebiet. Aus diesem Grund erfolgte auch die Zuordnung
der Garagengrundstiicke teilweise an die Eigentimer der Wohnungen. Somit ist eine dauerhafte
Sicherung der Flachen fir den notwendigen Stellplatzbedarf grundsatzlich méglich.

Im Zentrum kommt dem &uBeren Erscheinungsbild der Garagenkomplexe groBe Bedeutung zu.
Hier ist die Wahrnehmung von auBen am gréBten. Deshalb sollten seitens der Eigentiimer MaB-
nahmen ergriffen werden, die das Erscheinungsbild verbessern und so zur Verschénerung des
Wohnumfeldes beizutragen.

In den 90er Jahren wurde der aus den 60er Jahren stammende Wohnungsbestand vollsténdig
modernisiert. Neben der Modernisierung der Bestandsgebdude gab es auch einen Neubau der
Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* Hennigsdorf eG, den Wohnkomplex ,Altersgerechtes Wohnen*
mit insgesamt 59 Seniorenwohnungen und einer Sozialstation in der StauffenbergstraBe
(2003/04).

Damit wurde verstarkt Wohnraum fir altere Blrger geschaffen, der es ihnen erméglicht, altenge-
recht, aber trotzdem eigensténdig und unabhangig zu wohnen.

1.170 Wohnungen im Zentrumsbereich befinden sich im Geschosswohnungsbau in offener Zeilen-
bauweise, welche pragend fir den Wohnungsbau der 60er Jahre war. So konnte dem Anspruch
nach optimaler Besonnung, nach Durchliftung und Durchgriinung Rechnung getragen werden. Die
groBzigigen Griunflachen zwischen den Wohnblécken, in der Regel groBe Rasenflachen, boten
zwar viel Platz, aber die Aufenthaltsqualitdt war bis 2005 unzureichend. Die Ausstattung be-
schréankte sich auf Kinderspielplatze und Waschetrockenplatze. Insbesondere fehlen eine Gliede-
rung der Grinrdume, eine abwechslungsreiche Gestaltung der Grinflachen, genliigend abge-
schirmte Sitzbereiche sowie Spiel- und Sportangebote fir alle Generationen.

Ein Gesamtkonzept fir das Wohnumfeld im Zentrum, insbesondere flr das Postviertel, gab es bis
2003 nicht. Trotzdem gelang es, die vorhandenen Grinflachen vom ruhenden Verkehr freizuhal-
ten. Ziel ist es auch weiterhin, die notwendigen Park- und Stellplatze vorrangig im 6ffentlichen
StraBenraum, an den Randbereichen der Griinflachen oder an befahrbaren Wohnwegen vorzuse-
hen.
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Die Wohnungsgenossenschaft ,Einheit Hennigsdorf eG, als Eigentimer der Uberwiegenden Fla-
chen im Postviertel, hat 2003 auf der Grundlage des stadtebaulichen Rahmenplanes ,Postviertel*
(BV0007/2003 vom 12.03.2003) ein Wohnumfeldkonzept erarbeitet, welches alle Anforderungen
an den Freiraum bericksichtigt. 2005 wurde mit der Umsetzung begonnen, welche stufenweise
durchgefihrt und 2008 abgeschlossen wurde.

Der stadtebauliche Rahmenplan ,Postviertel“ fand ebenfalls Beriicksichtigung bei der Erarbeitung
dieser Parkraumkonzeption, obwohl der Geltungsbereich des Rahmenplanes ,Postviertel* nur ei-
nen Teil des westlichen Zentrumsbereiches umfasst.

Der Rahmenplan bewertete die Park- und Stellplatzsituation im Postviertel 2003 als ausreichend.
Im Rahmenplan wurde zum Einen auf das vorhandene Stellplatzangebot im Parkhaus am Bahnhof
verwiesen, welches sich insbesondere fir die Wohnungen westlich der RathenaustraBe anbietet.
Zum Anderen sind mit dem S- und Regionalbahnhof und dem Busbahnhof sehr gute OPNV-
Verbindungen vorhanden.

Vom Busbahnhof aus verkehren sechs Regionalbuslinien in die Nachbargemeinden. Weitere Bus-
haltestellen befinden sich am Rande des Gebietes in der Berliner StraBe, der FeldstraBe, der Fon-
tanestraBe und in der HauptstraBe.

Seit 1990 wurden der Uberwiegende Teil der StraBen, einschlieBlich der Nebenanlagen und alle
Platze im Zentrumsbereich erneuert sowie die Tempo-30-Zonen konsequent umgesetzt. Damit
wurden auch die Grundlagen fir die Erh6hung der Attraktivitat und Sicherheit im 6ffentlichen Raum
geschaffen. GroBer Wert wurde neben der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der behinder-
tengerechten Gestaltung auch auf die Schaffung eines Maximums an Parkplatzen im 6&ffentlichen
Verkehrsraum gelegt.

ZufuBgehen ist nach wie vor die umweltvertraglichste Form der Mobilitat. Im Herzen der Stadt ver-
lauft die FuBgangerzone Havelpassage mit ihren Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen.
AuBerdem fuhren zahlreiche Wegebeziehungen durch das ,Postviertel, die im Rahmen der
WohnumfeldverbesserungsmaBnahmen der WGH erneuert wurden.

Kurze Wege zum Bahnhof/ Busbahnhof und zum Einkaufen sind besonders interessant fir Mieter
ohne eigenen Pkw. Bis auf den Verbindungsweg zwischen ParkstraBe und HeinestraBe und den
Weg entlang der Hochh&user befinden sich alle 6ffentlichen und halbéffentlichen Wege in einem
guten bis sehr guten Zustand.

Viele Besucher des Zentrums und des Bahnhofs benutzen das Fahrrad. Damit verbunden ist auch
ein erhdhter Bedarf an Fahrradabstellanlagen im Gebiet. Dem wurde zuletzt mit der Umgestaltung
der Havelpassage erneut Rechnung getragen. Insgesamt gibt es im Zentrum derzeit Abstellplatze
far 875 Fahrrader. Mit dem geplanten nérdlichen Tunneldurchstich sollen weitere 150 Fahrradab-
stellplatze entstehen. Auch die Wohnungsunternehmen bieten wohnungsnahe Abstellmdglichkei-
ten fir Fahrrader an. Mieter der WHG kdnnen beispielsweise Fahrrader und Motorréder in den
sog. ,Mopedhdusern, die im Gebiet verteilt sind, mieten. Die HWB stellt im Gebiet 1 Garage fir 10
Fahrrader zur Verfugung.

Die Park-/ Stellplatzsituation im Zentrum wird insgesamt von allen Beteiligten unkritisch gesehen.
Lediglich die Mdglichkeit des unentgeltlichen Kurzzeitparkens sollte fir Besucher aber auch be-
sonders fur Kunden geschaffen werden.

Dazu wird als MaBnahme zur Verbesserung der Kundenfreundlichkeit in der Diskussion von den
Beteiligten die Einflhrung einer ,sog. Brétchentaste fir sinnvoll erachtet. Gleiches gilt auch fir die
Verbesserung der Kurzzeitparksituation an der Kita ,Traumland® in der HeinestraBe.

AuBerdem wurde der Vorschlag unterbreitet, hinter der Storchengalerie auf den Freiflachen der
Hochh&user oberirdische kostenfreie Stellpldtze anzulegen, da die Tiefgaragen von den Kunden
ungern genutzt werden. Demgegenilber steht die Zielstellung der Wohnungseigentiimer die Grin-
flachen an den Hochhdusern aufzuwerten, um die Aufenthaltsqualitdt und das Wohnumfeld im
Zentrum zu verbessern.
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Zur Thematik der Stellplatze fir Rollatoren und Fahrréader wird von den Wohnungseigentimern
eingeschatzt, dass es zukunftig einen steigenden Bedarf geben wird, dass aber zurzeit noch kein
Handlungsdruck besteht. ZweckmaBig ist es, bei Bedarf wohnungsnahe Abstellmdglichkeiten zu
schaffen, ggf. auch zu Lasten von einzelnen Pkw-Stellpléatzen.

~Wildes“ Parken ist derzeit hofseitig des Wohnblocks KirchstraBe 41a-e festzustellen. Hier sind
langfristig noch WohnumfeldmaBnahmen erforderlich.
AuBerdem wird die Anlieferungszone in der HeinestraBe illegal zum Parken genutzt.

Rickfragen beim Ordnungsamt und der Polizei haben ergeben, dass es im Zentrum keine Uber-
durchschnittlichen Konflikte zwischen FuBgéangern/ Radfahrern und anderen Verkehrsteilnehmern
gibt. Es gibt im Zentrum auch keine besonderen Konfliktbereiche. Es wird jedoch auf den Verdran-
gungseffekt durch die Parkraumbewirtschaftung verwiesen. Betroffene StraBen sind die Hafen-
straBe, die BétzowstraBe, die Krumme StraBe und die Nauener StraBe, die auBerhalb des Unter-
suchungsbereiches liegen. Diese unentgeltlichen Stellplatze werden in erster Linie von Berufs-
pendlern genutzt.

3. Analyse des Parkraumbestandes
3.1 Bestandserfassung der Parkplatze und Stellplatze

Grundlage fur die Erstellung eines Parkraumkonzeptes ist die Erhebung des vorhandenen Park-
raums nach Art und Menge. Durch Aufnahme der

* Anzahl und Lage der Park- und Stellplatze,

* Aufstellungsart,

* Regelungsform (zeitlichen bzw. rdumlichen Beschrénkungen),

» besonders gekennzeichneten Park- und Stellplatze (z.B. fiir Behinderte),
erfolgte die straBenweise Erhebung des Parkplatzangebots im 6ffentlichen StraBenraum, der Ga-
ragen und der Stellplatze auf den privaten Grundstlcken (s. Tabellen im Anhang). Die Erfassung
gliedert sich wie folgt:

a) Parkplatze im 6ffentlichen Raum
* in Parktaschen (senkrecht)
* in Parktaschen (l&angs)
» auf der StraBe
» auf Parkplatzanlagen
Davon wurden jeweils die Behindertenparkplatze separat ausgewiesen.

b) Privatgaragen auf fremden Grundstiicken
* im Eigentum der Stadt
* im Eigentum Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* (WGH)
* im Eigentum Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft (HWB)

c) Stellplatze auf privaten Grundstiicken
» zu offentlichen Einrichtungen
» zu Gewerbeeinheiten
* zu Wohnungen

Die genaue Lage und die Anzahl der Parkplatze, Stellplatze und Garagen gehen aus dem
Plan 1 hervor.

Seite 7 von 25



Parkraumkonzept Zentrum Marz 2011

3.1.1 Parkplatze im o6ffentlichen Raum

Im Untersuchungsgebiet befinden sich insgesamt 809 6ffentliche Parkplatze, die sich aufteilen in:
* 62 Parkplatze ohne Beschrankung,
» 727 Parkplatze mit zeitlicher Beschrankung
* 20 Parkplatze mit Nutzungsbeschréankung (fir Behinderte).

Es Uberwiegt das Léngsparken am Fahrbahnrand (347 Parkplatze) kombiniert mit Senkrechtpar-
ken in Parkbuchten (198 Parkplatze) und Langsparken in Parkbuchten (151 Parkplatze). Auf 6f-
fentlichen Parkplatzanlagen befinden sich 113 Parkplatze.

Der Uberwiegende Teil der 6ffentlichen Parkplatze (727) wird bewirtschaftet, um die Kunden- und
Besucherverkehre in der Nahe des Stadtzentrums zu privilegieren und Parksuchverkehre zu redu-
zieren.

Um diese Ziele zu erreichen (vgl. auch Pkt. 2.2) ist im Zentrum eine Kombination aus entgeltlicher
und unentgeltlicher Parkraumbewirtschaftung eingefihrt worden. Es gibt zeitbegrenztes Parken mit
Parkschein, Bewohnerparken und zeitbegrenztes Parken mit Parkscheibe. Das Angebot wird als
ausreichend betrachtet. 62 Stellplatze sind nicht bewirtschaftet. Die Bewirtschaftungsformen sind
in Plan 2 dargestellt.

Insgesamt gibt es im Zentrum im &ffentlichen StraBenraum 20 Behindertenparkplatze, davon 18
offentliche Behindertenparkplatze und zwei personenbezogenee Behindertenstellplatze. AuBerdem
gibt es im Untersuchungsbereich noch 3 private Behindertenstellplatze. Das ist im Vergleich zu
anderen Gebieten ein sehr gutes Angebot. Nach DIN 18024 Barrierefreies Bauen sind mindestens
3% der Pkw-Parkplatze, als Behindertenparkplatze auszubauen. Demzufolge wéren bei 805 &ffent-
lichen Parkplatzen 24 Behindertenstellplatze vorzusehen. Berlcksichtigt man die Tatsache, dass
schwerbehinderte Menschen mit besonderem Parkausweis auch im eingeschrankten Halteverbot
bis zu 3 Stunden und an Parkuhren und Parkscheinautomaten ohne Gebihr und zeitliche Begren-
zung parken durfen, sind im Zentrum in fast jeder StraBe Parkmdglichkeiten fir Behinderte vor-
handen. Derzeit ist das Angebot ausreichend. Bei Bedarf ist es jedoch unkompliziert méglich, im
Gebiet weitere Behindertenparkplatze auszuweisen.

3.1.2 Garagen

Dem Zentrum sind ein mittlerer und drei kleine Garagenkomplexe zuzuordnen.
» Garagenkomplex ParkstraBe mit 35 Garagen
» Garagenkomplex StauffenbergstraBe 32-36 mit 10 Garagen
» Garagenkomplex Friedrich-Engels-StraBe 2 mit 12 Garagen
» Garagenkomplex Friedrich-Engels-StraBe 4 mit 12 Garagen

Insgesamt gibt es im Zentrum 69 Garagen. Davon befinden sich auf Grundstiicken

» der Stadt 35 Garagen
» der Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft (HWB) 34 Garagen
» der Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* (WGH) 0 Garagen

Die Garagen sind teilweise Eigentum der privaten Besitzer. und teilweise auch Eigentum der o. g.
Grundstlckseigentimer.

Die Garagenkomplexe sind Uber das Quartier verteilt, so dass deren ErschlieBung verkehrlich kein
Problem darstellt. Der gréBte Garagenkomplex liegt am Rande des Quartiers und ist lber die
ParkstraBe erreichbar. Die beiden Garagenkomplexe Friedrich-Engels-StraBe 2 und 4 sind mit
ihren Zufahrten an die Friedrich-Engels-StraBe (EinbahnstraBe) angebunden.

Der Garagenkomplex StauffenbergstraBe 32-36 befindet sich in Innenhoflage auf der ruhigen
Wohnseite. Der Rahmenplan fir das Postviertel sichert deshalb fir den Garagenkomplex Stauf-
fenbergstraBe 32-36 nicht den Bestand (10 Garagen). Dennoch soll mittelfristig kein Abriss der
Garagen erfolgen (vgl. Kap. 4).
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3.1.3  Stellplatze auf privaten Grundstiicken
Auf den privaten Grundstiicken wurden 1903 Stellplatze erfasst. Diese teilen sich wie folgt auf:

Einrichtung/ Eigentiimer Anzahl Doppelnutzung méglich,
Stellpléatze insbesondere nachts
Rathaus 13 nein
Altes Rathaus/ Burgerhaus 0 _
Kirche 6 nein
Stadtbibliothek 0 _
Hennigsdorfer Kommunikationszentrum (HEKZE) 6 nein
Seniorenwohnhaus 6 nein
Kita “Schmetterling® 0 _
Vereinsgeb&ude Boxen 0 _
EKZ ,Das Ziel 250" nein
EKZ Havelplatz 378* nein
Havelpassage /Parkhaus 63"/466 nein
Z00- & Angelcenter 12* nein
DB AG Netz 6* nein
Fa. Stoll 10* nein
Telefonzentrale 8" nein
Gymnasium A. Puschkin 35 nein
Bahnhof 15* nein
Stadtwerke 29* nein
Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft mbH 60 nein
Wohnungsgenossenschaft ,Einheit® 125 nein
Kfh Immobilien (Wohnungen Havelpassage) 257 nein
private Wohnungen Havelplatz 60 nein
private Wohnungseigentiimer 95 nein
private Gewerbetreibende 3* nein
Gesamt 1.903 keine
* Gewerbe
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774 Stellplatze gehdren zu Gewerbegrundstiicken, 502 Stellplatze zu den Wohnungsunternehmen,
60 Stellplatze zu o6ffentlichen Einrichtungen, und 101 Stellplatze zu privaten Einzelgrundstiicken.
466 Stellplatze sind freie Stellplatze im Parkhaus.

Die 774 Stellplatze der Gewerbegrundstiicke sind die bauordnungsrechtlich geforderten Stellplatze
im Baugenehmigungsverfahren. 16 kleine Gewerbeeinheiten im Bestand haben keinen Stellplatz
fir das Gewerbe auf dem eigenen Grundstiick nachgewiesen. Rechnet man hier 2 Stellplatze pro
GE (40m?2 Vkfl. = 1 Stellplatz It. Stellplatzbedarfssatzung) sind weitere 32 Stellplatze erforderlich.
Damit ergibt sich fiir die gewerblichen Nutzungen im Zentrum ein Stellplatzbedarf von 806.

Die zusatzlich erforderlichen 32 Stellplatze fir Gewerbe mindern den Bestand an freien Stellplat-
zen im Parkhaus auf 434.

Von den 125 Stellplatzen der Wohnungsgenossenschaft ,Einheit* Hennigsdorf eG sind zurzeit 119
Stellplatze vermietet. Die Hennigsdorfer Wohnungsbaugesellschaft hat 34 von 54 Stellplatzen
vermietet. Somit stehen bei beiden Wohnungsunternehmen noch insgesamt 26 Stellplatze zur
Vermietung zur Verfigung.

3.1.4  Zusammenfassung
Der Untersuchungsraum Zentrum bietet folgendes Park- / Stellplatzangebot:

+ 809 Parkplatze im 6ffentlichern Raum
s 69 Garagen
 1.903 Stellplatze auf privaten Grundstiicken

Insgesamt sind 2.781 Stellplatze im Zentrum vorhanden. Fir die Bewohner ergibt sich derzeit ein
Bestand von 1.380 Stellplatzen im 6ffentlichen Raum (809), in Garagen (69) und auf den
Grundstlcken der Wohnungsunternehmen (502).

Im Zentrum stehen auBerdem noch 434 freie private Stellplatze im Parkhaus zur Verfigung. Das
ergibt 1.814 Stellplatze, die den Bewohnern jederzeit zur Verfliigung stehen.

AuBerdem werden ca. 10 % der Stellplatze fur gewerbliche Nutzungen des EKZ ,Das Ziel“ (Park-
platz und Tiefgarage) sowie der Tiefgarage am Havelplatz aufgrund fehlender Auslastung durch
Kunden an Bewohner vermietet. Das sind ca. 63 Stellplatze.

Damit erhéht sich die Anzahl der fir die Bewohner verfigbaren Stellplatze auf 1.877.

Die Realitat zeigt jedoch, und das wird auch durch den Betreiber des Parkhauses und der Tiefga-
rage am Havelplatz bestétigt, dass bis zu 85 % der Stellplatze fir gewerbliche Nutzungen zur Ver-
mietung zur Verfigung stehen und der Kurzzeitparkbedarf der Gewerbekunden nur minimal ist.
Damit stehen tatsachlich deutlich mehr freie Stellpldtze im Zentrum zur Verflgung als rechnerisch
ermittelt wurden.

Dieses Ergebnis wird einerseits durch die Wirkung der Parkraumbewirtschaftung positiv beein-
flusst, da durch diese ein héherer Umschlag (Mehrfachnutzung) vorhandener Stellplatze erreicht
wird. Andererseits bewirken die unter Punkt 3.2.3 benannten MaBnahmen einen reduzierten Stell-
platzbedarf.
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3,2  Parkplatz- / Stellplatzbedarf
3.2.1 Bedarf nach Motorisierungsgrad

Mit Stand vom 31.07.2010 gab es in Hennigsdorf 13.857 zugelassene Fahrzeuge. Bei 25.897 Ein-
wohnern zum gleichen Stichtag ergibt sich fir Hennigsdorf ein Motorisierungsgrad (Kfz-Bestand
bezogen auf die Einwohnerzahl) von 535 Kfz pro 1000 Einwohner.

Bei einer Einwohnerzahl von 2.728 und einem Motorisierungsgrad von 535 Kfz pro 1000 Einwoh-
ner massten 1.459 Park- / Stellplatze zur Verfigung stehen.

Geht man davon aus, dass 10% der Park- / Stellplatze zusétzlich fir Besucher benétigt werden,
sind 1.605 Park- / Stellplatze notwendig.

Dem stehen 1.877 verfligbare Park- / Stellplatze gegenliber (vgl. Kap.3.1.4.). Daraus resultiert ein
Uberschuss von 272 Park- / Stellplatzen.

3.2.2 Bedarf nach Stellplatzbedarfssatzung

Derzeit befinden sich im Zentrum 1.824 Wohnungen. Abzuglich der 116 Wohnungen in privaten
Einfamilien- und Mehrfamilienhausern, die ihren Stellplatzbedarf auf dem eigenen Grundstick ab-
decken, verbleiben 1.708 Wohnungen.

GemaB der Satzung der Stadt Hennigsdorf Uber die Herstellung von Stellplatzen bei der Errich-
tung, Anderung oder Nutzungsénderung baulicher sowie anderer Anlagen - Stellplatzbedarfssat-
zung — ist je Wohnung ein Stellplatz anzusetzen. Demnach ergibt sich ein Bedarf von 1.708 Stell-
platzen fur die Wohnnutzung.

EinschlieBlich der 10% Besucherstellplatze ergibt sich ein Bedarf von 1.879 Park- / Stellplatzen.

Insgesamt stehen 1.877 Park- / Stellpléatze fur die Wohnungen zur Verfligung (vgl. Kap.3.1.4.).
Bis auf 2 Park- / Stellplatze ist die Bilanz ausgeglichen.

3.2.3 Fazit

Die Berechnung des Park- / Stellplatzbedarfes auf der Grundlage des Motorisierungsgrades ist am
plausibelsten, da diese die derzeitige Situation am ehesten widerspiegelt.

So zeigt die Altersstruktur im Zentrum, dass von der 2.728 Bewohnern 47,7 % Uber 60 Jahre alt
sind und demzufolge der Motorisierungsgrad unter dem Durchschnitt in Hennigsdorf liegt. Viele
Besucher/ Kunden nutzen auch nachweislich das Fahrrad fir Erledigungen im Stadtzentrum
(31,6% It. Stadt + Handel 04/2008). Auch die unmittelbare Nahe zum Bahnhof/ Busbahnhof und
zum Stadtzentrum mit allen wichtigen Handels- und Dienstleistungseinrichtungen sowie die Er-
schlieBung des Viertels durch mehrere Buslinien machen den Besitz eines Fahrzeugs nicht zwin-
gend erforderlich.

Bezogen auf den Untersuchungsbereich gibt es auf dieser Grundlage rein rechnerisch zurzeit ei-
nen Uberschuss an Park- / Stellplitzen. Dieser Uberschuss kann als P&R- Angebot von Berufs-
pendlern genutzt werden.

Das deckt sich auch mit den Beobachtungen und den Aussagen der Beteiligten. Da es im Zentrum
kein Parkraumdefizit gibt, ist die Errichtung weiterer Park- / Stellplatze derzeit nicht erforderlich und
auch von den Beteiligten nicht geplant.

Zuséatzliche Stellplatze sind im Untersuchungsgebiet lediglich auf den noch freien Baugrundsti-
cken im Zusammenhang mit neuen BaumaBnahmen erforderlich.
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4,

Zielbestimmung und Grundsatze zur Sicherung und Entwicklung des
Parkraums

Zur langfristigen Sicherstellung der Park- / Stellplatzsituation im Zentrum sind folgende Ziele/
Grundsatze zu verfolgen:

1.

Die Anzahl der derzeit vorhandenen Park- / Stellplatze und Garagen ist grundsétzlich zu
erhalten. Im &ffentlichen StraBenraum sind keine Potentialflachen fir Parkplatze mehr vor-
handen. Die Potentiale auf den privaten Grundstliicken sowie auf den Grundstlicken der 6f-
fentlichen Einrichtungen sind bei Bedarf auszuschdpfen. lllegales Parken ist konsequent zu
unterbinden.

Die Grunbereiche sind auch zukiinftig vom Verkehr freizuhalten. Die notwendigen Park-
und Stellplatze sind vorrangig im o&ffentlichen StraBenraum, in den Randbereichen der
Grinflachen oder an befahrbaren Wohnwegen vorzusehen.

Die Pachtflachen fur Garagenhdéfe sollen erhalten bleiben. Der Eigentimer des Grund und
Bodens sorgt nach wie vor flr einen zumutbaren Zustand der Zufahrten. InvestitionsmaB-
nahmen werden vom Grundstlickseigentimer nicht durchgefthrt.

Die Garageneigentimer stehen in der Verantwortung flr Werterhaltung/ Instandsetzung
und Verbesserung des &uBeren Erscheinungsbildes der Garagen (Fassadengestaltung,
Bepflanzung). Die entsprechenden MaBnahmen sind mit dem jeweiligen Grundsticksei-
gentimer abzustimmen.

Der Anteil an Behindertenstellplatzen im o6ffentlichen StraBenraum ist sténdig dem aktuel-
len Bedarf anzupassen.

Die Parkraumbewirtschaftung im Zentrum hat sich bewéahrt und ist weiterzuflihren. Auswei-
tungen oder Einschrankungen der Bereiche der Parkraumbewirtschaftung sind nicht erfor-
derlich.

Das Parkraumkonzept wird im Einvernehmen mit den Wohnungsunternehmen frihestens
nach 5 Jahren bzw. bei aktuellem Erfordernis, insbesondere bei anstehenden Investitions-
maBnahmen fortgeschrieben.

MaBnahmen zur weiteren Verbesserung des Parkraumangebotes

Der offentliche StraBenraum ist zur Bedarfsdeckung von Parkplatzen voll ausgeschopft.
Deshalb sind zuklnftige Bedarfe ausschlieBlich auf den zur Nutzung gehdérenden
Grundstiicken zu decken. Grundlage dafir bildet die Satzung der Stadt Hennigsdorf Gber
die Herstellung von Stellplatzen bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung bau-
licher sowie anderer Anlagen (Stellplatzbedarfssatzung).

Im Zusammenhang mit wohnumfeldverbessernden MaBnahmen an den Hochhausern ist
es erforderlich, das Erscheinungsbild der Garagen in der Friedrich-Engels-StraBe aufzu-
werten.

Das ,wilde* Parken hinter der KirchstraBe 41 a-e kann nur durch UmgestaltungsmaBnah-
men beseitigt werden. Diese sind jedoch seitens der HWB noch nicht geplant.

Der Stellplatzbedarf fir das Vereinsgebaude Boxen sollte durch ,Doppelnutzung® bzw. Ver-
fligbarmachung der vorhandenen Stellplatzanlage der Fontaneschule gedeckt werden.

Im Bereich der Stadtbibliothek ist ein Behindertenparkplatz anzulegen.
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Im Rahmen der jahrlichen StraBenunterhaltung sind StraBenmarkierungen und Beschilde-
rungen zu verbessern.

Alle vorhandenen Parkscheinautomaten sollten zur Verbesserung der Parkplatzsituation im
Zentrum sukzessive mit einer sog. ,Brétchentaste® ausgestattet werden. Ein erster
Schwerpunkt wird im Bereich der HeinestraBe gesehen, um das Kurzzeitparkproblem der
Kita , Traumland“ zu entscharfen.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept sollte fortgeschrieben werden.

Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit sind die unterschiedlichen Be-
wirtschaftungsformen, insbesondere innerhalb eines StraBenzuges, zu reduzieren.

Zur Attraktivitatssteigerung und Auslastung vorhandener Tiefgaragenstellplatze sollte far
Kunden wieder eine Geblhrenfreiheit bei Einkauf angestrebt werden.
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Anlagen
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Parkraumkonzept Zentrum

Tabelle 3

Mérz 2011

(Stand 01/2011)

Erfassung des o6ffentlichen Parkraums im Zentrum Ost

StraBe bffentliche Parkplatze
im StraBenraum Parkplatzanlagen Gesamt
R R R EEEE R R EE
c o 6&|8« 8| € S|l cc| a€| 2 8|€ gY
nx| o —|22H| > %) x| 2| ¥al> S
Sl @& |X© (%) > @ To| ©<|d %)
8 =2 (2 g | [aamfag
g | & T X
o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Berliner StraBe
(FeldstraBe bis HauptstraBe) 0 12 12 12
davon Behindertenparkplétze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0 0
Am Bahndamm 31 10 18 59 11 11 70
davon Behindertenparkplatze 3 0 0 3 0 0 3
davon bewirtschaftet 28 10 18 56 11 11 67
KirchstraBBe 24 24 69 14 83 107
davon Behindertenparkplétze 0 0 2 0 2 2
davon bewirtschaftet 24 24 67 14 81 105
Am Rathaus 28 5 33 0 33
davon Behindertenparkplatze 2 0 2 0 2
davon bewirtschaftet 26 5 31 0 31
FriedhofstraBBe 35 35 0 35
davon Behindertenparkplétze 2 2 0 2
davon bewirtschaftet 33 33 0 34
Ludwig-Lesser-StraBe 26 18 44 0 44
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 26 18 44 0 44
HauptstraB3e
(Berliner Str. bis Bahndamm) 16 16 0 16
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 16 16 0 16
Rathausplatz 0 0 0
davon Behindertenparkplétze 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0
FeldstraBBe
(Berliner Str. bis Bahndamm) 6 6 0 6
davon Behindertenparkplétze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 6 6 0 6
Summe 59 58 100 217 69 12 11 14| 106 323
Summe Behindertenparkpl. 5 0 2 7 2 0 0 0 2 9
Summe bewirtschaftet 54 58 98| 210 67 0 11 14 92 302
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Tabelle 4

Marz 2011
Erfassung des o6ffentlichen Parkraums im Zentrum West
(Stand 01/2011)
StraBe offentliche Parkplatze
im StraBenraum Parkplatz- |Gesamt
anlagen
= = c 0 s 0 (0] OI'J (] € [ (o]
gl g2 =% E- S E|ES
22l 2% =3 5 55|5
g5 £ | =% 9 £Ela
5° % 23 S8
o o ] 0
o @ £
1 2 3 4 5
Postplatz 0 0 0 0
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0 0
PoststraBe 21 21 0 21
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 12 12 0 12
RathenaustraBe
zw. ParkstraBe und FeldstraBBe 45 32 77 0 77
davon Behindertenparkplétze 0 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 24 32 56 0 56
Zum Busbahnhof 17 17 0 17
davon Behindertenparkplatze 5 5 0 5
davon bewirtschaftet 12 12 0 12
HeinestraBe 34 24 58 0 58
davon Behindertenparkplatze 1 0 1 0 1
davon bewirtschaftet 33 24 57 0 57
Karl-Marx-StraBe 46 46 0 46
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 46 46 0 46
Friedrich-Engels-StraBBe 53 34 87 0 87
davon Behindertenparkpléatze 3 0 3 0 3
davon bewirtschaftet 50 34 84 0 84
StauffenbergstraBBe 69 39 108 0 108
davon Behindertenparkplatze 2 0 2 0 2
davon bewirtschaftet 67 39 106 0 106
FontanestraBe
zw. ParkstraBe und FeldstraBe 42 42 0 42
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 31 31 0 31
BoétzowstraBe 7 7
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon bewirtschaftet 7 7
FeldstraBe
zw. Bahndamm undFontanestraBe 14 14 0 14
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 14 14 0 14
ParkstraBe zw. Schonwalder-Str. und
FontanestraBe 9 9 0 9
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0
davon bewirtschaftet 0 0 0 0
Summe 139 93 247 479 7 486
Summe Behindertenparkpl. 10 1 0 11 0 11
Summe bewirtschaftet 129 71 218 418 7 425

Seite 18 von 25



Parkraumkonzept Zentrum

Tabelle 5

Mérz 2011

(Stand: 01/2011)

Erfassung der Garagenkomplexe Zentrum Ost

Garagenkomplex/
Einzelaaraaen

Eigentumer des
Grundstiicks

Anzahl der
Privatgaragen

keine

0

0

Garagen

Stadt

WGH

HWB

Privat

Summe

(=] [o] (o] [a] (]

Tabelle 6

(Stand: 01/2011)

Erfassung der Garagenkomplexe Zentrum West

Garagenkomplex/ Einzelgarage/

Eigentumer des

Anzahl der

Parkhaus Grundstiicks Privatgaragen

Garagenkomplex

ParkstraBBe Stadt Hennigsdorf 35

Reihengaragen Hennigsdorfer

StauffenbergstraBe 32-36 Wohnungsbaugesellschaft 10

Reihengaragen Hennigsdorfer

Friedrich Engels-StraBBe 2 Wohnungsbaugesellschaft 12

Reihengaragen Hennigsdorfer

Friedrich Engels-StraBBe 4 Wohnungsbaugesellschaft 12
69

Garagen

Stadt 35

WGH 0

HWB 34
Summe 69
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Parkraumkonzept Zentrum Marz 2011

Tabelle 7
Erfassung des privaten Parkraums im Zentrum Ost
(Stand 01/2011)
(2]
35
e
2 2| £
S c = S L
0|l © @ ) [ ; - O
sl 2l o 5 §| K el E§
c| o o < £ .2 v T m © S =
sl 23 2| & s w| O 2| 2| 28
StraBe cl<u] | & %) T| =| T| a|] ©&om
Berliner StraBe 11 11
davon Behindertenparkplétze 0
davon vermietet 0
Am Bahndamm 0 10 10
davon Behindertenparkplatze 0 0 0
davon vermietet 0 0 0
KirchstraBBe 6 25| 34 65
davon Behindertenparkplétze 0 0 0
davon vermietet 24| 19 43
Am Rathaus 13 13
davon Behindertenparkplétze 2 2
davon vermietet 0 0
FriedhofstraBBe 6 6 1 13
davon Behindertenparkplatze 0 0 0
davon vermietet 0 0 0
Ludwig-Lesser-StraBe 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
HauptstraBBe 0 19 19
davon Behindertenparkplatze 1 0 1
davon vermietet 0 0
Rathausplatz 0
davon Behindertenparkplétze 0
davon vermietet 0
Feldstralse
(Berliner Str. bis Bahndamm) 5 5
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
Summe | 13 0 6 0 6 6] 25| 34| 46 136
Summe _Behindertenstpl. 2 1 0 0 0 0 0 0 0 3
Summe vermietet 0 0 0 0 0 0] 24| 19 0 43
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Parkraumkonzept Zentrum

Tabelle 8

Marz 2011
Erfassung des privaten Parkraums im Zentrum West
(Stand 01/2011)
5 3
- Q
s| 5| 85| _| 8 o
2 S =
S8l 85| ¢gl e 3 HEIEE -
© > gl 8| o] €| 2] 5| —| N| 3|® = - O
o| 2| 2lF|af <| of 2[3]| 5| 2|28 o| E g
z Il ol | =| | | €| 2| €1 2l 8| || &l 8
N| N| 2| sl S| o £ln| | S|IEZ > o
¥| x| &8 =l & o o] s &| B E[>%| C|S| €| 2 o
StraBe w| w) T|¥| | Nl ol ofju]l ~|dh|o<] S|T| a|lcm
Postplatz 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
PoststraBBe 6] 15 8 29
davon Behindertenparkplatze of O 0 0
davon vermietet of O 0 0
RathenaustraBe zw.
ParkstraBe und FeldstraBe 786 12 10 29| 35 3| 875
davon Behindertenparkplatze 0 0 0 0 0 0 0
davon vermietet 0 0 0 0 0 0
Zum Busbahnhof 250 250
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
HeinestraBe 438 0of O 52 490
davon Behindertenparkplatze 0of 0 0 0
davon vermietet 0f O 47 47
Karl-Marx-StraBe 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
Friedrich-Engels-StraBe 0
davon Behindertenparkplatze 0
davon vermietet 0
StauffenbergstraBe 48| 10 58
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 3 3
FontanestraBe zw.
ParkstraBe u. FeldstraBe 16 0 16
davon Behindertenparkplatze 0 0 0
davon vermietet 12 0 12
BotzowstraBe 7 7
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 18
FeldstraBe zw. Bahndamm
undFontanestraBe 18 18
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
Schonwalder-Str. und
FontanestraBBe 24 24
davon Behindertenparkplatze 0 0
davon vermietet 0 0
Summe | 250| 438| 786/ 0| O 12| 6] 15| 10| 8] 29| 35| 100] 26] 52| 1767
Summe Behindertenstpl.| 0 0 0ol o of of of of of of O 0 ol O 0 0
Summe bewirtschaftet] 0 0 ol of of of of of of of O 0] 47| 15 0 62
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Parkraumkonzept Zentrum Marz 2011

Tabelle 10

Erfassung des Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen StraBenraum im Zentrum
(Stand 01/2011)

Anzahl Stellplatze
(7] (2]
o ©
- =E =
S 8 3
B fu N -
5| S o £ £
@ 2 © E ©
= © Q apPp A g5l o
e T |8=E} E| 5| &
c of| = -
ENIEG |l |2 | |5 |E5sF sg| §| 2
SE[RE| ~|oE|laE|loEl2 [aE2F £| S| 2
g2 0> | 0| O tD| 8 0| €5 GE c| 2| 2
Collw| 2|2c|llw|[lc| 20 Lo 2P el =| o
o292+ 2|98 2TYSE @& 3| §
ol 52|52 §|E2| S5 S35k £| & 3| @
SlEh| 2| El2u| 2| 2E(2E|E Skt 8| E| E
= o [<) o o [<) o
Bles|f=s| §[f=|f=|f=s[af|P=abSa| §| @l 3
Berliner StraBe
(FeldstraBe bis HauptstraBe) 12 12
Am Bahndamm 29 38 3 70
KirchstraBe 14 67 24 2| 107
Am Rathaus 5 21 2 28
HauptstraBBe
(Berliner Str. bis Bahndamm) 16 16
FriedhofstraBBe 17 21 2 40
Ludwig-Lesser-StraBe 10 26 8 44
FeldstraBe
(Berliner Str. bis Bahndamm) 6 6
PoststraBBe 12 9 21
RathenaustraBBe
zw. Parkstr. und Feldstr. 20 4 32| 21 77
Zum Busbahnhof 12 5 17
HeinestraBBe 30 17 10 1 58
Karl-Marx-StraBe 21 25 46
Friedrich-Engels-StraBe 34 50 3 87
StauffenbergstraBe 15 91 2| 108
FontanestraBBe
zw. Parkstr. und Feldstr. 31| 11 42
BotzowstraBBe 7 7
FeldstraBe
zw. Bahndamm und Fontanestr. 14 14
ParkstraBe zw. Schonwalder-Str.
und Fontanestr. 9 9
Gesamt 144 41 17 91 94 64| 200 50 63| 62| 20| 809
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