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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Brandenburg defi-
nieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Hennigsdorf
im Landkreis Oberhavel zahlt mit 26.784 zum Marz 2020 nicht zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU) hat fol-
gende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 111, ostliche Stadtgrenze (BAB nicht auf Stadtgebiet, Larmwirkung jedoch auf

stadtisches Gebiet),

L 17 Marwitzer StraBBe zwischen Stadtgrenze und L 172 Veltener Straf3e,

L 172 Veltener StraBBe zwischen Stadtgrenze und L 17 Berliner Stral3e,

L 17 Berliner StraBe zwischen L 172 Veltener StraBe und HauptstraB3e,

L 172 HauptstraBe — NeuendorfstraBe zwischen L 17 Berliner StraBe und Peter-

Behrens-StraBe,

u L 172 DorfstraBBe — Spandauer LandstraBe zwischen Spandauer Allee und Nieder-
neuendorfer Allee (ohne Abschnitte Oberjagerweg und WaldmeisterstralBe).

Kreis- und GemeindestraBen sind i.d.R. keine Pflichtaufgabe in der Lirmminderungsplanung,
da sie nicht zu den "grenziiberschreitenden" StraBen gehéren. Da Larm unabhangig von der
Baulasttragerschaft tGberall gleich schadlich ist, hat das LfU dartber hinaus folgende Stadtstra-
Ben mit Gber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr kartiert:

u FontanestraBBe (L 17 Marwitzer StraBe bis Stauffenbergstral3e).

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von Giber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die DB-Strecken

u Nr. 6183 slidliche Stadtgrenze bis Abzweigung Hennigsdorf,
u Nr. 6087 Abzweigung Hennigsdorf bis westliche Stadtgrenze

erfullen diese Rahmenbedingung und sind somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2023-08-21
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GroBflughafen

Die Stadt Hennigsdorf befindet sich bezlglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts
und Landungen).

Der Flughafen Berlin-Tegel (TXL) war im Larmaktionsplan der 3. Runde noch larmrelevant. Er
wurde zum 8. November 2020 endgiiltig geschlossen und ist somit nicht mehr Gegenstand des
Larmaktionsplans der 4. Runde.

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-

samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fr
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2023-08-21
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Branden-
burg das LfU zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf Schienen-
wegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Brandenburg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemein-
den:

Stadt Hennigsdorf

FBII/FD Stadt- und Verkehrsplanung
Frau Andrea Harupa

Postfach 120 120

16750 Hennigsdorf

Tel. 03302 8772 17
Fax 03302 8772 94
E-Mail: aharupa@hennigsdorf.de

Internet:  www.hennigsdorf.de

Gemeindeschlissel: 12 0 65 136

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB3 § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsrdumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Gibergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2023-08-21
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionspldane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
flhrt und damit den Handlungsdruck erhéht.

Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern bis auf weiteres
die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gultige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jlingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fur die Er-
mittlung der Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefihrt.

2023-08-21
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Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten arbeiten im Vergleich zu
den bisherigen Richtlinien mit zum Teil stark veranderten Parametern. Ein direkter Vergleich der
bisherigen und der neuen Werte als Zeitreihe ist nicht mehr méglich ist.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fiir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroB3flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang lll sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigeflgt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberflihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden flr industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

2023-08-21
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Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der Gro3flughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behérde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Lirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhélt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darliber hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspléanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariiber hinaus
weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).
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Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstrallen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel konnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

Gemal § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehorden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBBenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht moéglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsféhig sein
kénnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fur die StraBenbauverwaltung (Ldrmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern gelten
bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die RLS-90).

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Manahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (L&rmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Flr die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

Loen Luight
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr StraRe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Stadt Hennigsdorf verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die
vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fiir den
Lgen bzw. 50 dB(A) fir den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
2023-08-21
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fiir jede Verursachergruppe (also Straf3e, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet. Bei Flugplatzen kommt die "Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm von Flugplatzen" (BUF) zur Anwendung.

5.1 StraBenverkehr

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen 5.1 bis 5.4.

Die Fahrzeuge werden fiir das Berechnungsverfahren der BUB in vier verschiedene Klassen ein-
geteilt:

u Leichte Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen =<3,5 t, Gelandewagen (SUV), GroB-
raumlimousinen, einschlieBlich Anhanger und Wohnwagen),

u mittelschwere Kraftfahrzeuge (mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen >3,5 t,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und Doppelbereifung auf der Hinter-
achse),

u schwere Kraftfahrzeuge (schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei oder

mehr Achsen),

= zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds, Motorrader mit
und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader).

Die Prifung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LfU fiihrte zu folgendem Ergebnis:

u Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der L 17 Berliner StraBBe, auf der Haupt-
straBe — NeuendorfstraBe und der DorfstraBe wurde in den Larmberechnungen
durchgehend mit der zum Zeitpunkt der Datenlibergabe zuladssigen Hochstge-
schwindigkeit 50 km/h angesetzt. Auf der DorfstraBe ist Tempo 30 zwischen Ring-
promenade und Keilerweg ganztags angeordnet. Die letzte Anordnung auf der
DorfstraBBe zwischen Oberjagerweg und Seilersiedlung gilt Tempo 30 nachts. Zu-
dem ist Tempo 30 auf der NeuendorfstraBe zwischen HauptstraBe und Peter-Beh-
rens-StraBe nachts angeordnet.

u In der Ortslage Nieder Neuendorf wurden die Fassadenpegel nicht mit dem aktu-
ellen Gebaudebestand berechnet. Insbesondere entlang der 6stlichen DorfstraBBe
(L 172) im Bereich zwischen den StraBen Am Gutspark und Am alten Strom werden
keine Larmbetroffenheiten ausgewiesen, obwohl eine Wohnnutzung anliegt. Dies
gilt auch fur die wohnbaulichen Nachverdichtungen an der Fontanestral3e, Haus
Nr. 68, sowie Berliner StraBBe, Haus Nr. 37-38, 52, 62-66 und 67-68. In Nieder Neu-
endorf fehlt die Bebauung Gutspark auf der Uferseite von der StraBe Am Alten
Strom bis zur Kirche. Die entsprechenden StraBBenabschnitte sind bereits Teil der
Belastungsachsen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde bzw. muss davon ausge-
gangen werden, dass bei Neubauten die Vorgaben des Larmschutzes eingehalten
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werden, so dass sich die Larmbetroffenheit nicht oder nur geringfiigig erhéht und
sich darauf kein Einfluss auf die MaBnahmenentwicklung ergibt.

Bei den LarmminderungsmaBnahmen (Kap. 9.) werden diese Hinweise und Korrekturen bertick-
sichtigt.

Die mit den oben geschilderten Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten zeigen
die Abbildungen 5.5 und 5.6.
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Abb. 5.1:

Eingangsdaten Larmkarten Strae — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
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Abb. 5.3

Eingangsdaten Larmkarten Strale — Fahrbahnoberflache (gemaR BUB-D)
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsrdaume beim EBA.

Eine Plausibilitdtskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA fur den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefiigt.

Mithilfe der Lormkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen
hergestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt zum einen fiir gesamte Kommunen und zum
anderen in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die Darstellung der Larmkennziffern wird
gleichfalls nachfolgend nachrichtlich Gbernommen.

Hinweis: Zum Stand Juli 2023 standen die Daten zur Larmkennziffer noch nicht zur Verfiigung.
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Abb. 5.8:

Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnight
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5.3 Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien
o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyignt >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnght =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lien =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnign: =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte bei der Gberwiegenden Anzahl der Gebadude ergeben. In den nachfol-
genden Abbildungen werden die Gebdude mit der fehlerhaften Berechnung dargestellt (vgl.
Kap. 5.1).

StraBenabschnitte mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Laight >60 dB(A) ausge-
setzt sind:

u L 17 Berliner StraBe (Marwitzer StraBe bis Hauptstral3e),

u L 172 HauptstraBe — Neuendorfer StraBBe (Ruppiner StraBe bis Peter-Behrens-
StraBBe),

] L 172 DorfstraBe (StraBBe Zur Baumschule bis Triftweg).

StraBenabschnitte mit Gebauden, die hohen Pegeln Lgen >65-70 dB(A)/ Light >55-60 dB(A) aus-
gesetzt sind:

] L 17 Marwitzer StraBe (Waidmannsweg bis FontanestraB3e),

] FontanestraBe (Marwitzer StraBe bis ForststraBBe),

u L 172 Neuendorfer StraBe — Spandauer Allee (Peter-Behrens-Stra3e bis Philipp-
Pforr-StraBe),

u L 172 DorfstraBe (StraBe Am Alten Strom bis Oberjagerweg),

u L 172 Spandauer LandstraBBe (WaldmeisterstraBe bis Ortsausgang).

Bereiche mit Gebduden, die mit Pegeln Lgen >60-65 dB(A)/ Lnight >50-55 dB(A) belastet sind:
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u A 111 6stliche Gebaude im Bereich Stolpe-Sid,

u die Ubrigen Gebaude dieser Kategorie gehen in den Belastungsachsen
>65/55 dB(A) auf.

Die von der A 111 ausgehende Larmbelastung in Stolpe-Siid liegt unter 60/55 dB(A) und damit
deutlich unter den geltenden Larmsanierungspegeln von 64/54 dB(A). Auch aufgrund der
Uberdrtlichen Verbindungsfunktion einer Bundesautobahn besteht in Stolpe-Sid (derzeit) keine
Maoglichkeit, die StraBenverkehrsbehérde bzw. den StraBenbaulasttrager zur Umsetzung von
LarmschutzmaBnahmen anzuhalten.

In Folge ergibt sich im Larmaktionsplan der 4. Runde gegenlber der 3. Runde eine Ausdehnung
und auf Teilabschnitten auch Verscharfung der Larmbelastung entlang der L 172:

u L 172 Neuendorfer StraBe — Spandauer Allee (Peter-Behrens-StraB3e bis Philipp-
Pforr-Strafe),

u L 172 DorfstraBe (StraBe Am Alten Strom bis Oberjagerweg),

u L 172 Spandauer LandstraBe (WaldmeisterstraB3e bis Ortsausgang).

Diese Abschnitte waren in der weiteren Bearbeitung des Larmaktionsplans vertieft zu beachten,
wobei die in Kapitel 5.1 dargestellten Korrekturen der Larmkarten zu bertcksichtigen sind.
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Abb. 5.9:

Mit den Eingangsdaten berechnete belastete Gebaude Laen >60 dB(A)
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Mit den Eingangsdaten berechnete Gebaude Lnight >50 dB(A)
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Abb. 5.11:

Belastungsachsen Stralenverkehr Laen/ Lright >60/50 dB(A)
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Schienenverkehr

Mit Einfligung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA in den Nicht-Ballungsraumen
fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Damit entfallt die bis dahin bei den Ge-
meinden liegende Zustandigkeit und es besteht keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larm-
aktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBBnahmen).

Entsprechend der Darstellung der Larmkennziffer durch das EBA ist zu erkennen, dass der
Schienenweg innerhalb des bebauten Bereichs als Belastungsachse anzusehen ist.

Hinweis: Wenn die Larmkennziffern des EBA zur Verfligung stehen, werden sie erganzt.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt. Sie liegt bei den zustandigen Behorden, i.d.R. die Gemeinden, fiir ihren Bereich eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen. Die groBen Handlungsspielraume kénnen als Chance ver-
standen werden, fir jede Gemeinde eine bestmdgliche Losung zu finden.

Das Umweltbundesamt weist darauf hin, dass die Unterscheidung nach ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum und auf dem Land mit der in Deutschland tiblichen Definition von Bal-
lungsraumen wenig sinnvoll ist, da es einerseits viele Kommunen mit weniger als 100.000 Ein-
wohnern gibt, die dennoch in hochverdichteten Agglomerationen liegen und andererseits das
in der Umgebungslarmrichtlinie fur ruhige Gebiete auf dem Land genannte Kriterium "kein
Larm" zu unspezifisch und mit den vorhandenen Larmkarten nicht identifizierbar ist. Dafir ware
eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erforderlich, die aber in den Gemeinden
auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt. Hinzu kommt, dass die Larmkarten i.d.R. erst
Werte Lsen >55 dB(A) ausweisen, die verschiedenen Larmquellen getrennt kartiert werden und
jeweils auf verschiedenen Berechnungsverfahren beruhen.

In der Fachbroschire des Umweltbundesamts® wird ausgefiihrt: "In der Praxis werden verschie-
dene akustische Kriterien fir die Auswahl von ruhigen Gebieten vorgeschlagen oder umgesetzt,
die haufig auch kombiniert werden:

u Absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Lpen. Der untere Wert gilt fir sehr ruhige Ge-
biete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zulassiger Wert verwendet."

Die Schwellenwerte muissen dabei nur in einem Teil der Flache und/ oder nur tagsiber einge-
halten werden und kénnen von der Lage des Gebiets abhangen. Zusatzlich stellt die Art der
Flachennutzung das am haufigsten verwendete Auswahlkriterium fiir ruhige Gebiete dar. Vor
allem Griinflachen, Waldflachen, Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Land-
wirtschaftsflachen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Voraussetzung fiir die Aus-
weisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht tGberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind, ist davon auszugehen, dass Gebiete in

5 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Ballungsraumen mit einer Ausdehnung von 4 km? auf dem UGberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung Lsen <50 dB(A) aufweisen. Rechnet man diesen Wert flr ruhige Gebiete in Bal-
lungsrdumen (4 km2 <50 dB(A)) auf 40 dB(A) fiir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der
Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A)
im Kernbereich der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der ver-
larmten Randbereiche von 256 km2 bzw. eine Kantenldange von 16x16 km. Sofern die Randbe-
reiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenldnge von 8 km
auf ein sehr ruhiges Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen.

In landlichen Gebieten ist das Verkehrsaufkommen auf den nicht kartierungspflichtigen Stra3en
teilweise so gering, dass auch bei kirzeren Kantenldangen kaum Larm im Innern eines Gebiets
ankommt.

Unter diesen Vorgaben sind in der Stadt Hennigsdorf ruhige Gebiete auf dem Land nicht vor-
handen und treten auch gemeindetbergreifend nicht auf.

Ruhige Gebiete in Anlehnung an die Ballungsraumdefinition

Gemal den aktuellen LAI-Hinweisen und weiterer Quellen kénnen sich darlber hinaus grund-
satzlich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks, Griinflachen, geschiitzte Bereiche nach
Naturschutzrecht usw.), fir die Auswabhl als ruhiges Gebiet eignen. Die fiir die Larmaktionspla-
nung zustandigen Behorden sollten daher gemal3 den LAI-Hinweisen bei der Aufstellung und
Uberprifung von Larmaktionspldnen verstirktes Augenmerk auf den Schutz ruhiger Gebiete
legen, auch um EU-rechtliche Defizite abzuwenden.

Die Stadt Hennigsdorf hat bereits im Larmaktionsplan der 3. Runde die kleinteiligen ruhigen
Gebiete intensiv betrachtet. Zur Identifizierung wurden die ruhigen Gebiete in finf Kategorien
eingeteilt:

u Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsraumen,
Gebietsausdehnung mindestens 8x8 km = 64 km2,
Lgen vOn <40 dB(A) in der Kernflache.

u Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsraumen,
o Gebietsausdehnung mindestens 2x2 km = 4 km?
Lgen VOn <50 dB(A) in der Kernflache.

u Wohnungsnaher Erholungsraum
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsraumen,
o Gebiet mit einer Kantenldnge von mindestens 200 m und damit einer Im-
missionsreduktion in der Kernflache von mindestens 6 dB(A) gegeniiber dem
Umfeld,
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o aus den Wohngebieten am Stadtrand in relativ kurzer Entfernung zugang-
lich.
u Stadtoase
o definiert sich ausschlieBlich Gber qualitative Kriterien ohne Bezug zur GroBe
der Freiflache,
o aus den Wohngebieten in kurzer Entfernung (fuBlaufig) zuganglich,
o Flache dient der Erholung.
u Ruhige Achsen mit Erholungs- und/oder Verbindungsfunktion
o Verbindungsweg abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Frei-
raum,

o Mindestldange =1.000 m (= 15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion
bzw. bedeutsame Verbindungsfunktion sicherzustellen.

In der Fachwelt ist strittig, ob bebaute Bereiche ruhige Gebiete sein konnen:

u LAl-Hinweise: "Unter Umstdnden kénnen reine Wohngebiete zu den ruhigen Ge-
bieten zdhlen",

u § 47a BImSchG: Benennt bezliglich des Anwendungsbereichs der Lirmminderungs-
plane ausdriicklich "Umgebungslérm, dem Menschen insbesondere in bebauten
Gebieten... oder... ruhigen Gebieten... ausgesetzt sind". Damit kdnnen bebaute
Gebiete keine ruhigen Gebiete sein,

u Wohngebiete sind im Larmaktionsplan (im Fall von Larmproblemen) ein aktiv zu
schiitzender Bereich und nicht nur als ruhiges Gebiet passiv zu schitzen.

Je nach Einzelfall kann es sinnvoll sein, bebaute Gebiete, die der Erholung dienen, z. B. denk-
malgeschiitzte Siedlungsbereiche mit hoher stadtebaulicher Qualitat (z. B. historische Dorf-
kerne) oder andere Stadtraume mit Erholungsfunktion (z. B. Stadtplatze) als ruhige, bebaute
Gebiete auszuweisen. Somit kommt als weitere Kategorie hinzu:

u Bebaute Ruheoase
o Nicht verlarmter, hochwertiger stadtebaulicher Raum mit Aufenthalts- und

Erholungsfunktion.

Zur ldentifizierung ruhiger Gebiete dienen im Wesentlichen drei Quellen:

u Analyse von Karten und Gutachten,
u Ortskenntnis des Auftraggebers und Auftragnehmers,
u Hinweise aus der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren.

Fur die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da
sie sich vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Ruhige Gebiete, die sich an den qualitativen bzw. Langenkriterien orientieren, wurden entspre-
chend den Freiraum- und Nutzungsfestsetzungen im Flachennutzungsplan der Stadt Hennigs-
dorf untersucht. Es wurden Raume festgestellt, die den qualitativen Kriterien entsprechen und
die die erforderliche GroBe aufweisen oder mit groBeren Flachen zusammenhangen. Diese
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Bereiche, die eines besonderen Schutzes vor Larm bedtrfen, werden aus dem Larmaktionsplan
der 2. Runde Gbernommen:

u Stadtwald — ein Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten,

u Waldpark, westlich der Spandauer Allee — als wohnungsnaher Erholungsraum,

u Stadtpark Konradsberg, westlich der Fontanestra3e zwischen Nauener StraBe und
ParkstraBBe — als wohnungsnaher Erholungsraum,

u Havelauen, nérdlich und stidlich der Ruppiner StraBe — als wohnungsnaher Erho-
lungsraum,

u Uferwanderweg entlang der Havel — eine ruhige Achse mit Erholungs- und Verbin-
dungsfunktion,

u Freiflache an den Hochhéausern, 6stlich der FontanestraBe — als "bebaute Stadtoase"
(hiermit ist nicht die Kleingartenanlage "Griine Oase" gemeint),

u Rathenaupark, stdlich Peter-Behrens-StraBe zwischen RathenaustraBBe und L 172
NeuendorfstraBBe — als Stadtoase,

u Griinzug der Heimstattensiedlung.

Die Festlegung des BImSchG sehen nur einen passiven Schutz bestehender ruhiger Gebiete vor
— es muss nicht leiser werden, es darf aber nicht lauter werden:

= Praambel: "...wobei unter anderem nach dem Grundsatz der Vorbeugung ruhige
Gebiete in Ballungsraumen zu schiitzen sind."

u Art. 8, (1) b: "...Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schitzen."

u Art. 11, (2) c: "Schutz von ruhigen Gebieten auf dem Land."

u Anhang V, 1.:"...die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiur die nachsten
finf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete."

Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt
werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht
(B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbelang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrs-
zunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz
ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument.

Hinweis: Die ruhigen Gebiete werden entsprechend den Vorgaben des Landes Brandenburg
nach Abschluss an das LfU Gbermittelt.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhéhung der Betroffenenzahlen gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Um-
welthandlungsziele um 5 dB(A) auf 60/50 dB(A) Laen/ Lnignt reduziert hat, sich hieraus somit wei-
tere Betroffenheiten ableiten.

Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung starker zugunsten der Be-
troffenen ausgerichtet wurde, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind jedoch quantitativ
nicht mehr ablesbar. Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit
den bisherigen Werten nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.
6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LfU
berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab.6.1: Geschatzte Anzahl [armbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 2.119 1.785 520 2
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 2.361 1.737 759 6 0

Ganztags sind 2.307 Personen mit Pegeln =65 dB(A), davon sind 522 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und davon wiederum zwei mit Pegeln =75 dB(A) belastet. Hinzu kommen die Belas-
teten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 3.473 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 2.502 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon sind 765 von Pegeln
=60 dB(A) belastet. Mit Pegeln =70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen die Be-
lasteten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 4.134 Personen von
hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa den ganztdgigen Werten.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — Stralenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 2,6 0,3

7,2 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
2,6 km2 einem Pegel >65 dB(A) und 0,3 km2 einem Pegel >75 dB(A).

Tab. 6.2 Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul-, Kita- und Krankenhausgebaude — Stra-
Renverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 1.098 1
Schulgebaude 2 0
Kita-Gebaude 1 0
Krankenhausgebaude 0 0

1.564 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A)
betroffen, 1.098 Wohnungen von Pegeln >65 dB(A) und eine Wohnung von einem Pegel
>75 dB(A). Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind vier Schulgebaude, drei Kita-
und zwei Krankenhausgebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) be-
treffen zwei Schul- und ein Kitagebaude. Belastungen >75 dB(A) treten an keinem Schul-, Kita-
und Krankenhausgebé&ude auf.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der Falle ischamischer Krankheiten, starker Beléstigung und starker Schlafstérun-
gen — StralRenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstérungen
Anzahl 2 1.055 282

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Herzinfarkt,
plotzlicher Herztod, Herzrhythmusstérungen, Herzschwache), starker Belastigung oder starker
Schlafstérung aufgrund der Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologi-
schen Forschungsergebnissen® abgeleitete statistische GroBen, die nach den Vorgaben der
Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet werden. Die tatsachliche Anzahl realer Féalle in einem be-
stimmten Gebiet wird hierdurch nicht abgebildet.

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Leen/Lnignt treten geschatzt zwei Félle mit ischami-

scher Herzkrankheit, 1.055 Falle mit starker Belastigung durch Larm und 282 Falle starker Schlaf-
stérungen auf.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich Gbernommen.

6 Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018
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Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 0 0 0
Lignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 550 0 0 0

Ganztags sind keine Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-Umwelthand-
lungszielen sind 190 Personen Pegeln >55 dB(A) ausgesetzt.

Nachts sind gleichfalls keine Personen von Pegeln >60 dB(A) betroffen. GemaB den UBA-
Umwelthandlungszielen sind weniger als 60 Personen Pegeln >50 dB(A) ausgesetzt.

Tab. 6.5: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 0,1 0

1,2 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
0,1 km2 sind einem Pegel >65 dB(A).

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Flachen [km?] 0,1 0
Wohnungen 0 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0

90 Wohnungen sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel von Pegeln >55 dB(A) be-
troffen, dariiber hinaus ist keine weitere Wohnung von Schienenlarm >65 dB(A) betroffen.

Entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel sind vier Krankenhausgebdude von Pegeln
>55 dB(A) betroffen, Belastungen >65 dB(A) treten darliber hinaus nicht auf.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl der Falle isch@mischer Krankheiten, starker Beldstigung und starker Schlafstérun-
gen — Schienenverkehr

Falle ischamischer | Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten | Belastigung | Schlafstérungen

Anzahl k. A. 27 4

Innerhalb der Isophonenbander 65/55 dB(A) Lgen/Lnignt treten geschatzt 27 Falle mit starker Be-
lastigung durch Larm und vier Falle starker Schlafstérungen auf.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustédndigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortstblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird mit Durchfihrung des Mitwirkungsverfahrens schrittweise erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-

minderung

Die Stadt Hennigsdorf hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er

Stadt Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 4. Runde

wurde am 19. September 2018 durch die Stadtverordnetenversammlung angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tGberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fiir die nicht umgesetzten MaB3-

nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-

kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
griin = Mafnahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstitzt
blau = MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaBnahme | Erlauterung
Strategische MaBnahmen
Vermeidung von Schallemissionen | Sanierung schadhafter Rad- und Gehweg- | Laufende  Unterhaltungs-

— Férderung Fuf- und Radverkehr

oberflachen im Rahmen der Werterhaltung
und von Straflenbaumalinahmen geméag In-
vestitionsprogramm der Stadt Hennigsdorf.

mafnahme, wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde wei-
terverfolgt.

B+R (Verkniipfung mit OPNV) — Errichtung
von 150 Abstellanlagen fiir Fahrrader im Zu-
sammenhang mit dem ndrdlichen Tunnel-
durchstich am Bahnhof Hennigsdorf.

Mafnahme nicht umgesetzt,
kann erst nach Realisierung
des Tunneldurchstichs erfol-
gen, Ubernahme in den LAP
4. Runde.

Optimierung der Marketingmalnahmen im
radtouristischen Bereich.

MaBnahme nicht umgesetzt.
Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Errichtung eines Fahrradparkhauses.

MaRnahme nicht umgesetzt,

wird nicht  weiterverfolgt.
Stattdessen dezentrale
Schaffung  von  weiteren

Fahrradabstellmdglichkeiten
(SammelschlieRanlagen dst-
lich und Boxen westlich des
Bahnhofs).

Vermeidung von Schallemissionen
— Forderung OPNV

Sicherung des bestehenden Angebots, An-
gebotsverbesserungen, Taktung.

Das Angebot wurde im Nah-
verkehrsplan 2022 bis 2028
gesichert.

Verbesserungen: Linie 136
nach Spandau fahrt ab Au-
gust 2023 als X-Linie mit
durchgehendem 20-min-
Takt.
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Verbesserte Anbindung der Gewerbege-
biete an den OPNV.

Machbarkeitsstudie derzeit in
Erarbeitung (Vorstellung in
der SVV im September
2023).

Behindertengerechter Ausbau von Bushal-
testellen, Errichtung und Emeuerung von
Fahrgastunterstdnden gemaR Investitions-
programm der Stadt.

Seit 2017 wurden im Stadt-
gebiet 14 Bushaltestellen mit
Fahrgastunterstand neu er-
richtet  bzw. barrierefrei
umgebaut.

14 weitere Bushaltestellen
erhielten seit 2017 einen
neuen Fahrgastunterstand.

Errichtung weiterer Fahrradstander im Zu-
sammenhang mit dem behindertengerech-
ten Ausbau von Bushaltestellen.

Es wurden 42 Fahrradbiigel
im Zusammenhang mit dem
behindertengerechten  Aus-
bau von BHS errichtet.
2023 werden zehn weitere
Fahrradblgel errichtet.

Vermeidung von Schallemissionen
— Forderung SPNV

Errichtung von zwei Dialog-Displays zur
Fahrgastinformation im Zusammenhang mit
dem nérdlichen Tunneldurchstich

Mafnahme nicht umgesetzt.
Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Unterstiitzung von Aktivitaten zur Sicher-
stellung einer  verbesserten  OPNV-
Anbindung an den Flughafen BER, Verbin-
dung RE 6 Hennigsdorf — Berlin-Gesund-
heitsbrunnen und Direktverbindung Berlin-
Gesundheitsbrunnen - Flughafen BER

Ist z.B. in Stellungnahme der
Stadt zum Entwurf des Lan-
desnahverkehrsplanes
SPNV 2023-2027 erfolgt. Es
wurden Hinweise zur Verbes-
serung des SPNV gegeben.
Stadt setzt sich weiterhin flr
die Verbesserung des SPNV
ein.

Die Aktivititen werden fort-
gesetzt.

Vermeidung von Schallemissionen
— Mobilitattsmanagement

Parkraumbewirtschaftung

Die  Parkraumbewirtschaf-
tung einschlieflich Bewoh-
nerparken wurde im Zentrum
erweitert und im Cohnschen
Viertel neu eingefilhrt.

Vermeidung von Schallemissionen
- Offentlichkeitsarbeit

Intensive und kontinuierliche Medienarbeit
zur Erhéhung der Akzeptanz der Larmmin-
derungsmafinahmen in der Bevdlkerung.
Dies gilt vor allem bei Fertigstellung und
Ubergabe von MaRnahmen. Auch kurzfris-
tige MaRnahmen sollen im Rahmen der Um-
setzung an die Presse herangetragen wer-
den, um dber die Notwendigkeit und die Ef-
fekte der Mainahme zu informieren und die
Akzeptanz zu schaffen.

Es erfolgt zunehmend eine
verbesserte Pressearbeit
z.B.  Inbetriebnahme der
ersten E-Ladesaulen.
MaBnahme teilweise umge-
setzt.

Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Verminderung von Schallemissio- | Sanierung schadhafter Fahrbahndecken an | Laufende  Unterhaltungs-
nen — Fahrbahnoberflachen kommunalen Stralen (Beseitigung von Win- | malinahme
terschéden).
Einbau larmmindernder Asphaltdeckschich- | Laufende  Unterhaltungs-
ten im Rahmen von MalRnahmen des Inves- | maltnahme
titionsprogramms.
2023-08-21
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Beseitigung von Schéaden an der Stralen-
ausstattung (z. B. lose Straeneinldufe und
Schachtabdeckungen).

Laufende  Unterhaltungs-
mafnahme auf kommunalen
Strallen.

Verminderung von Schallemissio-
nen - Geschwindigkeitsreduzie-
rung

Parallel zu den stationdren Uberwachungs-
malnahmen kontinuierliche Geschwindig-
keitstiberwachung zur Einhaltung der zulas-
sigen Hadchstgeschwindigkeiten, verstarkt
auf den Belastungsachsen und dort vor al-
lem in Bereichen mit schutzwurdigen Ein-
richtungen.

Laufende kontinuierliche Ge-
schwindigkeitstiberwachung
im gesamten Stadtgebiet
durch stadteigene Blitzer so-
wie die Polizei.

Verminderung von Schallimmissio-
nen — larmmindernde Straflen-
raumgestaltung

Mittelinsel (im Rahmen von Stralenbau-
malnahmen)

Bau einer Mittelinsel in
der Marwitzer Stralie.

Reduzierung der Breite der Fahrstreifen (im
Rahmen von StraRenbaumalnahmen).

Im Rahmen von StralRenbau-
mafRnahmen wird hinsichtlich
einer larmmindernden Stra-
Renraumgestaltung auch die
Notwendigkeit der Reduzie-
rung der Breite der Fahrstrei-
fen gepruft.

Die Aktivitaten werden
fortgesetzt.

Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Wohnumfeldverbesserung durch  Begrii-
nungsmafnahmen (Stadtbild).

Im Rahmen des Straflenbaus
erfolgen auch Baumpflan-
zungen. Die Wohnungsunter-
nehmen WGH und HWB filh-
ren kontinuierlich Mafnah-
men zur Verbesserung des
Wohnumfeldes durch (z. B. in
Hennigsdorf Nord).

Verringerung von Schallimmissio-
nen — Schallddmmung von Aufen-
bauteilen (passive Larmschutz-
mafnahmen)

Mdgliche private Investitionen: Einbau von
Schallschutzfenstern, gedé@mmten Liftern
und Erneuerung der Dachflachen, Schlie-
Bung von Balkonen und Loggien mit Glas
insbesondere fiir Wohngebaude, die auch
nach Umsetzung des MalRnahmenkonzepts
tags Uber 70 dB(A) und/ oder nachts iber
60 dB(A) liegen. Zustandigen: Hauseigent-
mer.

Wird weiterhin als strategi-
sches Ziel in der 4. Runde
Gibernommen.

Verringerung von Schallimmissio-
nen — Bauleitplanung

Bei Aufstellung und Anderung von B-Planen
sind bei Erfordernis Larmschutzfestsetzun-
gen zu treffen. Zustandig: Stadt Hennigs-
dorf.

In den Bebauungsplanen
werden regelmafig Larm-
schutzfestsetzungen getrof-
fen.

Belastungsachse L 17 Marwitzer StraRe (Waidmannsweg bis Veltener StraRle)

Larmmindernde Ma3nahmen

Punktuelle Sanierung des schadhaften
Fahrbahnbelags (Beseitigung von Winter-
schaden).

Nach Auskunft Landesbe-
trieb Straenwesen grund-
hafte Sanierung zwischen
Waidmannsweg und Fonta-
nestralRe mit einem
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Splittmastixasphalt SMA 8 S
(DStrO-Wert = -2 dB(A) >60
km/h), in Bau.

Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindig-
keit von 50 auf 30 km/h mit Zusatzzeichen
,Larmschutz* zwischen Waidmannsweg und
Veltener Stralie.

GemaR LAP 3. Stufe war
die Wirkung der Umbau-
mafnahme zunachst abzu-
warten. Im Rahmen der 4.
Runde ist zu priifen, wel-
che Malinahmen zur Larm-
minderung erforderlich sind.

Grundhafter Ausbau der L 17 Marwitzer
Strale. Austausch der Fahrbahndecke ge-
gen eine larmmindernde Asphaltdecke. We-
gen der groRe Anzahl L&rmbetroffener
(44 % der Larmbetroffenen) soll die Erneue-
rung kurz- bis mittelfristig angestrebt wer-
den.

Nach Auskunft Landesbe-
trieb  Straenwesen grund-
hafte Sanierung zwischen
Waidmannsweg und Fonta-
nestrale und einem Splitt-
mastixasphalt SMA 8 S
(DStrO-Wert = -2 dB(A)
>60 km/h), in Bau.

Unterstiitzende Maf3nahmen

Anlage einer Querungssicherung in Hohe
Bushaltestelle Marwitzer Strale.

Westlich der Waldstrale
wurde eine FuBRgangerampel
als Querungssicherung reali-
siert.

Verbesserung der Radverkehrsfithrung.

Grundhafte Sanierung zwi-
schen Waidmannsweg und
Fontanestrale in Bau mit An-
lage von Schutzstreifen.

Straenraumgestaltung durch Straenum-
bau (stadtebauliche Integration, gestalteri-
sche Aufwertung der Marwitzer Strale, Ver-
stetigung des Kfz-Verkehrs).

Grundhafte Sanierung zwi-
schen Waidmannsweg und
Fontanestrale in Bau, ge-
stalterische Aufwertung
durch Schutzstreifen fir Rad-
fahrer, ohne Parkstande,
2,50 m breite Gehweg, Erhalt
der Baumallee, zwei Que-
rungssicherungen.

Prifauftrag zur Verstetigung des Kfz-Ver-
kehrs durch Koordinierung der Lichtsignal-
anlagen (,Grline Welle*) mit Verdeutlichung
der Koordinierungsabschnitte fir den Kfz
(am Beginn der Koordinierungsstrecke Hin-
weis zur Koordinierung selbst sowie zur Ko-
ordinierungsgeschwindigkeit).

Der Koordinierungsvorschlag
liegt laut Landesbetrieb der-
zeit (01/2018) bei der unteren
Verkehrsbehdrde zur Bestati-
gung. Im LAP der 4. Runde
weiterzuverfolgen.

Mittelinsel als Querungssicherung fir den
FuR- und Radverkehr und zur Geschwindig-
keitsreduzierung westlich der stadteinwarti-
gen Bushaltestelle Waidmannsweg.

Grundhafte Sanierung zwi-
schen Waidmannsweg und
Fontanestralke in Bau, Mitte-
linsel ist Bestandteil der Bau-
malinahme.

Zur Unterstitzung der Einhaltung der zulés-
sigen Hdchstgeschwindigkeit des aus Wes-
ten (Marwitz) kommenden Kfz-Verkehrs in
Fahrtrichtung Hennigsdorf sollte westlich
des Waidmannwegs ein Dialog-Display vor-
gesehen werden.

Bisher nicht umgesetzt, im
LAP der 4. Runde weiterzu-
verfolgen.
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Fuhrung der Buslinie 809 nach Hennigsdorf
Nord nicht mehr iber die Marwitzer Strale,
sondern uber die Fontanesiedlung zur Ent-
lastung der Marwitzer StraBe zwischen Ri-
gaer Strale und Fontanestralle (2 Busse
pro Stunde).

Die Fihrung der Buslinie 809
Uber die Fontanesiedlung
wurde 2021 nach Abschluss
des Strallenbaus umgesetzt.

Blindelung von Kfz-Strémen

Fortfilhrung von weiteren MaRnahmen zur
Lenkung der Lkw-Verkehre.

Umfassende Erneuerung der
Kfz-Wegweisung, Lenkung
Lkw-Verkehr auf dem krzes-
ten Weg von den Ortseingén-
gen Uber die Landesstrallen
und die Fabrikstrale zu den
Gewerbegebieten erfolgt.

Belastungsachse L 17/ L 172 Berli

ner StraBe (Marwitzer StraRe bis HauptstraRe)

Verringerung der Larmimmissionen

Nachts Reduzierung der zul@ssigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h mit Zu-
satzzeichen Larmschutz* von Marwitzer
StralRe bis Hauptstrale.

Tempo 30 nachts wurde auf
dem Abschnitt angeordnet.

Sofortmafinahme: Punktuelle  Sanierung
des schadhaften Fahrbahnbelags (Beseiti-
gung von Frostschaden).

Bisher sind keine Beseiti-
gung von Frostschaden
durch den Landesbetrieb
StraBenwesen erfolgt. Uber-
nahme in den LAP 4. Runde.

Verkehrslenkung

Fortfihrung von weiteren MaRnahmen zur
Lenkung der Lkw-Verkehre, Prifauftrag: An-
ordnung Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie-
ferverkehr frei auf der Berliner Strale sowie
L 17 von der A 10, AS Oberkrémer bis Kno-
tenpunkt Marwitzer StraBe/ Veltener StralRe
(Heraushalten des Durchgangsschwerver-
kehrs aus sensiblen Bereichen). Positiv-Be-
schilderung fiir Lkw: Lenkung (ber Aus-
weichroute A 10 - A 11 - K 6517 - L 172
Veltener Strafle — Heinz-Uhlitzsch-Strafle -
Eduard-Maurer-StraRe — Fabrikstrale -
Schulstrale bis  Knotenpunkt Berliner
Strale/ Hauptstralle. Auf das nachtliche
Verbot ist an der A 10 und L 172 Haupt-
stralBe hinzuweisen.

Fur die Briicke iber den Oder-Havel-Kanal
(L 17 Ruppiner StraRe) gilt bis zum Briicken-
neubau eine Begrenzung auf 16 t. Eine weit-
raumigere Umfahrung des Lkw-Verkehrs
von 22-6 Uhr (ber die Anschlussstelle
Stolpe — L 171 - L 17 Ruppiner StraBe kann
deshalb nicht empfohlen werden.

Durch die Erneuerung der
Wegweisung flir den Kfz-Ver-
kehr ist die Flihrung des Lkw-
Verkehrs {ber die Heinz-
Uhlitzsch-Strae - Eduard-

Maurer-Strale -  Fab-
rikstrale — Schulstralle aus-
geschildert.

Die Umsetzung eines Lkw-
Verbots nachts wird aufgrund
des geringen SV-Anteils (30
Lkw/Busse) nicht weiterver-
folgt.

Anlage einer Querungssicherung in Hohe
Feldstralle (vielfaltige Randnutzung, OSZ,
Bushaltestelle, Verkehrssicherheit).

Planungskonzept liegt vor, ist
aber noch nicht umgesetzt.

Nach Prifung der Situation
durch die StraRenverkehrs-
behorde und die Polizei
wurde zur Erhéhung der Si-
cherheit das VZ 205
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Férderung des FuB- und Radver-
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("Vorfahrt gewahren!") durch
VZ 206 ("Halt! Vorfahrt ge-
wahren") ersetzt.

Kompakte Knotenpunktgestaltung Berliner
StralRe/ Feldstrafle (Verbesserung der Que-
rung fir Fullganger und Radfahrer und Ver-
kehrssicherheit).

Planungskonzept liegt vor.
Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Belastungsachée L 172 HauptstraBe (Ruppiner StraRe bis Bétzowstrale)

Verringerung der L&rmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung der zuléssi-
gen  Hochstgeschwindigkeit — ganztags/
nachts von 50 auf 30 km/h mit Zusatzzei-

Tempo 30 wurde nachts an-
geordnet.

chen ,Larmschutz® zwischen Ruppiner
Strale und Bétzowstrale.
Sofortmainahme:  Punktuelle  Sanierung | MaRnahme bisher nicht um-

des schadhaften Fahrbahnbelags.

gesetzt. Ubernahme in den
LAP 4. Runde.

Forderung des FuR- und Radver-
kehrs

Prifauftrag: Bau einer Querungssicherung
nordlich oder stdlich der Bahnunterfiihrung
Hauptstrafle in Hohe Ludwig-Lesser-Strale
und/ oder Bétzowstralle (Bushaltestelle, in-
tensive Randnutzung, Anbindung Hafen).

Prifung erfolgt. Als Ergebnis
konnten keine geeigneten
MaRnahmen zur Verbesse-
rung der bestehenden Situa-
tion gefunden werden. Ableh-
nung der Stralenverkehrs-
behorde wegen der Lage im
Briickenbereich.

Als Ersatz wurde eine FuB-
gangerampel auf dem Ab-
schnitt zwischen Bo6tzow-
stralle und Parkstrale instal-
liert (siehe unten).

Forderung des OPNV

Ausbau der Bushaltestelle Hauptstralle
(beide Richtungen) mit taktilen Leitstreifen
und Wetterschutz.

Die MaRnahme wurde 2015
umgesetzt.

Belastungsachse L 172 NeuendorfstraBe (BotzowstraRe bis Peter-Behrens-Strale)

Verringerung der Larmimmissionen

Nachts Reduzierung der zul@ssigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h mit Zu-

Tempo 30 wurde nachts bis
Peter-Behrens-Strafle ange-

satzzeichen ‘"Larmschutz" von Botzow- | ordnet.
strae bis Peter-Behrens-Stralie.
Sofortmafinahme: Punktuelle  Sanierung | Bisher keine Beseitigung von

des schadhaften Fahrbahnbelags.

StraBenschaden durch den
Landesbetrieb  Strallenwe-
sen. Ubernahme in den LAP
4. Runde.
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Férderung des FuB- und Radver-
kehrs

Anlage einer Querungssicherung im Ab-
schnitt zwischen BotzowstralRe und Park-
stralte.

Priifung erfolgt. Als Ergebnis
FuRgangerampel versuchs-
weise angeordnet. Nach ei-
nem Jahr Probebetrieb
wurde die FuBgangerampel
fest installiert.

Umgestaltung Knotenpunkt L 172 Neuen-
dorfstraBe/ Parkstrale der L 172. Vollsigna-
lisierung des Knotenpunkts und Verlange-
rung des Linksabbiegefahrstreifens.

MaRnahme nicht umgesetzt,
Voruntersuchungen und Vor-
planungen liegen vor.
Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Forderung des OPNV

Im Zusammenhang mit dem geplanten
Stadtbad Verlegung der Bushaltestelle
stadteinwdrts in die Rathenaustralie.

Bushaltestelle Rathenau-
stralle/ Parkstrale 2016 er-
richtet.

Bushaltestellen Neuendorfstrale mit takti-
len Leitstreifen und stadteinwéartige Halte-
stelle mit Wetterschutz ausriisten.

MaBnahme noch nicht umge-
setzt. Ubernahme in den LAP
4. Runde.

Belastungsachse L 172 DorfstraRe

(StraRe Zur Baumschule bis Triftweg)

Verringerung der L&rmimmissionen

Sofortmafinahme: Sanierung des schadhaf-
ten Fahrbahnbelags (Beseitigung von Frist-
schaden).

Bisher keine Beseitigung von
StraRenschaden durch den
Landesbetrieb. ~ Strallenwe-
sen. Ubernahme in den LAP
4. Runde.

Im LAP 3. Stufe konnte mit den damals vor-
liegenden Daten nicht abschliefend geklart
werden, ob eine Ausweitung des Tempo 30-
Abschnitts auf der OD Nieder Neuendorf
aus Larmschutzgriinden  StVO-konform
maglich ist. Daher sollte nach Wiedereroff-
nung der Havelkanalbriicke vertiefende Un-
tersuchungen mit dem Ziel durchgefiihrt
werden, den Tempo 30 Abschnitt zu erwei-
tern.

Dies ist erfolgt. Es wurde eine
Verlangerung der bestehen-
den zuldssigen Haéchstge-
schwindigkeit von 30 km/h
ganztags nach Norden bis
zur Stralle Ringpromenade
und nach Slden bis zur
StraBe Keilerweg angeord-
net.

Férderung des FuB- und Radver-
kehrs

Querungssicherung: DorfstraBe/ Bahnhof-
strafle (Bushaltestelle, Erreichbarkeit Nah-
versorgungszentrum).

MaBnahme bisher nicht um-
gesetzt. Ubernahme in den
LAP 4. Runde.

Forderung des OPNV

Prifauftrag: Taktverdichtung der Buslinie
136 (20 Minuten-Takt ausgerichtet auf die S-
Bahn) ganztatig.

Am 23.08.2023 wird die Ex-
pressbuslinie X36 zwischen
Hennigsdorf und Spandau in
Betrieb genommen. Die Linie
X36 fahrt Mo-Fr im 20-min-
Takt, in den Randzeiten im
30-min-Takt und am Sams-
tag und Sonntag im 60-min-
Takt. Auf Hennigsdorfer Ge-
biet werden alle Haltestellen
bedient, auf Berliner Gebiet
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

fahrt der Bus als Expressbus-
linie.

Belastungsachse FontanestraRe (Marwitzer StraBe bis Stauffenbergstrae)

Verringerung der Larmimmissionen

Nachts Reduzierung der zul@ssigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h mit Zusatzzei-
chen ,Larmschutz".

Der Ausbau der Fonta-
nestralRe erfolgt in einzelnen
Bauabschnitten. Bisher
wurde der Knotenpunkt Feld-
straRe/ Fontanestrale vom
Heideweg bis zur Krumme
Stralle erneuert. 2023/ 2024
wird der Abschnitt zwischen
Forststrale  StraRe und
Parkstrale grundhaft ausge-
baut.

Der Umbau des Abschnitts
Marwitzer Strale bis
Krumme Strafle findet nicht
vor 2025 statt. Die Wirkung
des Umbaus ist zunachst ab-
zuwarten.

Sofortmainahme: Punktuelle  Sanierung
des schadhaften Fahrbahnbelags.

Wird jahrlich seitens der
Stadt beauftragt.

Prifauftrag: Grundhafter Ausbau mit Deck-
schichterneuerung mit Iarmminderndem As-
phalt.

Fur die FontanestraBe wird
fir die Deckschicht Splitt-
Mastix aufgehellt verwendet.

Forderung des FuR- und Radver-
kehrs

Anlage von Querungssicherungen in Hohe
der Bushaltestellen Akazienweg und
Adolph-Kolping-Platz  (Verbesserung der
Verkehrssicherheit, Schulwegsicherung).

MalRnahme wurde umge-
setzt.

Unterstiitzende Ma3nahmen

In Vorbereitung des grundhaften Ausbaus
Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur ver-
kehrlichen und stédtebaulichen Integration
der Fontanestralle zwischen Marwitzer
Strale und ParkstralBe. Neugestaltung des
Straflenquerschnittes durch Reduzierung
Fahrstreifenbreite, Anordnen von Schutz-
streifen flir den Radverkehr, Fahrbahnver-
engung, Querungshilfen, Gehwegvorstre-
ckungen, Geschwindigkeit ddmpfende MaR-
nahmen, Begrlinung bis Nauener Strale; im
Bereich Zentrum Umgestaltung z. B. als
Mischverkehrsflache (deutliche Verkehrsbe-
ruhigung, Verstetigung des Kfz-Verkehrs,
Erh6hung der Verkehrssicherheit).

Der Ausbau der Fonta-
nestralRe erfolgt in einzelnen
Bauabschnitten. Bisher
wurde der Knotenpunkt Feld-
stralle/ Fontanestrale vom
Heideweg bis zur Krumme
Stralle erneuert. 2023/ 2024
wird der Abschnitt zwischen
Forststrale  StraRe  und
Parkstrale grundhaft ausge-
baut.

Der Umbau des Abschnitts
Marwitzer Stralle bis
Krumme Strale findet nicht
vor 2025 statt.

Alternativ; Priifung zur Verstetigung des Kfz-
Verkehrsflusses Koordinierung der Lichtsig-
nalanlagen Marwitzer Strale und Feld-
straBe zur ,Grinen Welle* mit Verdeutli-
chung der Koordinierungsabschnitte fiir den
Kfz (am Beginn der Koordinierungsstrecke
Hinweis zur Koordinierung selbst sowie zur
Koordinierungsgeschwindigkeit).

Die FontanestraBe wird in
einzelnen  Bauabschnitten
ausgebaut.

Die Koordinierung der Licht-
signalanlagen erfolgt nach
Fertigstellung der BaumaR-
nahmen. Ubernahme in den
LAP 4. Runde.

2023-08-21
hennigsdorf_lap 4.docx




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD I(

Stadt Hennigsdorf — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Bau einer Querungssicherung zwischen der
StralBe An der Wildbahn und Humboldt-
stralle in Hohe der Hochhauser.

Querungssicherung im Be-
reich der Bushaltestelle um-
gesetzt.

Freiflache an den Hochhausern sidlich
Stauffenbergstrafle, Ostlich Fontanestrale
ist als ansprechender und mdglichst Iarmge-
schitzter Aufenthaltsort zu gestalten: Be-
griinung, Gestaltung von Sitzgelegenheiten
und Spielflachen.

MafRnahme ohne Larmschutz
umgesetzt.

Langfristige MaBnahmen

Férderung Fuf3- und Radverkehr

Markierung von  FulRgangeriiberwegen
(Zebrastreifen, Vz 295) zur Schaffung eines
hohen Sicherheitsniveaus fir querende
FuBgénger, wenn sich die gesetzlichen
Rahmenbedingungen im Land Brandenburg
andern:

Am vorhandenen Fahrbahnteiler stdlich der
Einmindung Spandauer Landstrale/ Dorf-
strafle/ Oberjagerweg.

An der vorhandenen Mittelinsel DorfstralRe/
Ringpromenade mit direkter Anbindung an
die Uferpromenade.

An den vorhandenen Mittelinseln am Kreis-
verkehr Veltener Strafle/ Berliner Stralte.

Malinahmen bisher nicht um-
gesetzt. Ablehnung der An-
ordnung von Fulgénger-
uberwegen durch die Stra-
Renverkehrsbehorde. Uber-
nahme in den LAP 4. Runde.

Aufhebung Radwegbenutzungspflicht auf
der Fontanestralie.

Umsetzung der Aufhebung
erfolgt im Zusammenhang
mit der Baumalnahme. Ver-
fahren zur Abordnung lauft.

Forderung des OPNV

Tarifstruktur (Job-Ticket)

Mit Einfuhrung des Deutsch-
land-Tickets, das teilweise
von Firmen zusatzlich sub-
ventioniert wird, ist die MaRk-
nahme umgesetzt.

Erweiterung des OPNV-Systems, insbeson-
dere in den Gewerbegebieten.

Mafinahme bisher nicht um-
gesetzt. Machbarkeitsstudie
fir interne Stadtbuslinie/ Ge-
werbebuslinie liegt vor. Im
September wird von der Ver-
waltung eine Mitteilungsvor-
lage uber die Machbarkeit ei-
ner internen Stadt-/ Gewer-
bebuslinie vorgelegt.
Ubernahme in den LAP 4.
Runde.

Férderung des SPNV

Abgestimmtes Malinahmenpaket zu den Li-
nien RB 55, RE 6 und S 25, Einbindung
RE 6 nach Berlin.

MaBnahme bisher nicht um-
gesetzt. Ubernahme in den
LAP 4. Runde.

Mobilitattsmanagement

Car Sharing auf privatwirtschaftlicher Basis.

MaBnahme bisher nicht um-
gesetzt. Ubernahme in den
LAP 4. Runde.

Mitfahrborse auf privatwirtschaftlicher Basis.

MaBnahme bisher nicht um-
gesetzt. Ubernahme in den
LAP 4. Runde
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Weitere Standorte im LAP
der 4. Runde zu priifen.

Unterstiitzende Maflnahme

Auf Larmschutz bezogene Dialog-Displays,
die auch temporar an verschiedenen Stand-
orten eingesetzt werden kénnen.

In Nieder Neuendorf, Dorf-
strale und Spandauer Land-
stralke Erneuerung der Dia-
log-Displays.

Lenkung Giiterverkehr

Fortfihrung von weiteren MaRnahmen zur
Lenkung der Glterverkehre.

Erneuerung des Wegeleit-
systems fir den Kfz-Verkehr.

Blindelung von Kfz-Verkehren

Neubau L 20n und deren Anbindung an die
Autobahnanschlussstelle Hennigsdorf/ Vel-
ten der A 111 (Entlastung Ortskern, Entlas-
tung Marwitzer Strafie).

MaRnahme bisher nicht um-
gesetzt. Kein neuer Pla-
nungsstand. Ubernahme in
den LAP 4. Runde.

Sonstige MaBnahmen

Anordnung zul. Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h auf Hauptver-
kehrsstraen an Schulen und Kin-
dertagesstéatten

Schulstralle (Grundschule), FontanestralRe
(Grundschule), Spandauer Allee (Kita).

Angeordnet wurden Tempo
30 an den Schulen Fonta-
nestrale, Spandauer Allee
und Schulstralie.

Zwei weitere Antrage wurden
gestellt (Fontanestralle Kita
Katholische Kirche und Edi-
sonstrale Musikschule),
aber abgelehnt.

Aus Larmschutzgriinden soll
der Antrag Fontanestrafie
weiterverfolgt werden.

Am Krankenhaus soll nach
Abschluss  der  Baumalk-
nahme Marwitzer Stralle ein
weiterer Antrag gestellt wer-
den. Es handelt sich auf die-
sem Abschnitt jedoch nicht
um eine Larmbelastungs-
achse. Da Krankenhauser je-
doch des besonderen Schut-
zes bedirfen, ist dieser An-
trag aus Larmschutzsicht zu
unterstiitzen. Der Antrag
wurde von der StraBenver-
kehrsbehdrde wegen der Au-
Rerortslage abgelehnt. Wird
vorerst nicht weiterverfolgt.
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