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Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt Spreep|a n
Hennigsdorf

Verkehr

1 Einleitung und Aufgabenstellung

Im Jahr 2021 wurde fiir das Stadtgebiet Hennigsdorf eine Defizit- und Bedarfsanalyse fiir die
Buslinienverkehre durchgefiihrt. Ziel der damaligen Bearbeitung war es, die Defizite aufzuzei-
gen und den Bedarf an verbesserten OPNV-Angeboten zu ermitteln. Auf dieser Grundlage soll
nur eine detaillierte betriebliche, organisatorische und finanzielle Machbarkeitsstudie erstellt
werden. Diese soll die vorgeschlagenen MaBnahmen weiter vertiefen und realistische Umset-
zungsrichtungen aufzeigen. Die Arbeiten sollen den aktuellen Nahverkehrsplan des Landkrei-
ses Oberhavel vollumfanglich beriicksichtigen und in enger Abstimmung mit dem Aufgaben-
trager OHBV sowie dem Verkehrsunternehmen OVG durchfiihrt werden.

Wichtige Inhalte der Machbarkeitsstudie sind:

O
O
7]

O

Konzept fir eine Kleinbus-Stadtbuslinie
Konzept fiir eine Gewerbegebietslinie im Gewerbegebiet Nord
Konzept fiir Taktverdichtungen der Linien 807 und 809

Auswirkungen einer generellen Ausweitung der Bedienzeit von 4-24 Uhr

Konkret erarbeitet werden soll hierbei:

O

O

O

O

7]

O

O

O

O

O

Konkretisierung der Linienflihrung und der Taktfolgen

Ableitung méglicher Fahrpldne in Abstimmung mit den ortlichen Verkehrsunterneh-
men

Ermittlung geeigneter Fahrzeuge

Anforderungen an die Infrastruktur fiir die neuen Angebote und Abgleich mit der heu-
tigen Situation (Stadt- und Gewerbegebietslinie)

Auswirkungen der MaBnahmen auf die Belegung der Haltepositionen am Bahnhof
Hennigsdorf

Kostenermittlung (Anschaffung, Errichtung und laufende Kosten)

Vorstellung und Abstimmung des Entwurfs der Machbarkeitsstudie sowie Klarung der
Finanzierung

Vorschlag fur eine anteilige Beteiligung der umliegenden Unternehmen der Gewerbe-
gebietslinie

Zeitplan fir die Umsetzung

Aufstellung eines Plans zur Begleitung und Bewertung der MaBnahmen nach der Um-
setzung

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Defizit- und Bedarfsanalyse Busverkehr Hennigsdorf | 5



Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und
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2 Bestandsaufnahme

2.1 Defizit- und Bedarfsanalyse fiir den straBengebunde-
nen OPNV der Stadt Hennigsdorf

Umfangreiche Befragungen der Birgerinnen und Biirger sowie Unternehmen in Hennigsdorf
ermdglichten eine Defizitanalyse und gaben Hinweise zur Verbesserung des Angebots. Es
konnte abgeleitet werden, dass Hennigsdorf im Vergleich mit benachbarten Rdumen gut an
die S- und Regionalbahn angebunden ist. Ebenfalls verfiigt Hennigsdorf grundsatzlich Gber ein
dichtes und flachenhaftes lokales Busnetz. Jedoch zeigte sich in der Bestandsaufnahme der
Analyse, dass diese vorhandenen Buslinien nicht immer in attraktiven Taktfolgen verkehren.
Bedienungsliicken bestehen oftmals im Tagesverkehr auBerhalb der Hauptverkehrszeit, am
Abend und am Wochenende. Im Weiteren zeigten sich ErschlieBungsliicken am westlichen
Stadtrand, in Stolpe Siid und in den Gewerbegebieten Nord und Sid.

Als mdgliche und sinnvolle MaBnahmen kristallisierten sich folgende Ansatze heraus:

© Verdichtung der Taktfolgen bei vorhandenen (regionalen) Linien im Tagesverkehr Mo-
Fr, am Abend und am Wochenende zur Schaffung eines attraktiven Bus-Hauptnetzes
mit gleichmaBigen und guten Anschliissen zum SPNV und im Busnetz untereinander.
Die Voraussetzungen fiir dieses Ziel sind gut.

€ Einflihrung einer zusatzlichen Stadtbuslinie zur ErschlieBung bislang unterversorgter
Teilgebiete im Westen der Stadt und in Stolpe-Sid. Diese Linie kdnnte mit Kleinbussen
Routen bedienen, welche die liblichen Standardbusse nicht befahren konnten. Durch
die Kombination von einzelnen Teildsten bzw. Ringen entstehen durchgehende Fahr-
moglichkeiten iber den Bahnhof bzw. die Innenstadt hinaus.

©)  Einfiihrung von gesonderten Linien zur verbesserten Anbindung der Gewerbegebiete,
zugeschnitten auf die Anforderungen der Unternehmen. Diese Angebote kénnten ins-
besondere das Gewerbegebiet Nord erstmalig und attraktiv anbinden. Fir das Gewer-
begebiet Sid kdnnte auch eine zusatzliche Haltestelle der Linie 136 Verbesserung
bringen, eine gesonderte Linie erschien hier nicht erforderlich.

Als Beschluss der SVV Hennigsdorf sollte die Bedienzeit kiinftig mindestens bei den vorhande-
nen Hauptlinien 136, 807, 809 und 824 von 4-24 Uhr liegen. Dies bedeutet eine zeitliche
Ausweitung des jeweiligen SVZ-Angebots. Die Bedienzeiten der Gewerbegebietslinien orien-
tieren sich ohnehin grundsatzlich an den Arbeitszeiten der anliegenden Unternehmen.

In der nachfolgenden Abbildung aus der Defizit- und Bedarfsanalyse sind die unzureichend
erschlossenen Gebiete in Hennigsdorf dargestellt. Diese wurden anhand einer Darstellung der
Haltestelleneinzugsbereiche kenntlich gemacht. ErschlieBungsliicken im westlichen, in den bei-
den Gewerbegebieten im ndrdlichen sowie im sudlichen Teil Hennigsdorfs werden ersichtlich.

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Defizit- und Bedarfsanalyse Busverkehr Hennigsdorf | 6



Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und )
Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt Spreep|a n
Hennigsdorf verkehr

Legende

Waohngehiet

]

Einkaufszentrum

]

Biiros

]

Gewerbe-/Industriegebiet

]

Haltestelleneinzugsgebiete

—
(. | Bushaltestelle (400 Meter)
s

"

—
( | Bahnhof (700 Meter)
-

Abbildung 1: Einzugsbereich der Haltestellen im Stadtgebiet Hennigsdorf
[Quelle: Spreeplan Verkehr GmbH, September 2021, Erlauterungsbericht Defizit- und Bedarfsanalyse fiir den stra-
Bengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf, S. 17]
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2.2 Nahverkehrsplan 2022-2026 des Landkreises Oberha-
vel

In diesem Abschnitt wird ausschlieBlich auf die Inhalte des Nahverkehrsplans 2022-2026 des
Landkreises Oberhavel eingegangen welche den straBengebundenen OPNV in Hennigsdorf
betreffen. Dies betrifft die folgenden Punkte:

©) Anschlusssicherung der RB 20 und der Linie 807 am Bahnhof Hennigsdorf
© Verbesserung der Anbindung der Gewerbegebiete Nord und Siid in Hennigsdorf
0 Verbesserte OPNV-Anbindung des Kletterparks im Stadtteil Stolpe-Siid

O Sicherstellung der OPNV-Anbindung der geplanten Freizeit- und Tourismusschwer-
punkte im Bereich Stadthafen Hennigsdorf

@ Priifung der OPNV-Anbindungen neuer Wohngebiete ,Hennigsdorf Nord", ,Berliner
StraBe/FeldstraBe", ,Paul-Schreier-Viertel" und ,Neubriick (6stlich der Havel)"

£ Priifung neuer Haltestellen im Bereich siidlich der Fontanesiedlung sowie der Span-
dauer Allee in H6he der Philipp-Pforr-Strafe

© Priifung einer Taktverdichtung der derzeitigen Linie 807 zwischen Velten — Velten,
Business Park — Hennigsdorf

@ Priifung der Méglichkeit einer besseren OPNV-Anbindung, auch durch flexible Bedie-
nungsangebote in Stolpe Sid, Nieder Neuendorf sowie dem westlichen Siedlungsge-
biet der Stadt Hennigsdorf

2.3 Weitere absehbare Entwicklungen

Voraussichtlich ab dem 23.08.2023 wird die bisherige Buslinie 136 (S Hennigsdorf und S+U
Rathaus Spandau) in die neue Linie X36 Uberfiihrt. Sie verkehrt ab diesem Zeitpunkt Mo-Fr im
20-Minuten-Takt, in den Randzeiten im 30-Minuten-Takt sowie Sa-So im 60-Minuten-Takt. Im
Stadtgebiet Hennigsdorf werden alle bisherigen Haltestellen weiterhin bedient. Auf Berliner
Gebiet hingegen verkehrt dieser Bus als Expressbuslinie und bedient somit nur noch ausge-
wahlte Haltestellen.

2.4 Befahrung und Ermittlung der StraBenbeschaffenheit

In Vorbereitung fiir die MaBnahmenfindung und denkbaren Linienrouten erfolgte eine Befah-
rung des Stadtgebietes in den untererschlossenen Gebieten Hennigsdorf West 2 und Sud 2
mit dem Ziel, potenzielle StraBen fiir den Busverkehr zu definieren.

2.4.1 Stolpe Sud

Da in dem Gebiet Stolpe Siid keine alternative Linienflihrung geplant wird und bereits im
heutigen Regelbetrieb eine Befahrung durch einen Standardlinienbus stattfindet, bedarf es
hier keiner weiteren Untersuchung der StraBenbefahrbarkeit. Im Rahmen einer Befahrung
wurde erkannt, dass wechselseitig parkende Pkw sowie enge Kurven den Linienweg behin-
dern.
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2.4.2 Gewerbegebiet Nord

Das Gewerbegebiet Nord ist aufgrund der Festlegung im Flachennutzungsplan und anschlie-
Bend in den Bebauungsplanen als Gewerbegebiet fiir den Schwerlastverkehr uneingeschrankt
befahrbar und dementsprechend auch fiir Standardlinienbusse geeignet. Dies wurde im Rah-
men einer Befahrung auch bestatigt.

2.4.3 Hennigsdorf West 2 und Siid 2

Die Stadtteile Hennigsdorf West 2 und Siid 2 sind gepragt von verkehrsberuhigenden MaB-
nahmen und Geschwindigkeitsbegrenzungen, in Form von Tempo-30-Zonen. Das StraBennetz
befindet sich jedoch in einem guten Zustand und ist im Allgemeinen asphaltiert und in Einzel-
fallen gepflastert. Unbefestigte StraBen finden sich ausschlieBlich in abgelegenen Gebieten in
der Nahe von Forstflachen. Es handelt sich um Wohngebiete, in denen es (iberwiegend Einfa-
milienhduser jedoch vereinzelt aber auch Mehrfamilienhauser gibt.

Fir die weitere Bearbeitung wurden die MaBe der jeweiligen BusgroBen ermittelt und die be-
noétigte Durchfahrtsbreite berechnet, siehe Tabelle 1.

Die Grundlage zur Ermittlung der umsetzbaren BusgroBe auf der neuen Stadtbuslinie erfolgte
anhand der gesetzlichen Mindestbreite von StraBen fiir einen sicheren Begegnungsverkehr,
analog der "Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen"!. Die benétigte Durchfahrtsbreite be-
tragt 1 m mehr als die Fahrzeugbreite, sie ergibt sich aus einem beidseitigen Sicherheitsab-
stand von jeweils 0,25 m und einer Spiegelbreite von jeweils 0,25 m. So bendtigen ein Stan-
dard- und Gelenkbus 3,55 m, ein Midibus 3,35 m und ein Kleinbus lediglich 3 m Breite zur
Durchfahrt.

BUSGROBE BREITE LANGE MIN. DURCH-
FAHRTSBREITE

KLEINBUS? 2m 6-7 m 3m

MIDIBUS3 2,35 8-10,5m 33m

STANDARDBUS* | 2,55m 12-15m 3,55 m

GELENKBUS® 2,55 m 18 m 3,55 m

Tabelle 1: MaB3e der BusgroBen

[Quelle: siehe Verweise in Tabelle]

! Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), 2006, Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstraBen (RASt), Ausgabe 2006, Kdln, S. 25 ff.

2 EvoBus GmbH, o. J., Die Sprinter Minibusse, Technische Daten, verfligbar unter <https://www.mer-
cedes-benz-bus.com/de_DE/models/minibuses/facts/technical-data.html> (Abruf am 11.04.2023).

3 Kuhn Fachmedien, Artikel vom 01.08.2018, Mini- und Midibusse, verfligbar unter < https://regi-
otrans.kuhn-fachmedien.de/2018/08/01/mini-und-midibusse-2/> (Abruf am 11.04.2023).

4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), 2020, Richtlinien fiir Bemessungs-
fahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen (RBSV), Aus-
gabe 2020, Kdln, S. 7.

5> ebd.
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Um die mogliche GréBe des Busses zu bestimmen und kategorisieren, wurden folgende Fak-
toren beriicksichtigt: die Fahrzeugbreite und der bend&tigten Durchfahrtsbreite, die StraBen-
breite, die Mdglichkeit eines Begegnungsfalls von zwei Bussen, das Vorkommen von Engstellen
sowie erlaubtes Parken auf einer oder beiden StraBenseiten. Das Parken am StraBenrand
nimmt eine Breite von 2,5 m in Anspruch. Die Berechnungen und Analysen erfolgten mittels
der Geoinformationssystemsoftware QGIS. Eine genaue Ubersicht der Kategorisierung ver-
deutlicht die Tabelle 2.

KATE- STRABENQUER- PARKEN BEGEG- ENG- BUSGROBE
GO- SCHNITT (2,5M JE NUNGSFALL STELLE
RIE INM SEITE) BUS/BUS INM
MOGLICH
1 3-<3,35 nein nein 3 Kleinbus
2 5,55 - < 5,85 einseitig nein Kleinbus
3 8-<8,35 beidseitig nein Kleinbus
4 5,55-<5,85 nein ja Kleinbus
5 8-<8,35 einseitig ja Kleinbus
6 10,55 - < 10,85 beidseitig ja Kleinbus
7 3,35-< 3,55 nein nein 3,35 Midibus
8 5,85 - < 6,05 einseitig nein Midibus
9 8,35 - < 8,55 beidseitig nein Midibus
10 5,85 - < 6,05 nein ja Midibus
11 8,35 - < 8,55 einseitig ja Midibus
12 10,85 - < 11,05 beidseitig ja Midibus
13 > 3,55 nein nein 3,55 Standardbus
14 > 6,05 einseitig nein Standardbus
15 > 8,55 beidseitig nein Standardbus
16 > 6,05 nein ja Standardbus
17 > 8,55 einseitig ja Standardbus
18 > 11,05 beidseitig ja Standardbus

Tabelle 2: Kategorisierung der BusgréBen
[Quelle: Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt), Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV), Kdln, S. 25 ff.]

Anhand dieser Kriterien und unter der Berticksichtigung der geltenden Richtlinien im StraBen-
verkehr konnte der Einsatz von Midi-, Standard- und Gelenkbussen auf der geplanten Stadt-
buslinie ausgeschlossen werden. Fir den Einsatz eines Standardbusses ware auf allen Linien-
abschnitten ein StraBenquerschnitt von 6,05 m nétig gewesen, da haufig einseitiges Parken
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erlaubt ist. Die folgende Abbildung 2 verdeutlicht, dass aufgrund der infrastrukturellen Gege-
benheiten vor Ort lediglich ein Kleinbus eingesetzt werden kann. Somit kann bei einer hohen
Auslastung der Linie im spateren Verlauf nur die Taktdichte angepasst werden.

Anpassungen im StraBenverkehr sind auf der Gewerbegebietslinie bei einem Einsatz eines
Standardlinenbusses lediglich im Falle der Anbindung der Ostseite des Bahnhofs Hennigsdorf
notwendig. Der nérdliche StraBenabschnitt Am Bahndamm und der siidliche StraBenabschnitt
KirchstraBe weisen nur einen Querschnitt von 5-5.5 m sowie einseitiges Parken auf. Fiir die
sichere Durchfahrt eines Standardlinienbusses ist auf beiden Teilen der StraBe ein Parkverbot
und die Einflihrung einer EinbahnstraBe notwendig, falls die 6stliche Bahnhofsseite als Start-
punkt gewahlt wird. Vom Einsatz eines Gelenkbusses wurde nicht ausgegangen, hierfiir waren
dann gesonderte Untersuchungen notwendig.

I Bestehende Buslinien Standardbus (kein Parken) (K. 13)
I Unbefestigte StraBen Kleinbus (einseitiges Parken) (K. 2)
I Standardbus (beidseitiges Parken) (K. 15 & 18) Parkverbot nétig

[ |
I Standardbus (einseitiges Parken) (K. 14) IEngsteIIe (K.2)

Abbildung 2: StraBenbeschaffenheit der zu erschlieBenden Gebiete Hennigsdorf

[Quelle: Eigene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA, ver-
fiigbar unter: www.openstreetmap.org/copyright]
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Die Bestimmung potenzieller Haltestellen erfolgte ebenfalls in QGIS. Hierbei wurden die "Emp-
fehlungen fiir Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs"® und der ,Leitfaden zum Aus-
bau ,barrierefreier Bushaltestellen™” des VBBs beriicksichtigt, welche die MindestmaBe von
Bushaltestellen entsprechend der BusgréBen und Ausbauformen vorschreiben.

Eine Bushaltestelle sollte fiir einen Standardlinienbus eine Mindestlange von 9 m vorweisen,
damit die ersten beiden Tiiren barrierefrei erreichbar sind. Diese Lange gewahrt einen barrie-
refreien Einstieg ebenfalls bei Midi- und Gelenkbussen. Bei Kleinbussen geniigt eine Lange von
5 m. Fiir das Errichten der Warteflache auf dem Gehweg wird eine Mindestbreite von 2,5 m
bendtigt.

Zu beachtende Kriterien ergaben demnach die Lange und Breite der Halteflache, eine beste-
hende Parkerlaubnis und die StraBenbreite. Unterschieden wird zwischen StraBenhalten, Bus-
buchten und Buskaps. In schmalen StraBen, in denen kein Parken erlaubt ist, stellt ein Stra-
Benhalt die bestmdgliche Losung dar. Gibt es hingegen viele Parkpldtze in StraBen, in denen
ein Begegnungsfall von Bussen eintreten kann, ist ein Buskap am geeignetsten. Busbuchten
bendtigen breitere StraBen mit einem Querschnitt von mindestens 6,05 m und eine Lange von
mindestens 55 m fiir einen Standardbus, um aufgrund der SchleppkurvenmaBe ein sicheres
Anfahren der Haltestelle zu gewahrleisten.® Die Mindestlangen fiir die anderen Busse ergeben
sich aus ihren GréBen. Eine Veranschaulichung der erfolgten Kategorisierung von Bushalten
liefert Tabelle 3.

6 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), 2013, Empfehlungen fiir Anlagen
des &ffentlichen Personennahverkehrs (EAQ), Ausgabe 2013, KdIn.

7 Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH, 2021, Leitfaden zum Ausbau ,barrierefreier Bushalte-
stellen®, S. 5 ff.

8 § 32d Kurvenlaufeigenschaften - BO-Kraftkreis
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KAT. LANGE PARKEN  BEGEG- STRA- BUSGROBE HALTE-
IN M AKTUELL NUNGSFALL BEN- STELLEN-
ERLAUBT BUS/BUS BREITE FORM
MOGLICH INM
1 >5 nein ja/nein >3 Kleinbus StraBenhalt
2 >9 nein ja/nein > 3,35 Midibus StraBenhalt
3 >9 nein ja/nein > 3,55 Standardbus  StraBenhalt
4 >9 nein ja/nein > 3,55 Gelenkbus StraBenhalt
5 25 ja ja 25,5 Kleinbus Buskap
6 =9 ja ja = 5,85 Midibus Buskap
7 29 ja ja > 6,05 Standardbus  Buskap
8 29 ja ja > 6,05 Gelenkbus Buskap
9 2 47 ja ja 2 6,05 Kleinbus Busbucht
10 > 50 ja ja > 8,35 Midibus Busbucht
11 > 55 ja ja > 8,55 Standardbus  Busbucht
12 > 59 ja ja > 8,55 Gelenkbus Busbucht

Tabelle 3: Kategorisierung von Haltestellenformen

[Quelle: Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), 2013, Empfehlungen fiir Anlagen des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (EA('i), Ausgabe 2013, K6In; Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH, 2021,
Leitfaden zum Ausbau , barrierefreier Bushaltestellen®, S. 5 ff.]

Auch fir die Stadtbuslinie erfolgte eine Befahrung mit einem Kleinbus der OHV. Ziel dieser
Befahrung war die Finalisierung der Linienfiihrung, das Testen der Befahrbarkeit und die Fest-
legung der Haltestellenpositionen. Festgestellt werden konnte, dass alle geplanten Linienver-
laufe mit diesem Bustyp befahrbar sind.

2.4.4 Bahnhof Ostseite

Die Anfahrt der Ostseite des Bahnhofes Hennigsdorf erscheint aktuell als nicht busbefahrbar,
hier ware die Einrichtung einer EinbahnstraBe sowie ein teilweises Parkverbot notwendig.
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3 Konzept fiir eine Kleinbus-Stadtlinie

Aus der Defizit- und Bedarfsanalyse ging hervor, dass im Sinne der Einzugsbereiche der Hal-
testellen, Abschnitte Hennigsdorfs im Westen, im Siden, in Nieder Neuendorf, im Gewerbe-
gebiet 2 sowie im Gewerbegebiet Siid nicht erschlossen sind. In diesem Abschnitt liegt der
Fokus auf der Anbindung der nicht gewerblich genutzten Flachen.

Die Netzliicke in Nieder Neuendorf ist verkehrsinfrastrukturell begriindet, somit kann dieser
Teil nicht durch den GOPNV erschlossen werden®. Neben den Netzliicken im Westen und Siiden
im Stadtgebiet Hennigsdorf zeigt Stolpe Siid zwar eine ErschlieBung, jedoch eine unzu-
reichende Angebotsqualitdt auf.

Wie bereits im vorangegangenen Abschnitt hergeleitet kommt aufgrund der infrastrukturellen
Gegebenheiten vor Ort im Westen Hennigsdorfs lediglich der Einsatz eines Kleinbusses in
Frage. Sollte die spatere Nachfrage die Kapazitat eines Kleinbusses (ibersteigen kann mittels
einer Taktverdichtung reagiert werden.

Mdgliche Linienrouten wurde mittels der Software PlanMATRIK erstellt und untersucht. Zudem
wurde eine Befahrung seitens Oberhavel Holding Besitz- und Verwaltungsgesellschaft mbH
(OHBV) und Spreeplan Verkehr mit einem Kleinbus durchgefiihrt. Diese fiihrte zu dem Ergeb-
nis, dass in Stolpe Siid der Einsatz eines kleineren Busses das Personal sowie die Anwohnen-
den nicht zusatzlich belastet. Dieser Bus sollte dennoch ausreichend Kapazitéten besitzen, um
den Bedarf an Fahrgdsten gerecht zu werden. Aufgrund der Streckenauslegung und der ge-
ringen Fahrtenanzahl wird ein barrierefreier Bus mit ca. 13 Sitzplatzen vorgeschlagen. Des
Weiteren wurden die Haltestellenpositionen und die Fahrtzeit dokumentiert.

9 Spreeplan Verkehr GmbH, September 2021, Erlduterungsbericht Defizit- und Bedarfsanalyse fiir den
straBengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf, S. 49
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Abbildung 3: Linienfiihrung Stadtbuslinie
[Quelle: Kartengrundlage OpenStreetMap; Eigene Darstellung]

In der Defizit- und Bedarfsanalyse wurden bereits unterschiedliche denkbare Losungsansatze
beschrieben. Zur Umsetzung wird im Folgenden die Variante mit einer kombinierten West-
Schleife und eine Stolpe-Siid-Schleife empfohlen. Durch die Zusammenfiihrung der kombinier-
ten West-Schleife entsteht eine glinstige Umlaufzeit mit gutem Fahrzeug- und Personaleinsatz.
Die Flachenabdeckung ist vergleichbar, zudem kann der Friedhof in die Streckenfiihrung in-
kludiert werden (siehe Abbildung 11 Haltestelle Nr. 8).

Zur besseren Ubersicht werden die kombinierte West-Schleife und die Stolpe-Siid-Schleife ge-
trennt voneinander betrachtet. Die durch die OVG bereit gestellten Dokumente, die nach der
Befahrung aus den gewonnenen Erkenntnissen erstellt wurden, sind die Linien ebenfalls ge-
trennt, gehen aber ebenfalls betrieblich in einander Uber. Dabei wird die West-Schleife unter
der Liniennummer 817 gefiihrt und die Stolpe-Stid-Schleife mit in die vorhandene Linie 808
integriert.

Die Kleinbusse befahren die beiden Abschnitte abwechselnd, wodurch eine durchgehende
Fahrt von Stolpe Siid in den westlichen Bereich von Hennigsdorf und umgekehrt erméglicht
wird. Zu beachten sind jedoch eventuelle Wartezeiten am Bahnhof zur Anschlussaufnahme
der S-Bahn und andere Buslinien. Im 60-Minuten-Takt wird nur ein Fahrzeug fir beide Schlei-
fen bendtigt.
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Der Betrieb der Stadtbuslinie ist fiir Mo-Fr von 7-19 Uhr vorgesehen. Es wird ein 20/40-Minu-
ten-Takt sowie ein 60-Minuten-Takt vorgestellt, da somit der Anschluss an die S25 gesichert
werden kann. Ebenfalls ware auch ein klassischer 30-Minuten-Takt méglich, jedoch passt die-
ser nicht zum Takt der S25 sowie auch zu anderer Buslinien. Optional werden im spéteren
Verlauf die Kosten fiir einen Samstagsverkehr zwischen 8-16 Uhr in einem 20/40-Minuten-
Takt/60-Minuten-Takt aufgezeigt. Alternativ kann der 20-/40-Minuten-Takt auch auf einen 30-
Minuten-Takt angepasst werden, die Betriebsleistung dndert sich hierbei nicht.

3.1 West-Schleife (Linie 817)

Unter Beachtung der Einzugsbereiche der bereits vorhandenen Haltestellen und Umstiegs-
moglichkeiten wurden insgesamt drei Varianten erarbeitet. Diese drei Varianten sind in der
untenstehenden Abbildung 4 dargestellt. Die Linienflihrung der drei Varianten ist identisch,
der Unterschied besteht lediglich in der Anzahl sowie der Positionierung der Haltestellen.

Minimalvariante: Defizit- und Bedarfsa- Maximal Variante:

T T=

):\,,JW"A
ped|
L

[Quelle: Eigene Darstellung; Geodaten: OpenStreetMap © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA, verfiigbar
unter: www.openstreetmap.org/copyright]

Minimalvariante

Durch den minimalen Ansatz von Bushaltestellen kénnen die Infrastrukturkosten gesenkt wer-
den. In dieser Variante werden alle zu erschlieBenden Bereiche der Stadtbuslinie mit einem
maximalen Radius von 400 m an die Bushaltestellen angeschlossen.

Variante aus der Defizit- und Bedarfsanalyse

Hier wurde eine Variante mit 8 neuen Haltestellen erarbeitet. Der Vorteil gegentiber der Mini-
malvariante ist die Anbindung des Friedhofes mit der Stadtbuslinie, wodurch Umstiegsmég-
lichkeiten auf die Linien 808 und 809 geboten werden. Zuziiglich entsteht eine hdéhere Fla-
chenabdeckung.
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Maximalvariante

Bei der Maximalvariante wird der Abstand der Haltestellen zueinander auf rund 200 m weiter
verringert. Der Vorteil dieser Variante liegt darin, dass das Neubaugebiet an der Tuch-
olskystraBe direkt mit angeschlossen wird. Dem gegeniiber steht eine geringfiigig langere
Fahrtzeit bedingt sowie etwas héhere Kosten fiir die Haltestellen-Infrastruktur.

Die Befahrung und die Fahrtzeitenberechnung ergaben eine Umlaufzeit von ca. 28 Minuten.
Diese wird geringfligig durch die Haltestellenanzahl beeinflusst. Eine Fahrtzeitverldngerung,
die einen negativen Einfluss auf die Umlaufzeit hat, ergibt sich bei keiner der Haltestellenpo-
sitionsvarianten.

. [Am Waldrand (ev/einseitig)| ¥ / g I

WaldstraBe (nev/einseitig)

aupss

|1 b
A.-Kolping-Platz |
5 Y = R
‘e N\ L17
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£ ‘Pqitstrane %

I\ ?

Waldfried!
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[Karl-Liebknecht-StraBe

m Waldpark (neu/einseiti)

@

Abbildung 5: Haltestellenpositionen Stadtbuslinie West-Schleife (Linie 817)
[Quelle: Eigene Darstellung nach OVG]

Die Haltestellen am Eichenhain sowie an der Kita werden beidseitig befahren, somit kommen
nach dieser Variante die Kosten fiir zwei weitere Haltestellen hinzu.

Nachfolgend werden die einzelnen Haltestellenstandorte vorgestellt. Diese zeigen lediglich bei-
spielhaft die ortlichen Gegebenheiten auf. Eine Aussage Uber die konkrete Durchfiihrbarkeit
der Errichtung dieser Bushaltestellen kann noch nicht gegeben werden.
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3.1.1 Haltestellenverortung & Fahrplane

In diesem Abschnitt wird die Verortung der Haltestellen naher beschrieben. Hierbei ist zu be-
achten, dass die Haltestellen primar aus verkehrsplanerischer Sicht ausgewahlt wurden.
Ebenfalls zu beachten ist, dass einige der Standorte nicht Barrierefrei zu erreichen sind, auf-
grund der nicht ausreichend ausgebauten Gehwege. Die Bemerkung ,Aufschotterung® be-
zieht sich lediglich auf die Variante mit einer Umsetzung der Haltestellen als vorlaufige Vari-
ante.

Haltestelle 1.1

Standort: Heideweg 20
Lédnge: ca. 10 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: Baum auf Warteflache

Abbildung 6: WaldstraBBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 1.2
Standort: Heideweg/GartenstraBe

Lange: ca. 10 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: Direkt hinter einer Kreu-
zung

Abbildung 7: WaldstraBBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 2
Standort: Heideweg 62-68

Lange: ca. 13—-15m

Breite: ca. 3,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: 5 mdgliche Positionen,

- o Baume auf Wartefliche

Abbildung 8: Am Waldrand
[Quelle: Eigene Darstellung]
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Haltestelle 3

Standort: ForststraBe 12-168
Lange: ca. 35 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: nein

Bemerkung: mehrere  Positionen
moglich

Abbildung 9: Rehlake

[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 4

Standort: Forststrafe 46
Lange: ca. 22 m

Breite: ca. 5,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: Baume auf Warteflache

g - ¢

Abbildung 10: Kiefernstra3e
[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 5

Standort: ParkstraBe 62
Lange: ca. 40 m

Breite: ca. 3,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: nein

Bemerkung:

Abbildung 11: TucholskystraBBe
[Quelle: Eigene Darstellung]
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Haltestelle 6

Standort: TucholskystraBBe 4
Lange: ca. 20 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: nein

Bemerkung: an Engstelle, kein unsiche-
res Uberholen méglich

| Y e - S ;
Abbildung 12: Fritz-Reuter-Strafie
[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 7

Standort: TucholskystraBBe 26
Lange: ca. 16 m

Breite: ca. 3,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: an Engstelle, kein unsi-
cheres Uberholen méglich

Abbildung 13: Kita (Hin)
[Quelle: Eigene Darstellung]

Standort: Schénwalder Str. 19
Lange: ca. 30 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: ja

*‘ﬁg Bemerkung: an Engstelle, kein unsi-

Abbildung 14: Kita (Riick) cheres Uberholen méglich
[Quelle: Eigene Darstellung]
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Haltestelle 8

Standort: TucholskystraBe 69
Lange: ca. 38 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: nein

Bemerkung: an Engstelle (Hin), nach
Engstelle (Riick)

Abbildung 15: Am Eichenhain (beidseitig)

[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 9

Standort: Falkenseer Strafe 18
Lange: ca. 20-30 m
Breite: ca. 2,5 m

Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: ja

j;&%
&

Abbildung 16: Karl-Liebknecht-Str.

[Quelle: Eigene Darstellung]

Bemerkung: 4 mdgliche Halte

Haltestelle 10

Standort: TucholskystraBe 95-107
Lange: ca. 13-15m

Breite: ca. 4,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: ja

' Bemerkung: 5 mdgliche Halte
Abbildung 17: Waldpark
[Quelle: Eigene Darstellung]
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3.1.2 Musterfahrplan Linie 817

enen OPNV der Stadt

Ospreeplan

Verkehr

Im Folgenden wird ein moglicher Fahrplan der Buslinie 817 auszugsweise dargestellt. Der
Schwerpunkt lag bei der Anbindung an die S25, die Ubergangszeit betragt jeweils 7 Minuten.
Bei den dargestellten Varianten wird der 60-Minuten-Takt untergestellt.

@ 817

ovG

@ 817

Montag - Freitag

S-Hennigsdorf » Rehlake » Waldpark

@ 817

Fahrtnummer 1 3 4 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27
® © ® ® © ® ®© ® ®© 0 0O O O O
s25 207 07 07 ) ) ] ] . . . ‘ ) )
S Hennigsdorf ab 5.12 6.12 7.12 8.12 9.1210.12 11.12 12.12 13.12 14.12 15.12 16.12 17.12 18.12
Hennigsdorf, Poststrafe 5.13 6.13 7.13 8.13 9.1310.1311.1312.1313.13 14.13 15.13 16.13 17.13 18.13
Hennigsdorf, Adolph-Kolping-Platz 5.15 6.15 7.15 8.15 9.1510.15 11.1512.15 13.15 14.15 15.15 16.15 17.15 18.15
Hennigsdorf, WaldstraBe 5.16 6.16 7.16 8.16 9.16 10.16 11.16 12.16 13.16 14.16 15.16 16.16 17.16 18.16
Hennigsdorf, Am Waldrand 518 6.18 7.18 8.18 9.1810.18 11.1812.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18
Hennigsdorf, Rehlake 5.19 6.19 7.19 8.19 9.1910.1911.1912.1913.19 14.19 15.19 16.19 17.19 18.19
Hennigsdorf, KiefernstraBe 521 6.21 7.21 821 9211021 11.21 12.21 13.21 14.21 15.21 16.21 17.21 18.21
Hennigsdorf, TucholskystraBe 523 6.23 7.23 823 9.23102311.2312.2313.23 14.23 15.23 16.23 17.23 18.23
Hennigsdorf, Fritz-Reuter-StraBe 5.24 6.24 7.24 8.24 9.2410.2411.2412.2413.24 14.24 15.24 16.24 17.24 18.24
Hennigsdorf, Kita 525 6.25 7.25 8.25 9.2510.2511.2512.25 13.25 14.25 15.25 16.25 17.25 18.25
Hennigsdorf, Eichenhain 5.27 6.27 7.27 827 9.2710.2711.2712.2713.27 14.27 15.27 16.27 17.27 18.27
Hennigsdorf, Karl - Liebknecht - Str. 5.28 6.28 7.28 8.28 9.2810.28 11.28 12.28 13.28 14.28 15.28 16.28 17.28 18.28
Hennigsdorf, Waldpark an 5.30 6.30 7.30 8.30 9.3010.30 11.30 12.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30 18.30
Abbildung 18: Stadtbuslinie (817)
[Quelle: OVG]
@ 81 7 Waldpark » KleiststraBBe » S-Hennigsdorf

@ 817

ovG
@ 817 Montag - Freitag
Fahrtnummer 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28
o @ o 0o © 0o © © 0 0o 0 0 O O

Hennigsdorf, Waldpark ab 531 6.31 7.31 8.31 9.3110.31 11.31 12.31 13.31 14.31 15.31 16.31 17.31 18.31
Hennigsdorf, Eichenhain 5.33 6.33 7.33 8.33 9.3310.33 11.33 12.33 13.33 14.33 15.33 16.33 17.33 18.33
Hennigsdorf, Kita 5.34 6.34 7.34 8.34 9.3410.3411.3412.34 13.34 14.34 15.34 16.34 17.34 18.34
Hennigsdorf, Kleiststr. 5.36 6.36 7.36 8.36 9.36 10.36 11.36 12.36 13.36 14.36 15.36 16.36 17.36 18.36
Hennigsdorf, Humboldtstr. 5.38 6.38 7.38 8.38 9.3810.3811.3812.38 13.38 14.38 15.38 16.38 17.38 18.38
Hennigsdorf, Stauffenbergstr. 5.40 6.40 7.40 8.40 9.40 10.40 11.40 12.40 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40
S Hennigsdorf an 541 6.41 7.41 841 9.4110.4111.4112.41 13.41 14.41 15.41 16.41 17.41 18.41
525 48 48 48

Abbildung 19: Stadtbuslinie (817)

[Quelle: OVG]
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3.2 Schleife Stolpe Siid

Stolpe Siid liegt im Einzugsbereich des S-Bahnhofs Heiligensee im Tarifbereich B der Metropole
Berlin und ist somit ausreichend an den SPNV nach Berlin angebunden. Jedoch wird Stolpe
Sud aktuell lediglich mit 6 Fahrtenpaaren in Richtung Hennigsdorf Zentrum bedient.

Somit soll die kiinftige Kleinbus-Stadtbuslinie auch die Anbindung von Stolpe Siid verbes-
sern. Zuzliglich zu den bereits bestehenden Bushaltestellen wird im Bereich der Einmindung
Ruppiner Chaussee nahe Hasensprung (Nr. 6 in der folgenden Abbildung) eine neue Halte-
stelle zur Anbindung des Kletterparks vorgesehen.

seipassadt

Abbildung 20: Stadtbuslinie Stolpe-Siid-Schleife

[Quelle: Eigene Darstellung aus PlanMATRIK; Kartengrundlage: OpenStreetMap © OpenStreetMap und Mitwirkende,
CC-BY-SA, verfiigbar unter: www.openstreetmap.org/copyright]

Bei der Darstellung ist zu beachten, dass die Haltestelle Nr. 7 noch nicht mit in die Fahrplane
integriert ist, da diese in der Planung befindlich ist, aber ein Umsetzungszeitpunkt nicht be-
kannt ist. Somit kénnte diese Haltestelle zu einem spéateren Zeitpunkt mit in den Fahrplan
integriert werden.

Die Anschlussprioritat lag bei der S25, ebenfalls wurde aber darauf geachtet, dass mdglichst
viele andere Buslinien erreichbar sind. Die Fahrtzeitberechnung ergab eine Fahrzeit von etwa
20 Minuten fiir die ganze Runde. Durch die Summe beider Schleifen-Fahrtzeiten ist es méglich,
den bendtigten Fahrzeugeinsatz gering zu halten. Bei einer Taktfolge von 60-Minuten wird nur
ein Fahrzeug bendtigt, bei einem 20/40-(30-) Minuten-Takt entsprechend zwei.
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Der Lageplan der Haltestelle Nr. 7 aus der Abbildung 20 ist in der folgenden Abbildung darge-

stellt.

Abbildung 21: Bebauungsplan Nr. 47 "Neubriick", Haltestelle
[Quelle: Stadtverwaltung Hennigsdorf]

In der Folgenden Darstellung ist ein Konzeptfahrplan der 808 dargestellt, welche die Fahrten
der Siid-Schleife beinhalten.

@ 808

@ 808

Fahrtnummer

525
S Hennigsdorf

S Hennigsdorf

Hennigsdorf, Alsdorfer Str.» Stolpe Siid

Montag - Freitag

@ 808

101 103 105 1 109 111 113 11 115 13 117 7 119 9
Verkehrshinweise 99 99 99 99 99

o © O o o o @ @ @

27 27 27 27 27 . . ‘

542 6.42 7.42 94210421142 1242 1342 1442
Hennigsdorf, Alsdorfer Str. | | | | | | 1208 | 1308 | 1408 | 15.08
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str. | | | | | | 1209 | 1309 | 1409 | 15.09
Hennigsdorf, Reinickendorfer Str. | | | | | | 1210 | 1310 | 1410 | 1510
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Nord | | | | | | 1242 | 1342 | 1442 | 1512
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Mitte | | | | | | 1213 | 1313 | 1493 | 1543
Hennigsdorf, Akazienweg | | | | | | 1215 | 1345 | 1415 | 1515
Hennigsdorf, Heideweg | | | | | | 1216 | 1316 | 1416 | 1516
Hennigsdorf, Feldstr. | | | | | | 1247 | 1347 | 1417 | 1517
Hennigsdorf, Friedhof | | | | | | 1219 | 1319 | 1419 | 1519
Hennigsdorf, Fontaneschule | | | | | | 1220 | 1320 | 1420 | 1520
Hennigsdorf, Rathenaustr. | | | . | | | 1221 | 1321 | 1421 | 1521

| | | 940 | \ | 1223 | 1323 | 1423 | 1523

Hennigsdorf, PoststraBe 543 6.43 7.43 9.41 9.4310.43 11.43 12.24 12.43 13.24 13.43 14.24 14.43 15.24
Hennigsdorf, Am Bahndamm 546 646 746 | 94610461146 | 1246 | 1346 | 1446 |
Hennigsdorf, Rathenaustr. | | | 942 | | | 1225 | 1325 | 1425 | 1525
Hennigsdorf, Neuendorfstr. | | | 943 | | | 1226 | 1326 | 1426 | 15.26
Hennigsdorf, Hauptstr. | | | 944 | | | 1227 | 1327 | 1427 | 1527
Hennigsdorf, Neubriick 549 6.49 7.49 9.47 9.49 10.49 11.49 12.30 12.49 13.30 13.49 14.30 14.49 15.30
Stolpe, Hasensprung 552 652 7.52 | 95210521152 | 1252 | 1352 | 1452 |
Hennigsdorf, Stolpe Siid 553 6.53 7.53 9.50 9.53 10.53 11.53 12.33 12.53 13.33 13.53 14.33 14.53 15.33
99 nur an Schultagen [0] Kleinbus; beschankte

Platzkapazitat

Abbildung 22: Konzeptfahrplan 808

[Quelle: OVG]
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. Verkehr
Hennigsdorf
@ 808 Montag - Freitag Samstag
Fahrtnummer 121 125 127 129 202 204 206 208 210 212
o o o o o 0o 0o © O O
525 : . . . . . : . . .
S Hennigsdorf ab 15.42 17.42 18.42 19.42 9.42 10.42 11.42 13.42 14.42 15.42

Hennigsdorf, Alsdorfer Str.
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str.
Hennigsdorf, Reinickendorfer Str.
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Nord
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Mitte
Hennigsdorf, Akazienweg
Hennigsdorf, Heideweg
Hennigsdorf, Feldstr.
Hennigsdorf, Friedhof
Hennigsdorf, Fontaneschule
Hennigsdorf, Rathenaustr.

$ Hennigsdorf

Hennigsdorf, PoststraBe
Hennigsdorf, Am Bahndamm
Hennigsdorf, Rathenaustr.
Hennigsdorf, Neuendorfstr.
Hennigsdorf, Hauptstr.
Hennigsdorf, Neubriick

Stolpe, Hasensprung
Hennigsdorf, Stolpe Siid an

15.43 17.43 18.43 19.43
15.46 17.46 18.46 19.46
[

[

I N

15.49 17.49 18.49 19.49
15.52 17.52 18.52 19.52
15.53 17.53 18.53 19.53

9.4310.43 11.43 13.43 14.43 15.43
9.46 10.46 11.46 13.46 14.46 15.46
[ R
I N
I

9.49 10.49 11.49 13.49 14.49 15.49
9.52 10.52 11.52 13.52 14.52 15.52
9.53 10.53 11.53 13.53 14.53 15.53

@ Kleinbus; beschankte
Platzkanazitat

Abbildung 23: Konzeptfahrplan 808
[Quelle: OVG]

3.3 Exkurs On-Demand-Verkehre

Die bislang untererschlossenen Gebiete Hennigsdorfs kénnen grundsatzlich auch durch flexible
On-Demand-Verkehre bedient werden. Diese telefonisch oder per App buchbaren Angebote
verkehren (iberwiegend ohne festen Fahrplan nach den Kundenbedirfnissen. Es kdnnen so-
wohl existierende als auch neue ,virtuelle" Haltestellen angefahren werden. Eventuell werden
zur Aufnahme weiterer Fahrgaste Umwege gefahren. Die Anzahl der insgesamt vorgehaltenen
Fahrzeuge bestimmt die durchschnittliche Wartezeit bis zur Abfahrt. Bei hoher Nachfrage ist
eine zeitnahe Abfahrt nicht immer mdglich. Ebenfalls schwierig ist die Beriicksichtigung von
Anschliissen zum SPNV.

Die Kosten eines vorgehaltenen ODV-Fahrzeugs ist vergleichbar mit den Kosten eines kleinen
Stadtbusses und belauft sich auf ca. 300.000 € pro Jahr. Unter Bertiicksichtigung der Situation
in Hennigsdorf beziiglich der Siedlungsdichte im Zusammenwirken des existierenden OV-An-
gebots wird eine Umsetzung eines zusatzlichen ODVs nicht empfohlen.
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Fiir eine bessere Ubersicht werden die Kosten der beiden Schleifen einzeln betrachtet, jedoch
fir einen wirtschaftlichen Umlauf wird eine Kombination beider empfohlen. Die Betriebskosten
wurden mit 4 € pro Buskm berechnet.

WEST-SCHLEIFE STOLPE SUD | WEST-SCHLEIFE STOLPE SUD
7-19 UHR 7-19 UHR 4-24 UHR 4-24 UHR

FAHRTEN PRO TAG 24 23 32 31
(MO-FR) [KM]
BUSKM PRO TAG 200 150 260 200
(MO-FR) IN KM
KOSTEN PRO JAHR Ca. 200.000 Ca. 150.000 Ca. 260.000 Ca. 200.000
(MO-FR) [€]
GESAMTKOSTEN [€] Ca. 350.000 Ca. 460.000
FAHRTEN PRO TAG 18 17 29 28
(SA)
BUSKM PRO TAG 150 110 240 180
(SA) [KM]
KOSTEN PRO JAHR Ca. 32.000 Ca. 24.000 Ca. 50.000 Ca. 37.000
(SA) [€]
GESAMTKOSTEN [€] Ca. 406.000 Ca. 547.000

Tabelle 4: Jihrliche Betriebskosten Stadtbuslinie (20-/40-Minuten-Takt)

[Quelle: Eigene Darstellung]

WEST-SCHLEIFE STOLPE SUD | WEST-SCHLEIFE STOLPE SUD
5-20 UHR 5-20 UHR 4-24 UHR 4-24 UHR
SA:9-16 SA:9-16
FAHRTEN PRO TAG 16 13 20 18
(MO-FR) [KM]
BUSKM PRO TAG 130 85 160 115
(MO-FR) IN KM
KOSTEN PRO JAHR 130.000 85.000 160.000 115.000
(MO-FR) [€]
GESAMTKOSTEN [€] 215.000 275.000
FAHRTEN PRO TAG 8 6 20 19
(SA)
BUSKM PRO TAG 65 38 160 120
(SA) [KM]
KOSTEN PRO JAHR 14.000 8.000 34.000 25.000
(SA) [€]
GESAMTKOSTEN [€] 237.000 334.000

Tabelle 5: Jahrliche Betriebskosten Stadtbuslinie (60-Minuten-Takt)

[Quelle: Eigene Darstellung]
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Ein Unterschied zwischen dem 20-/40-Minuten-Takt und dem 60-Minuten-Takt liegt ebenfalls
in der Bedienzeit, diese sind fiir den 60-Minuten-Takt weiter ausgeweitet und bieten somit
insbesondere in den morgen Stunden ein attraktives Angebot flir pendelnde Personen mit
weiteren Fahrtwegen.

Fir die Ausweitung der Bedienzeit auf 4-24 Uhr wurde fiir beide Strecken jeweils ein 60-
Minuten-Takt angenommen. Zu beachten ist, dass bei einer Umsetzung der Stadtbuslinie so-
wohl die Kosten der West-Schleife als auch der Stolpe-Siid-Schleife anfallen. Somit betragen
die jahrlichen Betriebskosten der Stadtbuslinie in einem Verkehr von Mo-Fr zwischen 7-19 Uhr
rund 350.000 € (20-/40-Minunten-Takt) bzw. 215.000 € (60-Minuten-Takt). Bei einer Umset-
zung des Samstagverkehrs belaufen sich die jahrlichen Kosten auf 406.000 € (20-/40-Minuten-
Takt) bzw. 237.000 € (60-Minuten-Takt). Wird sowohl die Ausweitung der Stadtbuslinie auf 4-
24 Uhr sowie der Samstagsverkehr angestrebt, entstehen jahrliche Kosten in Hohe von ca.
550.000 € (20-/40-Minuten-Takt) bzw. 335.000 € (60-Minuten-Takt).

Dabei ist zu beachten, dass im ersten Jahr die entstehenden Kosten einer neuen Buslinie zu
100 % durch den Auftraggeber getragen werden. Im zweiten Jahr besteht die Mdglichkeit
einer Kofinanzierung zwischen dem Auftraggeber und dem Landkreis, diese tragen jeweils
50 % der Kosten. Nach dem zweiten Jahr kann unter bestimmten Voraussetzungen eine Auf-
nahme in den NVP erfolgen, die Bedingungen sind in Kapitel 8 beschrieben. Hierbei ist zu
beachten, dass die eben beschriebenen Kriterien fiir die Stadtbuslinie in Hennigsdorf hoch
sind. Somit besteht die Moglichkeit, dass die Kosten dieser Stadtbuslinie dauerhaft von der
Stadt Hennigsdorf getragen werden miissen.

Haltestellen

Fir die Umsetzung der Haltestellen bestehen unter-
schiedliche Varianten. Einerseits kénnen die geplan-
ten Haltestellen direkt vollstéandig ausgebaut werden,
andererseits kdnnen vorlaufige Bushaltestellen instal-
liert werden. In der nebenstehenden Abbildung 24 ist
eine vorlaufige Haltestelle dargestellt.

Insbesondere im Hinblick auf die unterschiedlichen
Varianten der Haltestellen kénnen diese durch den
Einsatz vorlaufiger Haltestellen erprobt werden. Nach
Abschluss einer Testphase der Stadtbuslinie kann der
Bedarf der einzelnen Haltestellen analysiert und aus-
gewertet werden. Im Anschluss kdnnen die notwen-
digen Haltestellen verstetigt werden. Durch die vor-
laufige Umsetzung der Haltestellen kann die Fahrt-
richtung der Stadtbuslinie im spateren Verlauf bei Be-
darf angepasst werden. Die Kosten fiir eine vorlaufige
Haltestelle werden auf ca. 1.000 € pro Haltestelle ge- Abbildung 24: Bsp. Vorliufige Halte-
schatzt. Dem gegeniiber stehen Kosten in Héhe von stelle

ca. 30.000 € fir eine verstetigte Haltestelle. Je nach [quelle: DB Datenbank]
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Umsetzung der Haltestellenvarianten entstehen Infrastrukturkosten von ca. 180.000 €,
270.000 € oder 390.000 €.

Empfehlung

Eine Umsetzung dieses Angebotes wird (iber einen Zeitraum von zwei Jahren empfohlen, um
die Verkehrswertigkeit sowie die Wirtschaftlichkeit hinreichend beurteilen zu kénnen. Nach
einem vollen Betriebsjahr wird eine Fahrgastbefragung und -zahlung empfohlen, nach welcher
die Haltestellenpositionen bei Bedarf angepasst werden kdnnen. Nach dem Abschluss eines
zweiten Betriebsjahres wird eine erneue Befragung empfohlen, nach deren Auswertung und
Analyse die Haltestellen bei Bedarf voll ausgebaut werden kdnnen. Dieses Vorgehen spart zu
Beginn hohe Investitionskosten und ermdglicht die spatere Anpassung der Linienfiihrung und
Haltestellenpositionen. Daher wird eine Umsetzung der Stadtbuslinie mit vorlaufigen Halte-
stellen empfohlen. Ebenfalls kann durch die Befragung eine Taktanpassung erfolgen, somit
konnte mit einem 60-Minuten-Takt gestartet werden und bei Bedarf dieser auf einen 20-/40-
Minuten Takt verdichtet werden. Durch den 60-Minuten-Takt, kénnen rund 135.000 € pro Jahr
eingespart werden (Mo-Fr, gegeniiber dem 20-/40-Minuten-Takt), obwohl der 60-Minuten-
Takt Gber eine ldngere Bedienzeit verfiigt.

Fir die Abschdtzung der Nachfragewirksamkeit wurde der Einzugsbereich der neuen Bushal-
testellen betrachtet. Durch die Daten aus der Defizit- und Bedarfsanalyse werden die Einwoh-
ner in den Einzugsbereichen der Haltestellen auf rund 5.500 abgeschétzt. Der Anteil des OV
bei der Verkehrsmittelwahl im Jahresdurchschnitt liegt bei 11,5 %?°. Daraus lassen sich rund
640 potentielle Nutzende fiir den OV aus dem Einzugsbereich der Haltestellen insgesamt ab-
schatzen. Diese verteilen sich jedoch auch auf die Bestandslinien, welche teilweise kiirzere
Fahrzeiten und eine héhere Bedienungshdufigkeit aufweisen. Daher werden die taglichen
Fahrgaste der Stadtlinie mit etwa 250-300 abgeschétzt. Daher erscheint ein Fahrzeug mit 14-
16 Platzen geeignet.

OHubrich, S.; LieBke, F.; Wittwer, R.; Wittig, S.; Gerike, R. (2019): Tabellenbericht zum Forschungs-
projekt ,Mobilitat in Stadten" — SrV 2018" in Hennigsdorf/Velten (Hennigsdorf). Technische Universitdt
Dresden, Tab 6.16
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4 Konzepte zur GewerbegebietserschlieBung

Die Analyse zeigte eine fehlende ErschlieBung besonders des Gewerbegebiets Nord. Es verfiigt
zwar entlang der Berliner StraBe und der Veltener StraBe iiber eine stiindliche OV-ErschlieBung
der Buslinie 807, jedoch liegen gréBere Abschnitte des Gewerbegebiets Ostlich der Eduard-
Maurer-StraBe auBerhalb dieser Einzugsbereich der benachbarten Haltestellen.

Es bestehen zwei Mdglichkeiten, das Gewerbegebiet besser an das OPNV-Netz anzuschlieBen.
In Abstimmung mit der OHBV/OVG wird eine Angebots- und Linienwegserganzung der Linie
807 vorgestellt. Die zweite Méglichkeit betrachtet eine eigenstédndige Gewerbegebietslinie als
separates und zusatzliches Angebot. Die einzelnen Varianten werden nachfolgend vorgestellt
sowie deren Vor- und Nachteile aufgezeigt.

4.1 Routenergdnzung der Linie 807 zur ErschlieBung des
Gewerbegebiets

In Zusammenarbeit zwischen der OHBV und Spreeplan Verkehr fand am 12.05.2023 eine Be-
fahrung der erarbeiteten Varianten seitens Spreeplan Verkehr statt. Ziel dieser Befahrung war
eine Abstimmung der Linienfiihrung sowie der Haltestellenpositionen. Nach der Befahrung und
einer Diskussion der Moglichkeiten wurde durch die OHBV/OVG eine Mdglichkeit zur erweiter-
ten Linienfiihrung sowie bei der Taktverdichtung der 807 aufgezeigt.

Im Fokus liegt die August-Conrad-StraBe; dort sind insbesondere in der Nahe der Kreuzung
zur FabrikstraBe einige Unternehmen ansdssig. Hierbei liegt die Laufentfernung vom Bahnhof
in Richtung der geplanten Bushaltestelle der Gewerbegebiets Linie, die im spateren Verlauf
vorgestellt wird, bei rund 650 m. Demzufolge gilt hier eine dhnliche Argumentation wie flr
das Innovationsforum und Alstom. Bei einer Abfahrt an der westlichen Bahnhofseite muss
hierbei ein signifikanter Umweg gefahren werden.

Im weiteren Verlauf der August-Conrad-StraBe befinden sich momentan nur wenige Arbeitge-
ber, der gréBte dabei ist FSM Syscomp mit tber 100 Mitarbeitenden. Auf der gegeniiberlie-
genden StraBenseite liegt unter anderem Wrobel GmbH Tiefbau mit rund 10 Mitarbeitenden.
Bei einer ErschlieBung Uber die FabrikstraBe, mit einem Einzugsbereich von 400 m je Bushal-
testelle, liegt das Gebiet von FSM teilweise noch im Einzugsbereich. Der tatsdchliche FuBweg
betragt fiir die oben genannten Unternehmen zwischen 400-500 m und liegt somit nahe des
definierten Grenzbereiches der Bushaltestellen nach FGSV!!. Dieser FuBweg fiihrt tiber einen
ausgebauten Grinstreifen. Dadurch wiirden die meisten Unternehmen im Gebiet erschlossen
werden, ohne den Umweg (iber die August-Conrad-StraBe fahren zu miissen. Daraus folgt ein
Reisezeitvorteil fir alle folgenden Haltestellen, eine Reduzierung der Buskm und damit eine
Senkung der Kosten.

1 FGSV (Hrsg.) Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des offentlichen Personennahverkehrs, FGSV-
Verlag, 2010, KéIn

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Defizit- und Bedarfsanalyse Busverkehr Hennigsdorf | 29



Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und
Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt Spreep|a n
Hennigsdorf verkehr

Beim Vorschlag der OHBV/OVG bleiben die bisherigen stiindlichen Fahrten Buslinie 807 auf
dem heutigen Linienweg erhalten. Hinzu kame ein weiterer stiindlicher Takt zwischen Hen-
nigsdorf und Velten durch das westliche Gewerbegebiet Nord. Die zusatzliche die Strecken-
fiihrung wirde Uber die FabrikstraBe bzw. Eduard-Maurer-StraBe fihren. In Abbildung 26 sind
die Haltestellen des neuen Abschnitts dargestellt.

Bei einem Betrieb von Mo-Fr entstehen zusatzlich rund 63.000 Buskm pro Jahr und somit
Betriebskosten in Héhe von ca. 255.000 €, bei einem Kostensatz von 4 € pro Buskm. Davon
entfallen etwa 27.000 Buskm auf das Stadtgebiet Hennigsdorf und rund 37.000 Buskm auf
das Stadtgebiet Velten. Sollte sich die Stadt Velten nicht an den zusatzlichen Leistungen be-
teiligen, kénnten die Fahrten entweder bis zum Business Park Velten verkehren oder auf der
Veltener StraBe kurz vor der Ortsausfahrt wenden. Der gesamte Umlauf bis Velten, Bahnhof
ist jedoch wirtschaftlicher und kénnte auch als Vorlaufer der kiinftigen S-Bahnverlangerung
bis Velten dienen.

Die Betriebszeiten des zusatzlichen Taktes liegen dabei zwischen 5:00-19:00 Uhr mit einem
Standardbus. Dabei bleiben die Betriebszeiten des aktuellen Angebots unberiihrt. Zusatzlich
zu den jahrlichen Betriebskosten entstehen Infrastrukturkosten fiir die zu errichtenden Halte-
stellen. Bei der geplanten Linienfiihrung sind insgesamt acht neue Haltestellen eingeplant, fiir
die bei einem vollen Ausbau jeweils 35.000 € anfallen. Das entspricht Infrastrukturkosten in
Hohe von rund 280.000 €. Wie bereits bei der Stadtbuslinie wird auch hier empfohlen, die
Haltestellen anfangs in einer vorldufigen Ausfiihrung zu realisieren. Die vollsténdige Investition
wiirde erst dann anfallen, wenn die Taktverdichtung und die Haltestellen von den Kund:innen
positiv angenommen werden. Fir einige neue Bushaltestellen miissen Parkverbote eingefiihrt
werden, siehe Beispielbilder 27-34.
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Abbildung 25: Buslinie 807 aktueller und ergdnzender Linienweg
[Quelle: OHBV/OVG, Taktverdichtung Linie 807 Hennigsdorf — Velten KleinbusLinie Hennigsdorf, Mail 23]
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4.1.1 Haltestellenverortung und Fahrpldane

In diesem Abschnitt werden die neuen Haltestellen aus verkehrsplanerischer Sicht verortet.
Nachfolgend wird ein Konzept fiir einen mdglichen Fahrplan, der seitens der OVG erstellt
wurde, aufgezeigt.

SchulstraBBe

Standort: FabrikstraBe 1
Lédnge: ca. 25 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: Ja

Einseitig
Bemerkungen: Ungiinstige Lage vor

Abbildung 26: SchulstraBe Kurve, Riickrichtung

[Quelle: Eigene Darstellung]

Albert-Schweitzer-Straie

Standort: FabrikstraBe 8
Lange: ca. 25 m

Breite: ca. 2,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: ja

Bemerkungen: Hin-Richtung

Abbildung 27: Albert-Schweizer-StraBBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Standort: FabrikstraBe 11
Lange: ca. 25 m

Breite: ca. 2,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: nein

Bemerkungen: Riick-Richtung

Abbildung 28: Albert-Schweizer-Strafe

[Quelle: Eigene Darstellung]
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August-Burg-Stra3e

Standort: FabrikstraBe 10
Lange: ca. 25 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: Buskap

Parkverbot nétig: ja

Bemerkungen: Hin-Richtung

Abbildung 29: August-Burg-Straie
[Quelle: Eigene Darstellung]

Standort: FabrikstraBe 10
Lange: ca. 25 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: Buskap
Parkverbot nétig: ja

/ Bemerkungen: Riick-Richtung

Abbildung 30: August-Burg-StraBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Wolfgang-Kiintscher-StraBe

Standort: Eduard-Maurer-StraB3e /
Wolfgang-Kiintscher-StraBBe

Lange: ca. 25 m
Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: StraBenhalt

Parkverbot nétig: ja

Abbildung 31: Wolfgang-Kiintscher-

StraBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Bemerkungen: Riick-Richtung
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Abbildung 32: Wolfgang-Kiintscher-

StraBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Eduart-Maurer-Strafle

Abbildung 33: Eduard-Maurer-Strale

[Quelle: Eigene Darstellung]

Verkehr

Standort: Eduard-Maurer-Strae /
Wolfgang-Kiintscher-StraBBe

Lange: ca. 25 m

Breite: ca. 3 m
Haltestellenform: Buskap
Parkverbot nétig: ja

Bemerkungen: Hin-Richtung

Standort: Eduard-Maurer-StraBe 13
Lange: ca. 25 m

Breite: ca. 3 m

Haltestellenform: Buskap
Parkverbot nétig: ja

Beidseitig

Bemerkungen: Hin-Richtung, Riick-
Richtung
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In der folgenden Abbildung 35 ist das Konzept zur Aufwertung der Linie 807 dargestellt, das
seitens der OVG nach der Befahrung erstellt wurde. Weitere Pldne sind im Anhang beigefiigt.

@ 807 S Hennigsdorf » Velten,Businesspark » Velten,Parkstadt

@ 807

ovaG

Konzept Aufwertung Linie 807

@ 807

Montag - Freitag

Fahrtnummer 2 102 4 104 6 106 & 108 10 110 12 112 14 114 16 116
525 227 47 27 47 27 47 27 ) ) ) ) ] ) ) )
S Hennigsdorf ab 533 553 633 653 733 7.53 833 853 9.33 9.53 10.33 10.53 11.33 11.53 12.33 12.53
Hennigsdorf, Poststrale 534 554 634 654 734 754 834 B854 9.34 9.5410.3410.54 11.34 11.54 12.34 12.54
Hennigsdorf, Rathenaustr. 535 555 635 655 735 755 835 855 9.35 9.5510.3510.5511.35 11.55 12.35 12.55
Hennigsdorf, Neuendorfstr. 536 5.56 6.36 6.56 7.36 7.56 8.36 8.56 9.36 9.56 10.36 10.56 11.36 11.56 12.36 12.56
Hennigsdorf, Hauptstr. 5.37 557 6.37 657 7.37 7.57 837 8.57 9.37 9.57 10.37 10.57 11.37 11.57 12.37 12.57
Hennigsdarf, Schulstr. | 558 | 658 | 758 | 858 | 958 | 1058 | 1158 | 1258
Hennigsdorf, Albert-Schweitzer-Strafe | 558 | 659 | 759 | 85 | 959 | 1059 | 1159 | 1259
Hennigsdorf, August-Burg-Str. | 600 | 700 | &o00 | 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 13.00
Hennigsdorf, Eduard-Maurer-5tr. | 603 | 703 | 803 | 903 | 1003 | 1103 | 1203 | 1303
Hennigsdorf, Am Bahndamm 539 | 639 | 739 | 839 | 939 | 1039 | 1139 | 1239 |
Hennigsdorf, Seilerstr. 540 | 640 | 740 | 840 | 940 | 1040 | 1140 | 1240 |
Hennigsdorf, Wolfgang-Kintscher-Str. 541 | e41 | 741 | &4t | 841 | 1041 | 11a | 1241 |
Hennigsdorf, Gewerbegebiet Nord 542 | 642 | 742 | 842 | 942 | 1042 | 1142 | 1242 |
Hennigsdorf, FuBgangertunnel 543 6.05 643 7.05 743 805 843 9.05 9.4310.0510.43 11.05 11.43 12.05 12.43 13.05
Velten, Business Park 546 608 646 7.08 746 803 546 9.08 9.46 10.08 10.46 11.08 11.46 12.08 12.46 13.08
Velten, Anglerweg 5.47 6.09 6.47 7.09 7.47 8.09 847 9.09 9.47 10.09 10.47 11.09 11.47 12.09 12.47 13.09
Velten, Industriegebiet 548 610 6.48 7.10 7.48 810 848 9.0 9.48 10.10 10.48 11.10 11.48 12.10 12.48 13.10
Velten, Hennigsdorfer Str. 549 611 649 711 749 811 849 911 9.4910.11 10.49 11.11 11.49 12.11 12.49 13.11
Velten, Ernst-Thalmann-Str. 552 6.14 652 714 752 814 852 914 95210141052 11.14 11.52 12.14 12.52 13.14
Velten, Bahnstr. 554 616 6.54 7.16 754 816 B854 916 9.54 10.16 10.54 11.16 11.54 12.16 12.54 13.16
Velten, Bahnhof 555 617 6.55 7.17 7.55 817 855 9.7 9.5510.17 10.55 11.17 11.55 12.17 12.55 13.17
Velten, Viktoriastr. 5.56 6.56 7.56 8.56 9.56 10.56 11.56 12.56
Velten, Hedwigpromenade  an 5.58 6.58 7.58 8.58 9.58 10.58 11.58 12.58

Abbildung 34: Konzeptfahrplan Angebotsergdanzung Linie 807 (Auszug)
[Quelle: OVG, Mai 2023]

Die Taktlage wurde auf die S-Bahn S25 abgestimmt. Aus Umlaufgriinden werden die zusatzli-
chen Fahrten nicht bis Velten, Hedwigspromenade gefiihrt, hier bleiben jedoch die bisherigen
Fahrten erhalten.

4.2 Eigenstandige Gewerbegebietslinie

Die zweite Variante ist die Einfiihrung einer eigenstandigen Gewerbegebietslinie losgeldst von
der Linie 807. Hierbei wurde sowohl eine Abfahrt an der westlichen als auch an der 6stlichen
Seite des Bahnhofes betrachtet.

Der 6stliche Ausgang bietet eine geringfiigige Reduzierung der Buskm gegeniiber denen des
westlichen Busbahnhofs, jedoch sind fiir diese Umsetzung der Linienfiihrung mehrere
MaBnahmen notwendig. Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite misste eine EinbahnstraBe
und teilweises Parkverbot eingefiihrt werden. Darlber hinaus kénnen weitere bauliche
MaBnahmen anfallen, um die Zufahrt mit einem 12 m Bus zu gewahrleisten sowie eine neue

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Defizit- und Bedarfsanalyse Busverkehr Hennigsdorf | 35



Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und
Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt Spreep|a n
Hennigsdorf verkehr

Bushaltestelle zu errichten. Die Entfernung der angedachten Halteposition entspricht der
Entfernung der Haltestellen auf der westlichen Seite zum Bahnhof. Fiir Umsteiger von und zur
Bahn bleibt die Strecke gleich, fiir Umsteiger von und zum Bus entsteht jedoch ein groBerer
Wegstrecke von rund 300-400m. Daher werden nachfolgend lediglich Linienfliihrungen
ausgehend von der westlichen Seite des Bahnhofes betrachtet.

Grundsatzlich sind zwei unterschiedliche Linienfiihrungen in Richtung Gewerbegebiet Nord
maoglich. Die erste Variante verlauft sidlich um den Bahnhof (iber die NeuendorferstraBe und
die zweite nordlich entlang der FeldstraBe. Bedingt durch die Blockumfahrung am Bahnhof
ergibt sich auf der Rickfahrt aus dem Gewerbegebiet kein Vorteil fiir eine der Varianten
hinsichtlich der Streckenldnge. Jedoch wird fiir eine einheitliche Linienfiihrung jene lber die
FeldstraBe empfohlen.

Nachfolgend werden zwei Linienfiihrungsvarianten durch das Gewerbegebiet Nord dargestellt.
Fir eine wirtschaftliche Umsetztbarkeit der Linien wird eine im Tagesverlauf nicht
unterbrochene Bedienung der Linien empfohlen. Eine Beschrankung nur auf die HVZ wird aus
betrieblichen Griinden verworfen. Zusatzlich wird jeweils eine mégliche Kosteniibernahme von
50 % der Firmen im Einzugsbereich dargestellt. In dem Einzugsbereich der
Gewerbegebietslinie arbeiten ca. 2.900 Beschaftigte!?.

12 Gtadtverwaltung Hennigsdorf
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4.2.1 Variante 1

Die erste Variante der Gewerbegebietslinie umfasst eine ca. 6,5 km lange Strecke mit einer
Fahrtzeit von ca. 17-19 Minuten, siehe Abbildung 36. Das Gewerbegebiet Nord wird durch
diese Linienfiihrung gut abgedeckt und erméglicht knapp einen 20-Minuten-Takt. Allerdings
kénnen hier entstehende Verspatungen schlecht wieder aufgeholt werden.

In dieser Variante wird die Conrad-August-StraBe befahren. Hierdurch wird das gesamte
Gewerbegebiet gut erschlossen und es entstehen keine langen FuBwege. Anzumerken ist
hingegen, dass die Haltestelle 3 fuBlaufig nur etwa 650 m vom Bahnhof Hennigsdorf entfernt
und somit in ca. 8 Minuten zu erreichen ist. Aufgrund der fahrplanmaBigen Anschlusszeit und
Fahrzeit bis zur Haltestelle ergeben sich kaum Vorteile bei der Nutzung dieser Haltestelle.

Fontanestrsge

3
Abbildung 35: Gewerbegebietslinie Variante 1
[Quelle: Eigene Darstellung aus PlanMATRIK; Kartengrundlage: O-
penStreetMap © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA, verfiig-
bar unter: www.openstreetmap.org/copyright]

In der Tabelle 4 wurden zur Darlegung der Kosten zwei mdgliche Varianten betrachtet. Die
Kosten wurden Uber die mittels PlanMATRIK ermittelten Buskm berechnet.
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Hennigsdorf
VARIANTE VARIANTE
1.0 1.0
MIT 50% BETEI-
LIGUNG
TAKT (MO-FR) 06:30-09:30 06:30-09:30
13:00-18:00 13:00-18:00
20-Min-Takt 20-Min-Takt
10:00-12:00 10:00-12:00

FAHRTEN PRO
TAG

BETRIEBSLEIS-
TUNG PRO JAHR

KOSTENANTEIL
PRO 10 MITAR-
BEITENDEN
UND JAHR

KOSTEN PRO
MITARBEITEN-
DEN & ARBEITS-
TAG

BETRIEBSKOS-
TEN PRO JAHR-
ANTEIL HEN-
NIGSDORF

20/40-Min-Takt 20/40-Min-Takt

32

55.000
Buskm

360 €

0,14 €

105.000 €

32

55000
Buskm

210.000 €

Tabelle 6: Kosteniibersicht der Gewerbegebietslinie Variante 1

[Eigene Darstellung]
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4.2.2 Variante 2

Die Variante 2 erschlieBt den gleichen Einzugsbereich wie die Variante 1, beféhrt jedoch eine
Teilstrecke analog zur Linie 807 und damit nicht die FabrikstraBe, siehe Abbildung 37. Fiir die
Haltestellen Nr. 6 sowie 7 gilt das fiir Haltestelle Nr. 3 aus Variante 1 gesagte.

Durch die Anderung der Linienfilhrung wird das Anlegen einer neuen Haltestelle vermieden,
ohne die Abdeckung des Gewerbegebiets insgesamt zu verschlechtern. Analog zur Linie 807

wurde in dieser Variante der Weg siidlich um den Bahnhof gewahlt. Durch die lange Fahrtzeit
von ca. 24-26 Minuten sind lediglich zwei Fahrten die Stunde mdglich, Fir einen dichteren

Takt wiirden zwei Fahrzeuge bendtigt.

Fontanestr alle

Abbildung 36: Gewerbegebietslinie Variante 2
[Quelle: Eigene Darstellung aus PlanMATRIK; Kartengrundlage: OpenStreetMap © OpenStreetMap und Mitwirkende,

CC-BY-SA, verfiigbar unter: www.openstreetmap.org/copyright]
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Die Kosten fiir die zweite Variante der eigenstandigen Gewerbegebietslinie werden in Tabelle
5 aufgezeigt. Aufgrund des reduzierten Taktes wurden die Kosten hier nur fiir einen durch-

gangigen Takt berechnet.

VARIANTE VARIANTE
2.0 2.0
MIT 50% BETEI-
LIGUNG
TAKT (MO-FR) 06:00-18:00 06:00-18:00

FAHRTEN PRO
TAG

BETRIEBSLEIS-
TUNG PRO JAHR

ANTEIL KOSTEN
PRO 10 MITAR-
BEITENDEN
UND JAHR

KOSTEN PRO
MITARBEITEN-
DEN & ARBEITS-
TAG

BETRIEBSKOS-
TEN PRO JAHR-
ANTEIL HEN-
NIGSDORF

20-/40-Min-Takt
25

50.000
Buskm

Ca. 345 €

0,14

100.000 €

20-/40-Min-Takt
25

50.000
Buskm

200.000 €

Tabelle 7: Kosteniibersicht der Gewerbegebietslinie Variante 2

[Quelle: Eigene Darstellung]
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4.2.3 Haltestellenverortung & Fahrplane

Die nachfolgend dargestellten neuen Haltestellenverortungen gelten fiir beide Varianten. Im
Anschluss werden mdgliche Fahrplane fir die beiden Gewerbegebietslinien vorgestellt.

Haltestelle 3/7
Standort: August-Conrad-StraBBe 24

Lange: ca. 30 m

Breite: ca. 2,5 m
Haltestellenform: StraBenhalt
Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: Baum auf Warteflache

Abbildung 37: August-Conrad-StraBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 4/8

Standort: August-Conrad-StraBe 40
Lénge: ca. 40 m

Breite: ca. 2.5 m

Haltestellenform: StraBenhalt, Buskap

~amm

Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: Baum auf Warteflache

Abbildung 38: August-Conrad-StraBe
[Quelle: Eigene Darstellung]

Haltestelle 5/9

Standort: Wolfgang-Kiintscher-StraBe 22
Lénge: ca. 30 m

Breite: ca. 3 m

Haltestellenform: StraBenhalt, Buskap
Parkverbot nétig: ja

Bemerkung: zwei Baume auf Warteflache

Abbildung 39: Wolfgang-Kiintscher-Straf3e
[Quelle: Eigene Darstellung]
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Es wird empfohlen alle Halte als anfangs vorlaufige Haltestellenmasten anzulgen und die Be-
schilderung wie in Unterkapitel 4.4 umzusetzen. Dadurch entstehen gréBere Infrastrukturkos-
ten erst nach einem erfolgreichen Betrieb; zudem kdnnen die Haltestellenpositionen bei Bedarf
noch angepasst werden.

Nachfolgend die Konzeptfahrplane fir die beiden Gewerbegebietsvarianten. Zur Beriicksichti-
gung der Anschlussrichtung der Fahrgaststrome verandern sich die Abfahrtzeiten ab mittags.

Gew

Montag - Freitag

525

Hennigsdorf Bahnhof

- Poststr.

- A.-Conrad-Str.

- Gewerbegebiet Nord 4
- Am Alten Walzwerk

- E.-Maurer-5tr.

- Gewerbegebiet Nord 1
- A.-Burg-Str.

- Bahnhof

S25

Gew

Montag - Freitag

S25

Hennigsdorf Bahnhof

- Poststr.

- A.-Conrad-Str.

- Gewerbegebiet Nord 4
- Am Alten Walzwerk

- E.-Maurer-5tr.

- Gewerbegebiet Nord 1
- A_-Burg-Str.

- Bahnhof

$25

Gew

Montag - Freitag

S25

Hennigsdorf Bahnhof

- Poststr.

- A.-Conrad-Str.

- Gewerbegebiet Nord 4
- Am Alten Walzwerk

- E.-Maurer-5tr.

- Gewerbegebiet Nord 1
- A -Burg-Str.

- Bahnhof

S25

ab

an

ab

an

ab

an

Gewerbegebietslinie Variante 1.0

:07 47 :07 47 . .
06:32 06:52 07:12 07:32 07:52 08:12
06:33 06:53 07:13 07:33 07:53 08:13
06:35 06:55 07:15 07:35 07:55 08:15
06:37 06:57 07:17 07:37 07:57 08:17
06:38 06:58 07:18 07:38 07:58 08:18
06:39 06:59 07:19 07:39 07:59 08:19
06:41 07:01 07:21 07:41 08:01 08:21
06:45 07:05 07:25 07:45 08:05 08:25
06:51 07:11 07:31 07:51 08:11 08:31

148 128 48 :28

Gewerbegebietslinie Variante 1.0

:07 47 :07 A7 . .
11:32  12:12 12:32 13:06 13:26 13:46
11:33  12:13  12:33  13:07 13:27 13:47
11:35 12:15 12:35 13:09 13:29 13:49
11:37  12:17 12:37 13:11 13:31 13:51
11:38 12:18 12:38 13:12 13:32 13:52
11:39 12:19 12:39 13:13 13:33 13:53
11:41  12:21 12:41 13:15 13:35 13:55
11:45 12:25 12:45 13:19 13:39 13:59
11:51 12:31 12:51 13:25 13:45 14:.05

148 128 148 :28

Gewerbegebietslinie Variante 1.0

:07 47 :07 47 . .
16:26 16:46 17:06 17:26 17:46 18:06
16:27 16:47 17:07 17:27 17:47 18:07
16:29 16:49 17:09 17:29 17:49 18:09
16:31 16:51 17:11 17:31 17:51 18:11
16:32 16:52 17:12 17:32 17:52 18:12
16:33 16:53 17:13 17:33 17:53 18:13
16:35 16:55 17:15 17:35 17:55 18:15
16:39 16:59 17:19 17:39 17:59 18:19
16:45 17:05 17:25 17:45 18:05 18:25

148 128 48 :28

S Hennigsdorf --> S Hennigsdorf

08:32 08:52 09:12 09:32 10:12 10:32

08:33 08:53 09:13 09:33 10:13 10:33
08:35 08:55 09:15 09:35 10:15 10:35
08:37 08:57 09:17 09:37 10:17 10:37
08:38 08:58 09:18 09:38 10:18 10:38
08:39 08:59 09:19 09:39 10:19 10:39
08:41 09:01 09:21 09:41 10:21 10:41
08:45 09:05 09:25 09:45 10:25 10:45
08:51 09:11 09:31 09:51 10:31 10:51

S Hennigsdorf --> S Hennigsdorf

14:06 14:26 14:46 15:06 15:26 15:46

14:07 14:27 14:47 15:07 15:27 15:47
14:09 14:29 14:49 15:09 15:29 15:49
14:11  14:31  14:51  15:11  15:31  15:51
14:12  14:32 14:52 15:12 15:32 15:52
14:13  14:33  14:53 15:13 15:33 15:53
14:15 14:35 14:55 15:15 15:35 15:55
14:19 14:39 14:59 15:19 15:39 15:59
14:25 14:45 15:05 15:25 1545 16:05

S Hennigsdorf --> S Hennigsdorf

Abbildung 40: Konzeptfahrplan Gewerbegebietslinie Variante 1.0
[Quelle: Eigene Darstellung]

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

11:12
11:13
11:15
11:17
11:18
11:19
11:21
11:25
11:31

16:06
16:07
16:09
16:11
16:12
16:13
16:15
16:19
16:25
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Gew Gewerbegebietslinie Variante 2.0 S Hennigsdorf --> S Hennigsdorf

Montag - Freitag

$25 07 47 07 47 . . . . . . . . .

S Hennigsdorf ab 06:18 06:52 07:18 07:52 08:18 08:52 09:18 09:52 10:18 10:52 11:18 11:52 12:18
Poststr. 06:19 06:53 07:19 07:53 08:19 08:53 0919 09:53 10:19 10:53 11:19 11:53 12:19
Rathenaustr. 06:21 06:55 07:21 07:55 08:21 08:55 09:21 09:55 10:21 10:55 11:21 11:55 12:21
Neuendorfstr. 06:22 06:56 07:22 07:56 08:22 08:56 09:22 09:56 10:22 10:56 11:22 11:56  12:22
Hauptstr. 06:23 06:57 07:23 07:57 0823 08:57 09:23 09:57 10:23 10:57 11:23 11:57 12:23
Schulstr. 06:24 06:58 07:24 07:58 08:24 08:538 09:24 09:58 10:24 10:58 11:24 11:58 12:24
A.-Conrad-5tr. 06:25 06:59 07:25 07:59 08:25 08:59 09:25 09:59 10:25 10:59 11:25 11:59 12:25
Gewerbegebiet Nord 4 06:27 07:01 07:27 08:01 08:27 09:01 09:27 10:01 10:27 11:01 11:27 12:01 12:27
Am Alten Walzwerk 06:29 07:03 07:29 08:03 08:29 09:03 09:29 10:03 10:29 11:03 11:29 12:03 12:29
E.-Maurer-5tr. 06:31 07:05 07:31 08:05 08:31 09:05 0931 10:05 10:31 11:05 11:31 12:05 12:31
Gewerbegebiet Nord 1 06:32 07:06 07:32 08:06 08:32 09:06 09:32 10:06 10:32 11:06 11:32 12:06 12:32
Gewerbegebiet Nord 06:34 07:08 07:34 08:08 08:34 09:08 09:34 10:08 10:34 11:08 11:34 12:08 12:34
W.-Kiintscher-5tr. 06:36 07:10 07:36 08:10 08:36 09:10 09:36 10:10 10:36 11:10 11:36 12:10 12:36
Seilerstr. 06:37 07:11 07:37 08:11 08:37 09:11 0937 10:11 10:37 11:11 11:37 12:11 12:37
Am Bahndamm 06:39 07:13 07:39 08:13 08:39 09:13 09:39 10:13 10:39 11:13 11:39 12:13 12:39
Hauptstr. 06:41 07:15 07:41 08:15 0841 09:15 0941 10:15 10:41 11:15 11:41 12:15 12:41
Neuendorfstr. 06:42 07:16 07:42 08:16 08:42 09:16 09:42 10:16 10:42 11:16 11:42 12:16 12:42
Rathenaustr. 06:43 07:17 07:43 08:17 0843 09:17 0943 10:17 10:43 11:17  11:43  12:17  12:43
S Hennigsdorf an 06:44 07:18 07:44 08:18 08:44 09:18 0944 10:18 10:44 11:18 11:44 12:18 12:44
525 48 128 48 :28

Gew Gewerbegebietslinie Variante 2.0 S Hennigsdorf --> S Hennigsdorf

Montag - Freitag

S Hennigsderf ab 12:52  13:18 13:52 14:18 14:52 15:18 15:52 16:18 16:52 17:18 17:52 18:18

Poststr. 12:53  13:19  13:53  14:19 14:53 15:19 15:53 16:19 16:53 17:19 17:53 18:19
Rathenaustr. 12:55  13:21  13:55 14:21 14:55 15:21 15:55 16:21 16:55 17:21 17:55 18:21
Neuendorfstr. 12:56  13:22 13:56 14:22 1456 15:22 15:56  16:22 16:56  17:22 17:56 18:22
Hauptstr. 12:57  13:23  13:57 14:23 14:57 15:23 15:57 16:23 16:57 17:23 17:57 18:23
Schulstr. 12:58  13:24 13:58 14:24 14:58 15:24 15:58 16:24 16:58 17:24 17:58 18:24
A.-Conrad-5tr. 12:59  13:25 13:59 14:25 14:59 15:25 15:59 16:25 16:59 17:25 17:59 18:25
Gewerbegebiet Nord 4 13:01 13:27 14:01 14:27 15:01 15:27 16:01 16:27 17:01 17:27 18:01 18:27
Am Alten Walzwerk 13:03 13:29 14:03 14:29 15:03 15:29 16:03 16:29 17:03 17:29 18:03 18:29
E.-Maurer-5tr. 13:05 13:31 1405 14:31 1505 15:31 16:05 16:31 17:05 17:31 1805 18:31
Gewerbegebiet Nord 1 13:06 13:32 14:06 14:32 15:06 15:32 16:06 16:32 17:06 17:32 18:06 18:32
Gewerbegebiet Nord 13:08 13:34 14:08 14:34 15:08 15:34 16:08 16:34 17:08 17:34 18:08 18:34
W.-Kiintscher-5tr. 13:10 13:36 14:10 14:36 15:10 15:36 16:10 16:36 17:10 17:36 18:10 18:36
Seilerstr. 13:11  13:37 14:11  14:37  15:11 15:37 16:11 16:37 17:11 17:37  18:11 18:37
Am Bahndamm 13:13  13:39 14:13 14:39 15:13 15:39 16:13 16:39 17:13 17:39 18:13 18:39
Hauptstr. 13:15  13:41 1415 1441 15:15 15:41 16:15 16:41 17:15 17:41 1815 18:41
Neuendorfstr. 13:16 13:42 14:16 14:42 15:16 15:42 16:16 16:42 17:16 17:42 18:16 18:42
Rathenaustr. 13:17 1343 14:17 14:43 1517 1543 16:17 16:43 17:17 17:43 18:17 18:43
S Hennigsdorf an 13:18 13:44 14:18 14:44 15:18 15:44 16:18 16:44 17:18 17:44 18:18 18:44

Abbildung 41: Konzeptfahrplan Gewerbegebietslinie Variante 2.0
[Quelle: Eigene Darstellung]

4.3 Kosten im Uberblick und Zwischenfazit

Eine Gegeniberstellung der Kosten der unterschiedlichen Anbindungsvarianten wird in Abbil-
dung 38 dargestellt. Der Ubersicht halber werden hier lediglich die jahrlichen Betriebskosten
betrachtet. Erganzend kommen die Infrastrukturkosten hinzu, weshalb anfangs eine Umset-
zung mit vorlaufigen Bushaltestellen empfohlen wird.
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VARIANTEN BUSKM PRO ANZAHL DER JAHRLICHE KOSTEN FUR
JAHR FAHRTEN BETRIEBS- DIE  HALTE-
KOSTEN[€]  STELLEN [€]

ANGEBOTSER- 63.000 Buskm 27 255.000 280.000
WEITERUNG

LINIE 807

VARIANTE 1.0 65.000 Buskm 38 250.000 210.000
VARIANTE 2 50.000 Buskm 25 200.000 175.000

Tabelle 8: Kosteniibersicht der Varianten der Gewerbegebietslinie
[Quelle: Eigene Darstellung]

Wie bereits bei der Stadtbuslinie missen die gesamten Betriebskosten (bezogen auf das
Stadtgebiet) mindestens im ersten Jahr von der Stadt Hennigsdorf getragen werden. Bei einer
positiven Entwicklung der Fahrgastzahlen ensteht die Méglichkeit einer Ubernahme in
Tragerschaft des Landkreises enstehen. Die Infrastrukturkosten missen hingegen im vollen
Umfang von der Stadt Hennigsdorf (ibernommen werden.

Fir die ersten zwei Jahre wird eine Umsetzung mit vorlaufigen Haltestellen empfohlen. Bei
einer positiven Fahrgastentwicklung miissen diese dann vollstandig und barrierefrei ausgebaut
werden.

Zwischenfazit

Die Kosten der unterschiedlichen Varianten bewegen sich in einem ahnlichen Rahmen. Alle
Varianten bieten eine deutliche Qualitatssteigerung der Anbindung des Gewerbegebiets Nord.
Variante 1 sowie Variante 2 bieten im Vergleich eine etwas bessere Flachenabdeckung. Die
Angebotsausweitung der Linie 807 hat den Vorteil der Bedienung in beiden Richtungen ge-
geniiber der Ringlinienfihrung der Varianten 1 und 2. Zudem wirkt diese MaBnahme auch
Uber Hennigsdorf hinaus, da auch der Business Park Velten einen deutlich attraktiveren Takt
erhilt. Eine spatere Ubernahme der Trégerschaft durch den Landkreis erscheint hier insge-
samt leichter moglich.
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5 Taktverdichtung der Bestandslinien

In diesem Kapitel werden die Taktverdichtungen der Bestandlinien untersucht. Aufgrund der
Umsetzung bei der Linien 136 (kiinftig X36) verbleiben die Linien 807 und 809.

Im Folgenden werden drei unterschiedliche Szenarien miteinander verglichen. Das erste Sze-
nario beschreibt den Ist-Zustand 2023, das zweite inklusive angedachte Anderungen seitens
des OHBV entsprechend den Vorgaben des Nahverkehrsplans und der Ressourcenverfligbar-
keit und das letzte einen eigenen Planfall.

Wie bereits fiir die Erstellung der Stadtbuslinie und der Gewerbegebietslinienvarianten wird
fur die Taktverdichtung ebenfalls die Software PlanMATRIK verwendet. Die daraus gewonne-
nen Daten konnten fiir die Berechnung der Betriebskosten verwendet werden.

Der Fokus bei den Taktzeiten lag auf der Anschlusssicherung am Bahnhof Hennigsdorf, insbe-
sondere mit der S25, den RB55, RE6, RB20, wie auch den Ubrigen Buslinien. Ebenfalls wurden
die Auswirkungen der neuen Takte auf die bestehenden Linien im Hinblick auf die Haltestel-
lenpositionen am Hennigsdorfer Bahnhof betrachtet.

5.1 Taktverdichtung der Linie 807

Im Status Quo verkehrt die Linie 807 ausschlieBlich Werktags von 5-18 Uhr in einem 60-
Minuten-Takt zwischen Hennigsdorf Bahnhof — Velten Hedwigpromenade (Abbildung 41).

Im aktuellen Nahverkehrsplan (NVP) des Landkreises Oberhavel werden hingegen von Montag
bis Freitag zwischen 5-21 Uhr ein 60-Minuten-Takt und am Wochenende ein 120-Minuten-
Takt angestrebt (5-20 Uhr). )

Abbildung 42: Linienfiihrung der Linie 807

[Quelle: Eigene Darstellung aus PlanMATRIK; Kartengrundlage: OpenStreetMap © OpenSt-
reetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA, verfiigbar unter: www.openstreetmap.org/copyright]
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Der Planfall, der die in der Defizit- und Bedarfsanalyse ermittelten Hinweise aufnimmt, beab-
sichtigt werktags einen durchgdngigen 60-Minuten-Takt von 5-21 Uhr, der zu den Hauptver-
kehrszeiten (7-9 Uhr und 15-18 Uhr) auf einen 20-Minuten-Takt erhdht wird. Dieser Takt ist
auf die S25 abgestimmt und bietet sowohl einen guten Anschluss an den RB20 als auch an
die anderen Buslinien am Bahnhof Hennigsdorf. Die Anschlussverbindungen sind in Abbildung
45 dargestellt. Am Wochenende wird wie im NVP ein 120-Minuten-Takt zwischen 5 und 20
Uhr vorgesehen.

Nachfolgend die Gesamtkosten der MaBnahmen sowie ein direkter Vergleich der drei Szena-
rien untereinander. Die zweite Tabelle zeigt die Kosten anteilig fiir das Stadtgebiet Hennigs-
dorf. Fiir die Berechnungen wurden 4 € pro Buskm angenommen.

IST-ZU- NVP-OHV PLANFALL
STAND
TAKT (WERK- 5-18 Uhr 5-21 Uhr 5-21 Uhr
TAGS) 60-Minuten-  60-Minuten-Takt  60-Minuten-Takt
el HVZ: 20-Minuten-
Takt
TAKT (WO- Sa: 7-19 Uhr Sa: 7-19 Uhr
CHENENDE) So & Feiertage: So & Feiertage:
8-18 Uhr 8-18 Uhr
120-Minuten- 120-Minuten-Takt
Takt
FAHRTEN PRO 28 34 53
WERKTAG
BETRIEBS- Ca. 75.000 Ca. 110.000 Ca. 160.000
LEISTUNG Buskm Buskm Buskm
PRO JAHR
BETRIEBSKOS- 300.000 € 430.000 € 630.000 €
TEN PRO JAHR
ZUSATZLICHE Ca. 35.000 Ca. 85.000
KM PRO JAHR Buskm Buskm
MEHRKOSTEN 130.000 € 330.000 €
PRO JAHR

Tabelle 9 Kosteniibersicht Taktverdichtung Linie 807 (Gesamt)

[Quelle: Eigene Darstellung nach: IGES Institut GmbH, 2021, Nahverkehrsplan fiir den iibrigen 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr des Landekreises Oberhavel 2022 — 2026, S. 87; Spreeplanverkehr, 2021; Defizit- und Bedarfsana-
lyse fiir den straBengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf]

Die Anzahl der Fahrten am Wochenende sind nicht in der Tabelle aufgefiihrt, aber in die Be-
rechnung der Betriebskosten pro Jahr mit eingegangen.
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Die folgende Abbildung 41 zeigt die Kosten, die bezogen auf das Stadtgebiet von Hennigsdorf
entfallen wiirden.

IST-ZU- OHBV PLANFALL
STAND
TAKT (WERK- 5-18 Uhr 5-21 Uhr 5-21 Uhr
IAGS) 60-Minuten-  60-Minuten-Takt  60-Minuten-Takt
ekt HVZ: 20-Minuten-
Takt
TAKT (WO- Sa: 7-19 Uhr Sa: 7-19 Uhr
CHENENDE) So & Feiertage: So & Feiertage:
8-18 Uhr 8-18 Uhr
120-Minuten- 120-Minuten-Takt
Takt
FAHRTEN PRO 28 34 53
WERKTAG
BETRIEBS- Ca. 35.000 Ca. 50.000 Ca. 70.000
LEISTUNG Buskm Buskm Buskm
PRO JAHR
BETRIEBSKOS- 130.000 € 190.000 € 270.000 €
TEN PRO JAHR
ZUSATZLICHE Ca. 15.000 Ca. 35.000
KM PRO JAHR Buskm Buskm
MEHRKOSTEN 60.000 € 140.000 €
PRO JAHR

Tabelle 10: Kosteniibersicht Taktverdichtung Linie 807 (Hennigsdorf)

[Quelle: Eigene Darstellung nach: IGES Institut GmbH, 2021, Nahverkehrsplan fiir den iibrigen 6ffentlichen Personen-

nahverkehr des Landekreises Oberhavel 2022 — 2026, S. 87; Spreeplan Verkehr, 2021; Defizit- und Bedarfsanalyse fiir
den straBengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf]
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Zwei wesentliche Punkte sind bei einer Umsetzung des Planfalls zu beachten. Einerseits muis-
sen die entstehenden zusatzlichen Kosten mindestens fiir das erste Jahr von der Stadt Hen-
nigsdorf Gibernommen werden. Fiir das zweite und die folgenden Jahre gelten die Bedingun-
gen aus dem NVP. Der zweite zu beachtende Punkt ist, dass die Kosten, die nicht auf dem
Gebiet Hennigsdorf anfallen, ebenfalls von Hennigsdorf getragen werden missen, falls die
anderen Gemeinden diese nicht (bernehmen werden.

Folglich entstehen fiir den Planfall der Linien 807 Kosten von rund 200.000 € im ersten Jahr,
welche bei einer Ubereinkunft mit Velten auf 80.000 € im ersten Jahr fiir Hennigsdorf gesenkt
werden kdnnen. Unter Einhaltung der oben genannten Kriterien der Auslastung wirden fir
das zweite Betriebsjahr fiir die Stadt Hennigsdorf 40.000 € anfallen und bei weiterem positiven
Nachfrageverlauf wiirden die Kosten ab dem dritten Jahr vollstandig vom Landkreis (ibernom-
men.

5.2 Taktverdichtung der Linie 809

Die Linie 809 verkehrt hauptsachlich zwischen dem S Hermsdorf und Hennigsdorf Alsdorfer
Str., siehe Abbildung 42. Aktuell wird werktags zwischen 5-9 Uhr ein 20/40-Minuten-Takt,
angeboten, gefolgt von einem 60-Minuten-Takt bis 20 Uhr. Am Wochenende liegen die Be-
triebszeiten zwischen 8-16 Uhr mit einem 120-Minuten-Takt.

Seitens des OHBV bestehen Planungen bei entsprechender Ressourcenverfiigbarkeit ab
2024/25 eine Taktverdichtung durchzufiihren. Die Linie 809 kdnnte dann werktags von 5-23
Uhr im 30-Minuten-Takt verkehren, am Wochenende wiirde der 120-Minuten-Takt auf 60-
Minuten verdichtet.

Die eigene Planfall sieht einen 20/40-Minuten-Takt von 5-23 Uhr im Abschnitt Alsdorfer Str. —
S Hennigsdorf — S Hohern-Neuendorf vor. Diese Taktwahl sichert den Anschluss an die S25.
Ein 30-Minuten-Takt ware ebenfalls umsetzbar und wére aufwandsneutral. In den ersten Mor-
gen- und den letzten Abendstunden wird hingegen ein 60-Minuten-Takt vorgesehen. Am Wo-
chenende wird zwischen 5-20 Uhr ein 120-Minuten-Takt gefahren.
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Abbildung 43: Linienfiihrung der Linie 809

[Quelle: Eigene Darstellung aus PlanMATRIK; Kartengrundlage: OpenStreetMap © OpenStreetMap und Mitwirkende,
CC-BY-SA, verfiigbar unter: www.openstreetmap.org/copyright]

In der nachfolgenden Abbildung 43 sind die entstehenden Kosten der unterschiedlichen Vari-
anten der Taktverdichtung gegeniibergestellt.
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Hennigsdorf
IST-ZUSTAND NVP-OHV PLANFALL
TAKT (WERK- | 5-9 Uhr 20/40-Mi- 5-23 Uhr 5-23 Uhr
TAGS) nuten 20/40- 20/40- (30-) Mi-
10-20 Uhr 60-Mi-  (30-)Minuten nuten
nuten NVZ/HVZ 60-Min*
TAKT (WO- 8-16 Uhr 120-Mi-  Sa: 7-23 Uhr Sa: 7-23 Uhr
CHENENDE) nuten So & Feier- So & Feiertage:
tage: 8-22 8-22 Uhr
Uhr 60-Minuten
60-Minuten
FAHRTEN PRO 38 74 104
WERKTAG
BETRIEBS- Ca. 270.000 Ca. 570.000 Ca. 650.000
LEISTUNG Buskm Buskm Buskm
PRO JAHR
KOSTEN PRO 1.050.000 € 2.250.000 € 2.550.000 €
JAHR
ZUSATZLICHE Ca. 300.000 Ca. 380.000
KM PRO JAHR Buskm Buskm
MEHRKOSTEN 1.230.000 € 1.550.000 €
PRO JAHR

Tabelle 11 Kosteniibersicht Taktverdichtung Linie 809 (Gesamt)

[Quelle: Eigene Darstellung nach: IGES Institut GmbH, 2021, Nahverkehrsplan fiir den iibrigen 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr des Landekreises Oberhavel 2022 — 2026, S. 90; Spreeplanverkehr, 2021; Defizit- und Bedarfsana-

lyse fiir den straBengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf]

*Diese Fahrt findet zusatzlich statt, verkehrt aber nur zwischen S Bhf. Hohen Neuendorf <->

Hennigsdorf, Alsdorfer Str

Auch hier sind die Fahrten am Wochenende in den Tabellen nicht mit aufgefiihrt, jedoch in
den Betriebskosten pro Jahr wie auch in den Mehrkosten pro Jahr mit eingerechnet.

Aus den eben dargestellten Werten wurde im Anschluss die anteiligen Kosten fiir die Stadt

Hennigsdorf ermittelt.
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Hennigsdorf
IST-ZUSTAND NVP-OHV PLANFALL
TAKT (WERK- 5-9 Uhr 20/40- 5-23 Uhr 5-23 Uhr
TAGS) Minuten 30-Minuten 20/40-Minuten
10-20 Uhr 60-Mi- NVZ/HVZ 60-Min*
nuten
TAKT (WO- 8-16 Uhr 120-Mi- Sa: 7-23 Sa: 7-23 Uhr
CHENENDE) nuten Uhr So & Feiertage: 8-
So & Feier- 22 Uhr
tage: 8-22 60-Minuten
Uhr
60-Minuten
FAHRTEN PRO 47 74 104
WERKTAG
BETRIEBS- Ca. 100.000 Ca. 220.000 Ca. 280.000
LEISTUNG Buskm Buskm Buskm
PRO JAHR
BETRIEBSKOS- 410.000 € 870.000 € 1.110.000 €
TEN PRO JAHR
ZUSATZLICHE Ca. 120.000 Ca. 180.000
KM PRO JAHR Buskm Buskm
MEHRKOSTEN 460.000 € 690.000 €
PRO JAHR

Tabelle 12: Kosteniibersicht Taktverdichtung Linie 809 (Hennigsdorf)

[Quelle: Eigene Darstellung nach: IGES Institut GmbH, 2021, Nahverkehrsplan fiir den iibrigen éffentlichen Personen-
nahverkehr des Landekreises Oberhavel 2022 — 2026, S. 90; Spreeplanverkehr, 2021; Defizit- und Bedarfsanalyse fiir
den straBengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf]
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6 Ausweitungen der Bedienzeit auf 4-24 Uhr

In diesem Kapitel werden die Kosten der Bedienzeitenverlangerung von 4-24 Uhr fiir die Linien
807, 809 sowie die Stadtbuslinie aufgezeigt. Dabei werden im Folgenden ausschlieBlich die
Kosten fiir die zusatzlichen Betriebskosten ausgewiesen. Die anderen Buslinien im Stadtgebiet
Hennigsdorf (136, 808, 811 und 824) werden in diesem Kapitel nicht weiter beriicksichtigt, da
sie entweder unregelmaBig verkehren oder bereits die Anforderungen erfiillen.

Die Ausweitung der Betriebszeit bietet ein besseres Angebot. Jedoch ist zu beachten, dass die
Ubernahme der Kosten nach zwei Jahren durch den Landkreis erschwert wird, da in den Rand-
zeiten die Fahrgastnachfrage tendenziell unter den Grenzwerten des NVP bleiben wird.

6.1 Stadtbuslinie

Die Stadtbuslinie wird hier als eine einheitliche Linie betrachtet, da die Aufteilung in eine West-
Schleife und Stolpe-Siid-Schleife nur der vereinfachten Darstellung diente. Ebenso wurden die
Kosten fiir die Ausweitung auf die Bedienzeit von 4-24 Uhr bereits tabellarisch in Unterkapitel
4.4 aufgezeigt.

Fir die Ausweitung auf eine Bedienzeit von 4-24 Uhr wird ausschlieBlich ein 60-Minuten-Takt
angenommen. Es entstiinden zusatzliche Betriebskosten von rund 60.000 € pro Jahr.

Wird die Bedienzeit des Stadtverkehres ebenfalls an Samstagen auf 4-24 Uhr ausgeweitet,
entstehen weitere jahrliche Betriebskosten von rund 37.000 €-

6.2 Linie 807

Die Ausweitung der Betriebszeit der Linie 807 ist fiir den NVP-OHV und den Planfall identisch,
da beide Varianten in den Randzeiten in einem 60-Minuten-Takt zwischen 5 und 21 Uhr ver-
kehren. Ebenfalls werden die Kosten der Ausweitung fiir Samstage (7-19 Uhr), Sonntage sowie
Feiertage (8-18 Uhr) dargestellt, siehe Tabelle 10. Wie auch zu den Wochentagen sind die
Bedienzeiten identisch.

TAGE ZUSATZLICHE JAHRLICHE BE- JAHRLICHE BE-

FAHRTEN TRIEBSKOSTEN TRIEBSKOSTEN
GESAMT HENNIGSDORF

MONTAG BIS 7 75.000 € 33.000 €

FREITAG

SAMSTAG 7 17.000 € 7.000 €

SONNTAG UND 9 25.000 € 12.000 €

FEIERTAGS

Tabelle 13: Betriebskosten bei Ausweitung der Betriebszeit der Linie 807
[Quelle: Eigene Darstellung]

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Defizit- und Bedarfsanalyse Busverkehr Hennigsdorf | 52



Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und

Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt Spreep|a n
Hennigsdorf verkehr

6.3 Linie 809

Auch bei der Linie 809 sind die Bedienzeiten in den Randstunden beim NVP und Planfall
identisch. Demzufolge sind die zusatzlichen Kosten fiir die Ausweitung der Bedienzeit fiir
beide Varianten gleich und werden in der folgenden Tabelle 11 zusammen aufgefiihrt.

TAGE ZUSATZLICHE JAHRLICHE BE- JAHRLICHE BE-
FAHRTEN TRIEBSKOSTEN TRIEBSKOSTEN
GESAMT HENNIGSDORF
MONTAG BIS 2 55.000 € 20.000 €
FREITAG
SAMSTAG 6 35.000 € 13.000 €
SONNTAG UND 10 65.000 € 25.000 €

FEIERTAGS

Tabelle 14: Betriebskosten bei Ausweitung der Bedienzeit Linie 809
[Quelle: Eigene Darstellung]
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7 Kosteniibersicht

In diesem Kapitel werden alle Kosten erneut aufbereitet und dargestellt, um einen Uberblick
Uber die Gesamtkosten zu erhalten. Ebenfalls werden die Rahmenbedingungen fiir die Finan-
zierung neuer Buslinien nochmals kurz erlautert.

7.1 Grundsatze zur Finanzierung der Leistungen

Die Aufgabentragerschaft fiir den Busverkehr in und um Hennigsdorf liegt bei dem Landkreis
Oberhavel, welcher seine Zustandigkeit schwerpunktmaBig beim regionalen Busverkehr sieht.
Leistungen, die Uber den im NVP definierten Grundbedarf hinausgehen, miissen von den je-
weiligen Stadten bzw. Gemeinden getragen bzw. anteilig mitfinanziert werden.

Der Entwurf des Nahverkehrsplans 2022-2026 des Landkreises Oberhavel fiihrt dazu Folgen-
des aus:*3

+7.4.5 Aufnahme und Finanzierung von neuen Angeboten des kommunalen OPNV in
den Nahverkehrsplan

Bestandsregelung

Unabhdéngig von den in Kapitel 4.3 definierten Mindestbedienvorgaben im Sinne einer ausrei-
chenden Verkehrsbedienung wird der Landkreis alle zum Stand Oktober 2020 vollstdndig durch
den Landkreis finanzierten Verkehre einschiielich der Linie 806 bis Hermsdorf auch zukiinftig
absichern, auch wenn deren Angebotsniveau bereits liber die in Kapitel 4.3 definierten Mindest-
bedienvorgaben hinausgeht (=Bestandsschutz).

Rahmenbedingungen fiir die Bewertung, Einfiihrung und Finanzierung neuer Ange-
bote des kommunalen OPNV (Buslinien)

Neue Angebote des kommunalen OPNV (Buslinien), die bisher nicht im Nahverkehrsplan ent-
halten sind, kénnen auf Grundlage nachfolgender Rahmenbedingungen bewertet, eingefiihrt
und finanziert werden:

& Neue Buslinien werden in den ersten zwdlf Monaten durch den Auftraggeber finanziert.

O Wenn nach den ersten zwdlf Monaten die Fahrgastzahlen sich positiv entwickeln, wird
die neue Buslinie im zweiten Jahr zwischen Auftraggeber und Landkreis jeweils hélftig
kofinanziert.

O Zur Bewertung der neuen Buslinie gelten die Kriterien des Nahverkehrsplans in seiner
Jeweils gliltigen Fassung, die fir eine Kofinanzierung zu 50 % nach einem Jahr erfillt
sein mdssen. Die Betrachtung der Fahrgastzahlen zur Bewertung der Buslinien ist in-
klusive dem Schiiler- und Berufsverkehr auszuwerten.

o Wenn die Kriterien des Nahverkehrsplans erfiillt werden, wird die neue Buslinie auch
unterjéhrig im Nahverkehrsplan aufgenommen.

Stadte, Gemeinden und das Amt kénnen einen Antrag auf abweichende Rahmenbedingungen
fiir die Einfiihrung von Buslinien stellen, (iber die der Kreistag per Beschluss entscheidet.

13 | andkreis Oberhavel, Nahverkehrsplan des Landkreises Oberhavel 2022 — 2026, 2021, S. 162ff.
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Flir die Umsetzung ist (ber den Kreistagsbeschluss hinaus folgendes zu beachten:

2 Die Festlegung der Linienfihrungen hat in Abstimmung mit der OHBV GmbH im Zu-
sammenwirken mit der OVG mbH zu erfolgen.

O Die Kommunen sichern die durchgdngige Befahrbarkeit der vorgesehenen StraBen mit
den Bussen der OVG mbH ab.

1 Die OPNV-technische Infrastruktur, wie Haltestellen, erforderfiche Bustaschen, Wen-
deschleifen usw. erstellt der Auftraggeber auf eigene Kosten vor Inbetriebnahme der
Linie, soweit diese noch nicht vorhanden ist.

Bewertungskriterien fiir neue Angebote des kommunalen OPNV (Buslinien)

Um die im Kreistagsbeschluss 6/216 vom 16.06.2021 und 6/245 vom 08.09.2021 genannte
finanzielle Beteiligung des Landkreises seitens des Auftraggebers zu erlangen, gelten unter an-
derem folgende Bewertungskriterien.

Die Kofinanzierung durch den Landkreis zu 50 % nach einem Jahr wird gewéhrt, wenn
im ersten Betriebsjahr ein tatsdchlicher Bedarf festgestellt wird. Dies ist der Fall, wenn ein
Fahrgastaufkommen in Hohe von 50 %

2 von durchgéngig 10 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit iberwiegender Fiih-
rung im Berliner Umland (BU) bzw.

2 von durchgéngig 5 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit (iberwiegender Fiih-
rung im Weiteren Metropolenraum (WMR)

ermittelt werden kann.

Die Finanzierung wird nach dem zweiten Jahr durch den Landkreis iibernommen,
wenn im zweiten Betriebsjahr ein Fahrgastaufkommen

O von durchgéngig 10 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit tiberwiegender Fiih-
rung im Berliner Umland (BU) bzw.

O von durchgadngig 5 Fahrgasten pro Linienfahrt bei Linien mit (iberwiegender Fiih-
rung im Weiteren Metropolenraum (WMR)

nachweisbar ist.

Das Berliner Umland (BU) besteht dabei im Landkreis Oberhavel aus den folgenden Stddten
und Gemeinden. Birkenwerder, Glienicke/Nordbahn, Hennigsdorf, Hohen Neuendorf, Lee-
gebruch, Mihlenbecker Land, Oberkrdamer, Oranienburg und Velten."

Es kann festgehalten werden, das die genannten Anforderungen von durchgangig 10 Fahr-
gasten je regionaler Linienfahrt in Tragerschaften des Landkreises eine hohe Hiirde darstellen.

Die MaBnahmen lassen sich in die zwei Kategorien einteilen:
MaBnahmen mit regionalem Bezug (Tragerschaft Landkreis OHV):
©  Taktverdichtung der bestehenden Linien 809 und 807
MaBnahmen mit lokalem Bezug (Tragerschaft Stadt Hennigsdorf):

#)  Stadtbuslinie zur verbesserten Anbindung der Wohngebiete West und Stolpe Sid
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©)  Eigenstandige Gewerbegebietslinie zur verbesserten Anbindung des Gewerbegebiets
Nord (hier ggf. auch unter finanzieller Einbeziehung der dort ansdssigen Unterneh-
men)

Fir neue MaBnahmen, die nicht im NVP-OHV enthalten sind, tragt der Auftraggeber die Kos-
ten.

Fir die Stadt Hennigsdorf bedeutet das, dass die Kosten fiir die neuen MaBnahmen im vollen
Umfang finanziert werden miissen. Erst im zweiten Jahr ist eine Kofinanzierung zwischen der
Stadt Hennigsdorf und dem Landkreis in Form einer halftigen Kofinanzierung mdglich. Dafir
mussen die jeweiligen geltenden Kriterien der jeweils giiltigen Fassung des Nahverkehrsplans
erreicht werden.

Wie oben bereits zitiert, kann ein Antrag auf Anderungen der Rahmenbedingungen zur Ein-
fihrung neuer Buslinien gestellt werden. Dieser kann von Stadten, Gemeinden oder durch das
Amt gestellt werden, die Entscheidung obliegt dem Kreistag. Wie ebenfalls oben zitiert gelten
Uber den Kreistagsbeschluss hinaus:

7+ Die Linienfiihrung erfolgte in Abstimmung mit der OHBV GmbH im Zusammenwirken
der OVG mbH

7} Die durchgangige Befahrbarkeit wird durch die Kommunen sichergestellt

¢} Vor Inbetriebnahme der Linie sind die OPNV-technischen Infrastrukturen wie erfor-
derliche Bustaschen, Wendeschleifen, Haltestellen und alle weiteren erforderliche
MaBnahmen durch den Auftraggeber zu erstellen und zu finanzieren

Demnach liegen die Betriebskosten fiir mindestens ein Jahr bei der Stadt Hennigsdorf. Dazu
kommen die Kosten fiir die Infrastruktur, die durch die MaBnahmen erforderlich werden.

Damit das Potenzial der MaBnahmen voll abgeschdtzt werden kann, sollten die MaBnahmen
fur mindestens zwei Jahre angeboten werden und somit durch die Stadt Hennigsdorf finan-
zierbar sein.

7.2 Infrastrukturkosten

Fir die Umsetzung der Stadtbuslinie sowie der Gewerbegebietslinie werden neue Bushalte-
stellen benétigt. Diese kénnen zunachst als vereinfachte (vorldufige) Bushaltestellen installiert
werden. Im Falle der Stadtbuslinie kann das genutzt werden, um die verschiedenen Haltepo-
sition auf ihre Attraktivitédt und Nutzungshaufigkeit zu Gberprifen. In diesem Fall werden die
Kosten zunachst gering gehalten und eine eventuelle Verlegung der Haltestellen leichter még-
lich sein.

Je nach Umsetzung der Varianten der Stadtbuslinie sowie der Gewerbegebietslinie/ Taktver-
dichtung der 807 lber das Gewerbegebiet entstehen unterschiedliche Kosten fiir die Halte-
stellen. Fiir die Kosten der vollausgebieten Haltestellen werden auf 30.000 € fir die Stadtbus-
linie bzw. 35.000 € fiir die Gewerbegebietslinie angesetzt.
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Stadtbuslinie

Fir die Stadtbuslinie wurden drei Varianten beschrieben, siehe Tabelle 12. Die Haltestelle im
Bereich der Ruppiner Chaussee wird hier nicht mit aufgefiihrt, da diese bereits geplant ist.

VARIANTE HALTESTELLEN  KOSTEN BEI VOR- KOSTEN BEI VOL-
ANZAHL LAUFIGER UM- LEM AUSBAU [€]
SETZUNG [€]
MINIMAL 6 Ca. 6.000 € Ca. 180.000
DEFIZIT- UND BE- 9 Ca. 9.000 € Ca. 270.000
DARFS.
MAXIMAL 13 Ca. 13.000 € Ca. 390.000

Tabelle 15: Infrastrukturkosten Ubersicht (Stadtbuslinie)
[Quelle: Eigene Darstellung]

Die Haltestellen an ,Kita sowie ,Am Eichenhain" werden in der maximalen Variante fiir beide
Fahrtrichtungen errichtet.

Anbindung Gewerbegebiet Nord

Fir die Anbindung des Gewerbegebiets Nord wurden drei Varianten vorgestellt (Tabelle 13).

VARIANTE HALTESTELLEN KOSTEN BEI VOR- KOSTEN BEI VOL-
ANZAHL LAUFIGER UM- LEM AUSBAU [€]
SETZUNG [€]
AUSWEITUNG 807 ‘ 9 Ca. 8.000 € Ca. 315.000
VARIANTE 1 ‘ 6 Ca. 6.000 € Ca. 210.000

VARIANTE 2 ‘ 5 Ca. 5.000 € Ca. 175.000

Tabelle 16: Infrastrukturkosten Ubersicht (Anbindung Gewerbegebiet Nord)
[Quelle: Eigene Darstellung]

7.3 Laufende Betriebskosten

Wie aus dem Unterkapitel zur Finanzierung der MaBnahmen deutlich wurde, kénnen die Be-
triebskosten variieren, je nachdem ob die MaBnahme in den NVP-OHV tibernommen wird oder
die MaBnahme durchgangig durch den Auftraggeber getragen werden muss. Auftraggeber
kann dabei die Stadt Hennigsdorf sein, bei gemeindelibergreifenden MaBnahmen kdnnen die
Kosten gegebenenfalls mit der jeweiligen Gemeinde geteilt werden. Die Kostenlibernahme der
MaBnahme muss jedoch vorab abgeklart werden.

Somit werden im Folgenden einerseits die Gesamtkosten der MaBnahme dargestellt sowie
andererseits die Kosten, die auf dem Stadtgebiet Hennigsdorf anfallen. Zunachst werden die
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jahrlichen Betriebskosten der MaBnahme in Tabelle 14 dargestellt. Dabei werden unterande-
rem die aktuellen Kosten des Betriebs sowie die Kostensteigerung durch den NVP aufgezeigt.
Die Kosten des NVP werden durch den Landkreis getragen, weshalb ebenfalls die Differenz
zwischen dem NVP und dem Planfall dargestellt wird, um die Mehrkosten der MaBnahmen
darzustellen.

IST-ZU- NVP-OHV PLANFALL ZUSATZLI-
STAND CHE KOS-
TEN 4-24
UHR
STADTLINIE B 2 350.000 € 110.000 €
20-/40-MIN (+56.000 €)* (+31.000 €)*
STADTLINIE - - 215.000 € 60.000 €
60-MIN (+22.000 €)* (+37.000 €)*
807 - - 255.000 € -
GEWERBE
GEWERBE - - 210.000 -
VARIANTE 1.0
GEWERBE - - 200.000 -
VARIANTE 2.0
LINIE 807 300.000 € 430.000 € 630.000 € 117.000 €
LINIE 809 1.050.000 €  2.250.000€  2.550.000 € 155.000 €

Tabelle 17: Jihrliche Gesamtbetriebskosten (Ubersicht)
[Quelle: Eigene Darstellung]

*Bei zusatzlichem Betrieb am Samstag

Die Kosten fiir die Stadtlinie sind hier von Mo-Fr angegeben. Bei einer Ausweitung auf Sams-
tage kommen weitere 56.000 € hinzu. Fiir die Ausweitung der Betriebszeiten auch fiir Sams-
tage kommen zu den 130.000 € die von Mo-Fr anfallen weitere 33.000 €.

Die zusatzlichen Kosten fiir die Ausweitung der Betriebszeit von 4-24 Uhr ist sowohl fiir den
NVP-OHV sowie den Planfall identisch. Bei der Umsetzung des Planfalls sowie der Betriebszei-
tenausweitung kommen somit jahrliche Betriebskosten von rund 1.340.000 €.

Zu beachten ist, dass sich die Gewerbegebietsvarianten sowohl im Takt als auch in der Lini-
enfiihrung unterscheiden.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die auf das Stadtgebiet Hennigsdorf entfallenden Kosten
aufgefiihrt. Wie auch bereits in den Berechnungen zuvor wurde mit 4 € pro Buskm kalkuliert.

IST-ZU- NVP-OHV PLANFALL ZUSATZLI-
STAND CHE KOSTEN
4-24 UHR
STADTLINIE | - - 350.000 € 110.000 €
20-/40-MIN (+56.000 €)* (+31.000 €)*
STADTLINIE | - - 215.000 € 60.000 €
60-MIN (+22.000 €)* (+37.000 €)*
807 - - 110.000 -
GEWERBE
GEWERBE - - 210.000 -
VARIANTE 1.0
GEWERBE - - 200.000 -
VARIANTE 2.0
LINIE 807 130.000 € 190.000 € 270.000 € 52.000 €
LINIE 809 410.000 € 870.000 € 1.100.000 € 58.000 €

Tabelle 18: Jihrliche Betriebskosten Anteil Hennigsdorf (Ubersicht)

[Quelle: Eigene Darstellung]

* Bei zusatzlichem Betrieb am Samstag

Zu beachten ist, dass auch fir die Leistungen auBerhalb des Stadtgebiets Hennigsdorf Kosten
anfallen. Falls diese nicht von den benachbarten Kommunen (ibernommen werden, waren
auch diese durch die Stadt Hennigsdorf zu tragen.
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8 MafBnahmenbiindelung und -empfehlung

Im Folgenden wird ein MaBnahmenbiindel vorgestellt, welches verkehrlich und wirtschaftlich
attraktiv erscheint und hierbei die wesentlichen Punkte aus der Defizit- und Bedarfsanalyse
aufnimmt:

) Stadtbuslinie 817 mit Westschleife und Stolpe-Siid in einem 60-Minuten-Takt

£ Angebotsausweitung der Linie 807 mit Fahrten lber das Gewerbegebiet entsprechend
dem Vorschlag der OHBV/OVG

Hinzu kommen MaBnahmen deren Umsetzung bereits absehbar sind:

© Angebotsumstellung der Linie 136 auf X36 auf einen ganztagigen 20-Minuten-Takt an
Mo-Fr

) Vorgesehene Taktverdichtung der Linie 809 auf einen 30-Minuten-Takt ab 2025

8.1 Weiterentwicklung des iiOPNV-Fahrplanangebots

Als Vergleich sind in den folgenden zwei Abbildungen die Taktlinien aus der Defizit- und Be-
darfsanalyse und sowie die resultierenden Taktlinien der empfohlenen MaBnahme gegeniiber-
gestellt:
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Abbildung 44: Taktlinienkarte des iiOPNV-Angebots 2021 (Mo-FR)
[Quelle: Spreeplan Verkehr GmbH, September 2021, Erlauterungsbericht Defizit- und Bedarfsanalyse fiir den stra-
Bengebundenen OPNV in der Stadt Hennigsdorf, S. 14 (links), Eigene Darstellung (rechts) nach ebd.]
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Auf der linken Seite ist der Stand von 2021 aus der Defizit- und Bedarfsanalyse, auf der rechten
Seite der Stand nach der Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen sowie der Taktver-
dichtungen aus dem NVP-OHV dargestellt. Deutlich wird, dass durch die Stadtbuslinie ein gro-
Ber Teil Hennigsdorfs neu erschlossen wird und der Takt in Richtung Stolpe-Siid deutlich ver-
bessert wird. Durch die Erweiterung der Buslinie 807 wird das Gewerbegebiet besser erschlos-
sen und der Takt Richtung Velten verbessert. Durch die neuen Angebote wird in allen Teilge-
bieten in Hennigsdorf eine Verbesserung des (OPNV erreicht.

8.2 Anschliisse am Bahnhof Hennigsdorf

Der Bahnhof Hennigsdorf dient als zentraler Knotenpunkt und ermdglicht gute Umsteigeopti-
onen in alle Richtungen. Fiir die Anschlussqualitat gelten die Empfehlungen des VBB!“. Eine
gute Anschlussqualitdt liegt zwischen 5-10 Minuten vor, befriedigend ist sie im Bereich zwi-
schen 3-4 sowie 11-15 Minuten. Unter 2 Minuten wird die Anschlussqualitdt als schlecht be-
wertet und bei Zeiten (iber 15 Minuten wird nicht mehr von einem Anschluss gesprochen.

In der folgenden Abbildung sind die Ubergangszeiten am Bahnhof Hennigsdorf mit den oben
beschriebenen MaBnahmen dargestellt. Aufgrund einer besseren Lesbarkeit wurde hier auf die
Darstellung der RB55, RE6 sowie des RB20 verzichtet. Eine Ubersicht tiber alle Anschlusszeiten
ist im Anhang beigefiigt.

Bahnhof Hennigsdorf :;36 ();36)
Ubergangszeiten in Minuten | Spandau | | Oranienburg |

136 (X36) Spandau

P13

Oranienburg

14

Anschlussuglitat

3-4 Minuten befriedigend

5-10 Minuten gut
11-15 Mi befriedi

Abbildung 45: Ubergangszeiten Bahnhof Hennigsdorf (Mo-Fr)
[Quelle: Eigene Darstellung]

14 yBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (Hrsg.), Qualitdtsstandards im Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg — Leitfaden, Berlin 18. Juni 2015, S. 49.
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Deutlich wird, dass der Ubergang von und zur S25 {iber einen GroBteil der Fahrten gegeben
ist. Die Gewerbegebietslinie bietet nach den Konzeptfahrpldnen einen guten Ubergang zur S25
sowie einen befriedigenden Ubergang auf den X36.

Die aktuelle Haltestellenanlage am Bahnhof Hennigsdorf kann nach Einschatzung der
OHBV/OVG die zusatzlichen Angebote der MaBnahmenempfehlung aufnehmen und muss da-
her nicht erweitert werden.

8.3 Umsetzungshorizont

Die beiden zentralen MaBnahmen Stadtlinie und Anbindung Gewerbegebiet Nord haben einen
Vorlauf von mindestens 1 bis 1,5 Jahren. Neben der Sicherstellung der Finanzierung miissen
die Fahrzeuge beschafft, das Personal rekrutiert und die infrastrukturellen Voraussetzungen
geschaffen werden. Fir neue Linien missen die erforderlichen Genehmigungen beantragt
werden. Eine Umsetzung erscheint daher frilhestens fiir den Fahrplanwechsel Dezember 2024
realistisch.

8.4 Begleitung der Umsetzung und Erfolgskontrolle

Neue Angebote bendtigen immer eine gewisse Zeit, bis sich die entsprechenden Nachfragwir-
kungen einstellen. Daher wird empfohlen diese fiir mindestens zwei Jahre anzubieten, bevor
Entscheidungen zum dauerhaften Weiterbetrieb getroffen werden. Nach einem Jahr sollte je-
doch bereits eine Evaluierung erfolgen, um gegebenenfalls bei Haltestellen, Linienflihrung und
Takt nachsteuern zu kénnen.

Hierfiir sind neben laufenden Zéhlungen vor allem punktuelle Fahrgastbefragungen (z.B. nach
6, 12 und 18 Monaten) sinnvoll. Abgefragt werden sollte neben Start, Ziel und Zwecke der
Fahrt auch Personengruppen und Umsteigevorgdnge auf andere Linien. Fragen zur Zufrieden-
heit mit dem neuen Angebot und ggf. Verbesserungsvorschldge wiirden die Erhebung abrun-
den. Ideal ware eine Vollerhebung aller Linienfahrten an einem bis zwei Erhebungstagen.
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9 Zusammenfassung und Ausblick

Die aus der Defizit- und Bedarfsanalyse abgeleiteten Hinweise und Ansatze wurden tiefer ge-
hend untersucht und analysiert. Dabei wurden unterschiedliche Varianten erarbeitet und dis-
kutiert. Im folgend werden sinnvolle MaBnahmen kurz zusammengefasst.

0

0

0

Die Umsetzung einer Kleinbus-Stadtlinie kann die gewtinschte Flachenabdeckung er-
reichen. Bei der Umsetzung eines 60-Minuten-Taktes Mo-Fr zwischen 5-20 Uhr sowie
an Samstagen zwischen 9-16 Uhr, entstehen Betriebskosten in Héhe von ca. 237.000
€ im Jahr. Anhand der Strecken- und Fahrzeugauslegung ist nicht zu erwarten, dass
die Kriterien fir die Aufnahme in den NVP-OHV erreicht werden. Bei einer Umsetzung
der MaBnahme wird eine Probezeit von mindestens zwei Jahren empfohlen.

Die Anbindung des Gewerbegebiets Nord sollte entsprechend des Vorschlags der
OHBV/OVG erfolgen. Uber die Integration der zusétzlichen Fahrten in die Buslinie 807
wird diese gestarkt sowie gleichzeitig die ErschlieBung des Gewerbegebiets verbes-
sert. Die Kosten der Taktverdichtung und Linienwegserganzung fir die Linie 807 lie-
gen bei rund 255.000 € im Jahr. Durch die beiderseitige Anbindung in Hennigsdorf
und Velten auf einer verkehrlichen Hauptachse erscheint eine Erfiillung der Nachfra-
gekriterien des NVP fiir eine spatere Kostenlibernahme durch den Landkreis méglich
und sogar wahrscheinlich.

Beziiglich einer Taktverdichtung der Buslinie 809 wird entsprechend der Festlegungen
im NVP-OHV als Stadt-Umland-Linie diese Linie vrsl. ab 2025 an Mo-Fr in einem 30-
Minuten-Takt sowie am Wochenende in einem 60-Minuten-Takt verkehren. Vorgezo-
gene, zusatzliche und somit alleine durch die Stadt Hennigsdorf zu finanzierende Leis-
tungen werden daher nicht empfohlen.

Die Stadtbuslinie und die verbesserte Anbindung des Gewerbegebiets Nord kann vermutlich
friihestens ab der zweiten Jahreshalfte 2024 umgesetzt werden. In 2025 kommt dann voraus-
sichtlich die im NVP enthaltene regionale Taktverdichtung der Linie 809 in Richtung Hohen-
Neuendorf und S Hermsdorf hinzu. Im Zusammenspiel mit aktuellen Verbesserungen wie z.B.
bei der Linie X36 in Richtung Spandau ab Sommer 2023 erhdlt Hennigsdorf dann insgesamt
ein zeitgeméaBes und attraktives Angebot im OPNV.
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Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Erlauterung

Bhf. Bahnhof

Buskm Streckenkilometer des Verkehrssystems Bus

HVZ Hauptverkehrszeit

NVP Nahverkehrsplan

NVZ Nebenverkehrszeit

oDV On-Demand-Verkehre

OHBV Oberhavel Holding Besitz- und Verwaltungsgesellschaft mbH

ovG Oberhavel Verkehrsgesellschaft GmBH

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr (SPNV und GOPNV)

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

S-Bahn Stadtschnellbahn

SEV Schienenersatzverkehr

SPNV Schienenpersonennahverkehr

Srv System reprasentativer Verkehrsbefragung

Svz Schwachverkehrszeit

tiOPNV Ubriger/kommunaler 6ffentlicher Personennahverkehr

VBB Verkehrsverbund Berlin—Brandenburg GmbH
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Anhang

[ sa ]

Bahnhof Hennigsdorf
Ubergangszeiten in Minuten

“

3-4 Minuten befriedigend
5-10 Minuten 8ut

11-15 Minuten befriedigend

ab 16 Minuten kein Ansch

Abbildung 46:Ubergangszeiten am Bahnhof Hennigsdorf (Empfohlene MaBnah-
men, Mo-Fr)
[Quelle: Eigene Darstellung]

Fiir eine bessere Lesbarkeit wurde im Bericht auf die vollstandige Auflistung der Konzept-
fahrplane, die seitens der OVG erstellt wurden, verzichtet. Im Folgenden werden die Plane in
Génze aufgezeigt. Beginnend mit der Stadtbuslinie (817), gefolgt von der Stolpe-Siid-
Schleife (808) und abschlieBend die Taktverdichtung der 807 iiber da Gewerbegebiet Nord.
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@ 81 7 S-Hennigsdorf » Rehlake » Waldpark
® o

@ 817 Montag - Freitag
Fahrtnummer 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25 27
o o o o o 0o o 0o 0o o 0o 0o o O

525 07 07 07
S Hennigsdorf ab 512 6.12 7.12 812 9.1210.1211.1212.12 13.12 1412 15.12 16.12 17.12 18.12
Hennigsdorf, PoststraBe 5.13 6.13 7.13 8.13 9.1310.13 11.13 12.13 13.13 14.13 15.13 16.13 17.13 18.13
Hennigsdorf, Adolph-Kelping-Platz 515 6.15 7.15 815 9.1510.1511.1512.15 13.15 14.15 15.15 16.15 17.15 18.15
Hennigsdorf, WaldstraBe 516 6.16 7.16 8.16 9.16 10.16 11.16 12.16 13.16 14.16 15.16 16.16 17.16 18.16
Hennigsdorf, Am Waldrand 5.18 6.18 7.18 8.18 9.1810.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18 17.18 18.18
Hennigsdorf, Rehlake 5.19 6.19 7.19 8.19 9.1910.19 11.1912.19 13.19 14.19 15.19 16.19 17.19 18.19
Hennigsdorf, KiefernstraBe 521 6.21 7.21 821 9.2110.21 11.21 12.21 13.21 14.21 15.21 16.21 17.21 18.21
Hennigsdorf, TucholskystraBe 523 6.23 7.23 823 9231023 11.2312.2313.23 1423 15.2316.23 17.23 18.23
Hennigsdorf, Fritz-Reuter-StraBe 524 6.24 7.24 824 9.2410.2411.2412.2413.24 14.24 15.24 16.24 17.24 18.24
Hennigsdorf, Kita 525 6.25 7.25 8.25 9.2510.25 11.25 12.25 13.25 14.25 15.25 16.25 17.25 18.25
Hennigsdorf, Eichenhain 5.27 6.27 7.27 8127 9.2710.27 11.27 12.27 13.27 14.27 15.27 16.27 17.27 18.27
Hennigsdorf, Karl - Liebknecht - Str. 5.28 6.28 7.28 8.28 9.2810.28 11.28 12.28 13.28 14.28 15.28 16.28 17.28 18.28
Hennigsdorf, Waldpark an 530 6.30 7.30 8.30 9.30 10.30 11.30 12.30 13.30 14.30 15.30 16.30 17.30 18.30
@ 817 Montag - Freitag Samstag

Fahrtnummer 29 31 201 203 205 207 209 211 213 215

o @ o 0o © ©o © 0o O @

525 . . . . . . . ‘ . .
S Hennigsdorf ab  19.12 20.12 9.1210.12 11.12 12.12 13.12 14.12 15.12 16.12
Hennigsdorf, PoststraBe 19.13 20.13 9.13 10.13 11.13 12.13 13.13 14.13 15.13 16.13
Hennigsdorf, Adolph-Kolping-Platz 19.15 20.15 9.1510.15 11.15 12.15 13.15 14.15 15.15 16.15
Hennigsdorf, WaldstraBe 19.16 20.16 9.16 10.16 11.16 12.16 13.16 14.16 15.16 16.16
Hennigsdorf, Am Waldrand 19.18 20.18 9.18 10.18 11.18 12.18 13.18 14.18 15.18 16.18
Hennigsdorf, Rehlake 19.19 20.19 9.19 10.19 11.19 12.19 13.19 14.19 15.19 16.19
Hennigsdorf, KiefernstraBe 19.21 20.21 9.21 10.21 11.21 12.21 13.21 14.21 15.21 16.21
Hennigsdorf, TucholskystraBe 19.23 20.23 9.23 10.23 11.23 12.23 13.23 14.23 15.23 16.23
Hennigsdorf, Fritz-Reuter-StraBe 19.24 20.24 9.2410.2411.2412.24 13.24 14.24 15.24 16.24
Hennigsdorf, Kita 19.25 20.25 9.25 10.25 11.25 12.25 13.25 14.25 15.25 16.25
Hennigsdorf, Eichenhain 19.27 20.27 9.27 10.27 11.27 12.27 13.27 14.27 15.27 16.27
Hennigsdorf, Karl - Liebknecht - Str. 19.28 20.28 9.28 10.28 11.28 12.28 13.28 14.28 15.28 16.28
Hennigsdorf, Waldpark an  19.30 20.30 9.30 10.30 11.30 12.30 13.30 14.30 15.30 16.30

0] Kleinbus; beschankte
Platzkapazitat
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@ 817

ovG

@ 817

Verkehr

Waldpark » KleiststraBe » S-Hennigsdorf

Montag - Freitag

@ 817

Fahrtnummer 2 4 6 8 o 12 14 16 18 20 22 24 26 28

o 0o o ®© 0 © ©®© © © 0 O 0 0O O
Hennigsdorf, Waldpark ab 5.31 6.31 7.31 831 9.3110.31 11.31 12.31 13.31 14.31 15.31 16.31 17.31 18.31
Hennigsdorf, Eichenhain 533 6.33 7.33 833 933103311.3312.3313.3314.3315.3316.33 17331833
Hennigsdorf, Kita 5.34 634 7.34 834 9.34103411.3412.3413.3414.3415.3416.34 17.34 18.34
Hennigsdorf, Kleiststr. 536 6.36 7.36 8.36 9.36 10.36 11.36 12.36 13.36 14.36 15.36 16.36 17.36 18.36
Hennigsdorf, Humboldtstr. 5.38 638 7.38 8.38 9.3810.3811.3812.38 13.38 14.38 15.38 16.38 17.38 18.38
Hennigsdorf, Stauffenbergstr. 5.40 6.40 7.40 8.40 9.4010.40 11.40 12.40 13.40 14.40 15.40 16.40 17.40 18.40
S Hennigsdorf an 5.41 6.41 7.41 8.41 9.4110.4111.41 12.41 13.41 14.41 15.41 16.41 17.41 18.41
525 :48 48 48

o 817

Montag - Freitag

Samstag

Fahrtnummer 30 32 202 204 206 208 210 212 214 216
o @© o o 0o ® © @ @ @

Hennigsdorf, Waldpark ab  19.31 20.31 9.31 10.31 11.31 12.31 13.31 14.31 15.31 16.31
Hennigsdorf, Eichenhain 19.33 20.33 9.3310.33 11.33 12.33 13.33 14.33 15.33 16.33
Hennigsdorf, Kita 19.34 20.34 9.3410.34 11.34 12.34 13.34 14.34 15.34 16.34
Hennigsdorf, Kleiststr. 19.36 20.36 9.36 10.36 11.36 12.36 13.36 14.36 15.36 16.36
Hennigsdorf, Humboldtstr. 19.38 20.38 9.3810.38 11.38 12.38 13.38 14.38 15.38 16.38
Hennigsdorf, Stauffenbergstr. 19.40 20.40 9.40 10.40 11.40 12.40 13.40 14.40 15.40 16.40
S Hennigsdorf an  19.41 20.41 9.41 10.41 11.41 12.41 13.41 14.41 15.41 16.41
525

@ Kleinbus; beschdnkte
Platzkapazitat
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Hennigsdorf

@ 808

Hennigsdorf, Alsdorfer Str.» Stolpe Siid

Ospreeplan

Verkehr

@ s08

ova
@ 808 Montag - Freitag
Fahrtnummer 1e1 103 105 1 109 111 113 11 115 13 17 7 119 9
Verkehrshinweise 99 99 99 99 99
o © @ o o O @ @ @
525 27027 27 27 27 ) ) .
S Hennigsdorf ab 542 6.42 742 9.42 10.42 11.42 12.42 13.42 1442
Hennigsdorf, Alsdorfer Str. | | | | | | 1208 | 1308 | 1408 | 1508
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-5tr. | | | | | | 1209 | 1309 | 1409 | 1509
Hennigsdorf, Reinickendorfer Str. | | | | | | 1210 | 1300 | 1410 | 1500
Hennigsdorf, Fontanesiediung Nord | | | | | | 1242 | 1342 | 142 | 1502
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Mitte | | | | | | 1213 | 1393 | 1443 | 1513
Hennigsdorf, Akazienweg | | | | | | 1215 | 1335 | 1415 | 1515
Hennigsdorf, Heideweg | | | | | | 1216 | 1316 | 1416 | 1516
Hennigsdorf, Feldstr. | | | | | | 127 | 13a7 | 14ar | 15a7
Hennigsdorf, Friedhof | | | | | | 1219 | 1319 | 1419 | 1519
Hennigsdorf, Fontaneschule | | | | | | 1220 | 1320 | 1420 | 1520
Hennigsdorf, Rathenaustr. | | | . | | | 1221 | 1321 | 1421 | s
$ Hennigsdorf | | | 940 | | | 1223 | 1323 | 1423 | 1523
Hennigsdorf, Poststrale 543 6.43 7.43 941 9.4310.43 1143 12.2412.43 13.24 13.43 14.24 14.43 15.24
Hennigsdorf, Am Bahndamm 546 646 746 | 9.4610461146 | 1246 | 1346 | 1446 |
Hennigsdorf, Rathenaustr. | | | 942 | | | 1225 | 1325 | 1425 | 1525
Hennigsdorf, Neuendorfstr. | | | 943 | | | 1226 | 1326 | 1426 | 1526
Hennigsdorf, Hauptstr. | | | 944 | | | 1227 | 1327 | 1427 | 1527
Hennigsdorf, Neubriick 549 6.49 7.49 947 9.4910.49 11.49 12.30 12.49 13.30 13.49 14.30 14.49 15.30
Stolpe, Hasensprung 552 652 752 | 95210521152 | 1252 | 1352 | 1452 |
Hennigsdorf, Stolpe Siid an 553 6.53 7.53 9.50 9.5310.53 11.53 12.33 12.53 13.33 13.53 14.33 14.53 15.33
99 nur an Schultagen [0} Kleinbus; beschankte

@ 808

Fahrtnummer

525

$ Hennigsdorf

Hennigsdorf, Alsdorfer Str.
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str.
Hennigsdorf, Reinickendorfer Str.
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Nord
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Mitte
Hennigsdorf, Akazienweg
Hennigsdorf, Heideweg
Hennigsdorf, Feldstr.
Hennigsdorf, Friedhof
Hennigsdorf, Fontaneschule
Hennigsdorf, Rathenaustr.

H igsdorf

b

w

Platzkapazitat

Montag - Freitag

121 125 127 129
@ o © @

15.42 17.42 18.42 19.42

202 204 206

Samstag

208 210 212
o 0 0o 0 @0 0

9.42 10.42 11.42 13.42 14.42 15.42

Hennigsdorf, Poststralle
Hennigsdorf, Am Bahndamm
Hennigsdorf, Rathenaustr.
Hennigsdorf, Neuendorfstr.
Hennigsdorf, Hauptstr.
Hennigsdorf, Neubriick
Stolpe, Hasensprung
Hennigsdorf, Stolpe Sid an
(0] Kleinbus; beschankte
Platzkapazitat

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

1543 17.43 18431943
15.46 17.46 18.46 19.46

1549 17.49 18,49 19.49
15.52 17.52 18.52 19.52
15.53 17.53 18.53 19.53

9431043 114313431443 1543
9.46 10.46 11,46 13.46 14.46 15.46

9491049 11.4913.4914.4915.49
9.52 10.52 11.52 13.52 1452 15.52
9.53 10.53 11.53 13.53 14.53 15.53
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Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und
Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt

Hennigsdorf

@ 808

ovG

@ 808

Fahrtnummer

Verkehrshinweise

Hennigsdorf, Stolpe Sid ab
Hennigsdorf, Neubriick
Hennigsdorf, Hauptstr.
Hennigsdorf, Neuendorfstr.
Hennigsdorf, Rathenaustr.

S Hennigsdorf

525

S Hennigsdorf ab
§ Hennigsdorf

Hennigsdorf, Poststralle

Hennigsdorf,
Hennigsdorf,
Hennigsdorf,
Hennigsdorf,
Hennigsdorf,

Rathenaustr.
Fontaneschule
Friedhof
Feldstr.
Heideweg

Hennigsdorf, Akazienweg
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Mitte
Hennigsdorf, Fontanesiediung Nord
Hennigsdorf, Reinickendarfer Str.
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str.
Hennigsdorf, Alsdorfer Str. an

99 nur an Schultagen

@ 808

Fahrtnummer
Verkehrshinweise

Hennigsdorf, Stolpe Siid ab
Hennigsdorf, Neubriick
Hennigsdorf, Hauptstr.
Hennigsdorf, Neuendorfstr.
Hennigsdorf, Rathenaustr.

S Hennigsdorf

525

S Hennigsdorf ab
S Hennigsdorf

Hennigsdorf, Poststralle
Hennigsdorf, Rathenaustr.
Hennigsdorf, Fontaneschule
Hennigsdorf, Friedhof
Hennigsdorf, Feldstr.
Hennigsdorf, Heideweg
Hennigsdorf, Akazienweg
Hennigsdorf, Fontanesiedlung Mitte
Hennigsdorf, Fontanesiediung Nord
Hennigsdorf, Reinickendorfer Str.
Hennigsdorf, Friedrich-Wolf-Str.
Hennigsdorf, Alsdorfer 5tr. an

99 nur an Schultagen

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

Stolpe Siid » Hennigsdorf, Alsdorfer Str.

Ospreeplan

Verkehr

@ s08

Montag - Freitag

102 104 2 106 4 6 110 112 114 14 116 16 118 10
99 99 99 99 99 99
o @ @ @ @ © @ @
5.53 6.53 7.22 7.53 8.20 9.50 9.53 10.53 11.53 12.33 12.53 13.33 13.53 1433
5.56 6.56 7.25 7.56 823 953 956 10.56 11.56 12.36 12.56 13.36 13.56 14.36
5.59 659 7.28 7.59 826 9.56 9.59 10.59 11.59 12.39 12.59 13.39 13.59 1439
6.00 700 729 BO0 827 9571000 11.0012.0012.40 13.00 13.40 14.00 14.40
6.01 7.01 730 801 828 9581001 11.01 12,01 12.41 13.01 13.41 14.01 14.41

603 703 | 803 | | 100311031203 | 1303 | 1403 |
08 08 08 ) 08 . ) .
| ) | 1000 12.43 13.43 14.43
732 830
733 83
734 832
736 834
737 . 835
739 837
740 | 838
741 839
743 84
744 842
746 844
747 845
. 149 847
@ Kleinbus; beschankte

Platzkapazitat

Montag - Freitag Samstag

120 12 122 126 128 130 201 203 205 205 207 209
99

@ o o 0o 0o 0 0 0 0 0O O

14.53 15.33 15.53 17.53 18.53 19.53 9.53 10.53 11.53 13.53 14.53 15.53
14.56 15.36 15.56 17.56 18.56 19.56 9.56 10.56 11.56 13.56 14.56 15.56
14.59 15.39 15.59 17.59 18.59 19.59 9.59 10.59 11.59 13.59 14.59 15.59
15.00 15.40 16.00 18.00 19.00 20.00 10.00 11.00 12.00 14.00 15.00 16.00
15.01 15.41 16.01 18.01 19.01 20.01 10.01 11.01 12.01 14.01 15.01 16.01
15.03 | 16.03 18.03 19.03 20.03 10.03 11.03 12.03 14.03 15.03 16.03

15.43

@ Kleinbus; beschankte
Platzkapazitat
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Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und

Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt

Hennigsdorf

Ospreeplan

@ 807 Velten, Parkstadt » Velten, Businesspark » S Hennigsdorf

Konzept Aufwertung Linie 807

@ 807

Montag - Freitag

@ 807

Fahrtnummer 13 103 5 105 7 107 9 103 11 111 13 113 15 115 17
Velten, Hedwigpromenade ab 434 458 5.58 6.58 7.58 8.58 9.58 10.58 11.58
Velten, Carolinenstr. 436 5.00 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00
Velten, Viktoriastr. 437 500 01 700 801 901 1001 1101 1200
Velten, Bahnhof 439 503 520 603 620 7.03 7.20 8.03 820 9.03 9.2010.03 10.20 11.03 11.20 12.03
Velten, Bahnstr. 440 504 521 604 621 7.04 7.21 204 821 9.04 92110041021 11.04 11.21 12.04
Velten, Ernst-Thalmann-Str. 442 506 523 6.06 623 7.06 7.23 8.06 823 9.06 9.2310.0610.23 11.06 11.23 12.06
Velten, Hennigsdorfer Str. 445 509 526 609 626 7.09 7.26 809 826 9.09 9.2610.0910.26 11.09 11.26 12.09
Velten, Industriegebiet 446 510 527 610 627 7.0 7.27 810 827 910 9.2710.1010.27 11.10 11.27 12.10
Velten, Anglerweg 447 511 528 611 628 7.11 7.28 811 828 911 9.2810.1110.28 11.11 11.28 1211
Velten, Business Park 448 512 529 612 629 7.2 7.29 812 829 912 92910121029 1112 11.2812.12
Hennigsdorf, FuBgangertunnel 450 514 531 614 631 7.4 7.31 814 831 914 9.3110.1410.31 11.1411.31 12.14
Hennigsdorf, Eduard-Maurer-Str. | | 533 | 633 | 733 | 833 | 933 | 1033 | 1133 |
Hennigsdorf, August-Burg-5tr. | | s36 | 636 | 736 | 836 | 936 | 1036 | 1136 |
Hennigsdorf, Albert-Schweitzer-StraBe | | 537 | 637 | 737 | 837 | 937 | 1037 | 1137 |
Hennigsdorf, Schulstrafle | | 538 | 638 | 738 | 838 | 938 | 1038 | n13s |
Hennigsdorf, Gewerbegebiet Nord 451 515 | 615 | 715 | 815 | 915 | 1045 | 1145 | 1235
Hennigsdorf, Wolfgang-Kiintscher-Str. 452 516 | 616 | 716 | 816 | 916 | 1046 | 1116 | 1216
Hennigsdorf, Seilerstr. 454 518 | e18 | 7a8 | 818 | 918 | 1048 | 1118 | 1218
Hennigsdorf, Am Bahndamm 455 519 | 619 | 79 | 819 | 919 | 1043 | 1119 | 1219
Hennigsdorf, Hauptstr. 457 521 539 621 639 7.21 7.39 821 839 9.21 9.3910.2110.3911.21 11.3812.21
Hennigsdorf, Neuendorfstr. 458 522 540 622 640 7.22 7.40 822 840 922 9.4010.22 10.40 11.22 11.4012.22
Hennigsdorf, Rathenaustr. 459 523 541 623 641 7.23 741 823 841 923 94110231041 11.23 11.4112.23
S Hennigsdorf an 501 525 543 625 6.43 7.25 743 8.25 843 925 9.43 10.25 10.43 11.25 11.43 12.25
§ 25 Teltow 08 28 48 28 48 128 48

@ 807 Montag - Freitag

Fahrtnummer 117 19 119 21 121 23 123 25 125 27 127 29 129

Velten, Hedwigpromenade ab 12.58 13.58 14.58 15.58 16.58 17.58

Velten, Carolinenstr. 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00

Velten, Viktoriastr. Co13.01 1401 1500 1601 17.00 0 18.01

Velten, Bahnhof 12.20 13.03 13.20 14.03 14.20 15.03 15.20 16.03 16.20 17.03 17.20 18.03 18.20

Velten, Bahnstr. 12.21 13.04 13.21 14.04 14.21 15.04 15.21 16.04 16.21 17.04 17.21 18.04 18.21

Velten, Ernst-Thalmann-Str. 12.23 13.06 13.23 14.06 14.23 15.06 15.23 16.06 16.23 17.06 17.23 18.06 18.23

Velten, Hennigsdorfer Str. 12.26 13.09 13.26 14.09 14.26 15.09 15.26 16.09 16.26 17.09 17.26 18.09 18.26

Velten, Industriegebiet 12.2713.10 13.27 1410 14.27 15.10 15.27 16.10 16.27 17.10 17.27 18.10 18.27

Velten, Anglerweg 12.28 13.11 13.28 14.11 14.28 15.11 15.28 16.11 16.28 17.11 17.28 18.11 18.28

Velten, Business Park 12.2913.12 13.29 1412 14.29 15,12 15.29 16.12 16.29 17.12 17.29 18.12 18.29

Hennigsdorf, FuBgangertunnel 12.31 13.14 13.31 14.14 14.31 15.14 15.31 16.14 16.31 17.14 17.31 18.14 18.31

Hennigsdorf, Eduard-Maurer-5tr. 1233 | 1333 | 1433 | 1533 | 1633 | 1733 | 1833

Hennigsdorf, August-Burg-5tr. 1236 | 1336 | 1436 | 1536 | 1636 | 1736 | 1836

Hennigsdorf, Albert-Schweitzer-StraBe 1237 | 1337 | 1437 | 1537 | 1637 | 1737 | 1837

Hennigsdorf, SchulstraBe 1238 | 1338 | 1438 | 1538 | 1638 | 1738 | 1838

Hennigsdorf, Gewerbegebiet Nord | 1345 | 14as | 1545 | 1eas | 1745 | 1815 |

Hennigsdorf, Wolfgang-Kiintscher-Str. | 1316 | 1416 | 1516 | 1616 | 1706 | 1816 |

Hennigsdorf, Seilerstr. | 1318 | 1418 | 1598 | 1618 | 1748 | 1818 |

Hennigsdorf, Am Bahndamm | 1319 | 1409 | 1599 | 169 | 1719 | 1813 |

Hennigsdorf, Hauptstr. 12.3913.21 13.39 14.21 14.39 15.21 15.39 16.21 16.39 17.21 17.39 18.21 18.39

Hennigsdorf, Neuendorfstr. 12.40 13.22 13.40 14.22 14.40 15.22 15.40 16.22 16.40 17.22 17.40 18.22 18.40

Hennigsdorf, Rathenaustr. 12.41 13.23 13.41 1423 14.41 15.23 15.41 16.23 16.41 17.23 17.41 18.23 18.41

$ Hennigsdorf
5 25 Teltow

an

12.43 13.25 13.43 14.25

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

14.43 15.25 15.43 16.25 16.43 17.25

17.43 18.25 18.43

Verkehr
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Machbarkeitsstudie fiir MaBnahmen aus der Defizit- und

Bedarfsanalyse fiir den straBengebundenen OPNV der Stadt

Hennigsdorf

Ospreeplan

@ 807 S Hennigsdorf » Velten,Businesspark » Velten,Parkstadt

ovG Konzept Aufwertung Linie 807 @ 807
& 807 Montag - Freitag
Fahrtnummer 2 102 4 104 6 106 & 108 10 110 12 112 14 114 16 116
525 27 47 27 47 27 47 27 ) . i ) . . ) )
S Hennigsdorf ab 533 553 633 653 7.33 7.53 833 853 9.33 95310331053 11.33 11.53 12.33 1253
Hennigsdorf, Poststrale 534 554 634 654 7.34 7.54 834 854 9.34 95410341054 11.34 11.54 12.34 12.54
Hennigsdorf, Rathenaustr. 535 5.55 6.35 655 7.35 7.55 835 B8.55 9.35 9.5510.3510.55 11.35 11.55 12.35 12.55
Hennigsdorf, Neuendorfstr. 536 556 636 656 7.36 7.56 836 856 9.36 9.5610.36 10.56 11.36 11.56 12.36 12.56
Hennigsdorf, Hauptstr. 537 5.57 637 657 7.37 7.57 837 857 9.37 9.5710.37 10.57 11.37 11.57 12.37 12.57
Hennigsdorf, Schulstr. | 558 | 658 | 758 | 858 | 958 | 1058 | 1158 | 1258
Hennigsdorf, Albert-Schweitzer-StraBe | 55 | 659 | 759 | 853 | 959 | 1059 | 1159 | 1259
Hennigsdorf, August-Burg-5tr. | e00 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 13.00
Hennigsdorf, Eduard-Maurer-5tr. | 603 | 703 | 803 | 903 | 1003 | 1103 | 1203 | 13.03
Hennigsdorf, Am Bahndamm 539 | 639 | 739 | 839 | 939 | 1039 | 1139 | 1239 |
Hennigsdorf, Seilerstr. 540 | 640 | 740 | 840 | 9do | 1040 | 1140 | 1240 |
Hennigsdorf, Wolfgang-Kiintscher-Str. 541 | e41 | 141 | 841 | edr | w0 | 114 | 1241 |
Hennigsdorf, Gewerbegebiet Nord 542 | ed42 | 742 | 842 | 942 | 1042 | 142 | 1242 |
Hennigsdorf, FuBgangertunnel 543 6.05 643 7.05 7.43 805 843 9.05 9.4310.0510.43 11.05 11.43 12.05 12.43 13.05
Velten, Business Park 546 608 646 7.08 7.46 808 846 9.08 9.46 10.08 10.46 11.08 11.46 12.08 12.46 13.08
Velten, Anglerweg 547 6090 647 7.09 7.47 809 847 9.09 9.4710.09 10.47 11.09 11.47 12.09 12.47 13.09
Velten, Industriegebiet 548 6.10 648 7.0 7.48 810 848 9.10 9.48 10.10 10.48 11.10 11.48 12.10 12.48 13.10
Velten, Hennigsdorfer Str. 549 611 649 7.1 7.49 811 849 911 9491011 10.49 11.11 11.49 12.11 12.4913.11
Velten, Ernst-Thalmann-Str. 552 6.14 652 7.4 7.52 814 852 914 9.5210.14 1052 11.14 11.52 12.14 12.52 13.14
Velten, Bahnstr. 554 6.16 654 7.6 7.54 816 854 0916 9.54 10.16 10.54 11.16 11.54 12.16 12.54 13.16
Velten, Bahnhof 555 6.17 6.55 7.17 7.55 8.17 855 9.17 9.5510.17 10.55 11.17 11.55 12.17 12.55 13.17
Velten, Viktoriastr. 5.56 6.56 7.56 8.56 9.56 10.56 11.56 12.56
Velten, Hedwigpromenade an 5.58 6.58 7.58 8.58 9.58 10.58 11.58 12.58
D 807 Montag - Freitag
Fahrtnummer 18 118 20 120 22 122 24 124 2% 126
323 - . . - . . . . . .
S Hennigsdorf ab  13.33 13.53 14.33 14.53 15.33 15.53 16.33 16.53 17.33 17.53
Hennigsdorf, Poststrale 13.34 13.54 14.34 14.54 15.34 15.54 16.34 16.54 17.34 17.54
Hennigsdorf, Rathenaustr. 13.35 13.55 14.35 14.55 15.35 15.55 16.35 16.55 17.35 17.55
Hennigsdorf, Neuendorfstr. 13.36 13.56 14.36 14.56 15.36 15.56 16.36 16.56 17.36 17.56
Hennigsdorf, Hauptstr. 13.37 13.57 14.37 14.57 15.37 15.57 16.37 16.57 17.37 17.57
Hennigsdorf, Schulstr. | 1358 | 1458 | 1558 | 1658 | 1758
Hennigsdorf, Albert-Schweitzer-StraBe | 1359 | 1459 | 1559 | 1659 | 17.59
Hennigsdorf, August-Burg-5tr. | 1400 | 1500 | 1800 | 17.00 | 18.00
Hennigsdorf, Eduard-Maurer-Str. | 1403 | 1503 | 1603 | 17.03 | 1803
Hennigsdorf, Am Bahndamm 1339 | 1439 | 1539 | 1639 | 1739 |
Hennigsdorf, Seilerstr. 1340 | 1440 | 1540 | 1640 | 1740 |
Hennigsdorf, Wolfgang-Kiintscher-Str. 1341 | 144 | 1541 | 164 | 1741 |
Hennigsdorf, Gewerbegebiet Nord 1342 | 1442 | 1542 | 1642 | 1742 |

Hennigsdorf, FuBigangertunnel

13.43 14.05 14.43 15.05 15.43 16.05

16.43 17.05 17.43 18.05

Velten, Business Park

13.46 14.08 14.46 15.08 15.46 16.08

Velten, Anglerweg 13.47 14.09 14.47 15.09 15.47 16.09
Velten, Industriegebiet 13.48 14.10 14.48 1510 15.48 16.10
Velten, Hennigsdorfer Str. 13.49 14.11 14.49 1511 15.49 16.11
Velten, Ernst-Thalmann-Str. 13.52 14.14 14,52 15.14 15.52 16.14
Velten, Bahnstr. 13.54 14.16 14.54 15.16 15.54 16.16
Velten, Bahnhof

Velten, Viktoriastr. 13.56 14.56 15.56
Velten, Hedwigpromenade an  13.58 14.58 15.58

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

16.46 17.08 17.46 18.08
16.47 17.09 17.47 18.09
16.48 17.10 17.48 18.10
16491711 17491811
16.52 17.14 17.52 18.14
16.54 1716 17.54 18.18

16.56
16.58

13.55 14.17 14.55 15.17 15.55 16.17 16.55 17.17 17.55 18.17
17.56
17.58

Verkehr
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