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Einrichtung eines temporéaren Parkverbots wahrend der BaumaRfnahmen an
der Eisenbahniiberfiihrung in der Marwitzer StralBe und der Fontanestralle

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu oben benannter Beschlussvorlage (BV0079/2023) wird seitens der Verwaltung wie folgt Stel-
lung genommen:

1. Allgemein
Die Stadtverwaltung kann lediglich einen Antrag zur Verkehrsrechtlichen Anordnung an die
zustandige Behdrde (hier Landkreis Oberhavel, Fachdienst Verkehr) stellen und muss dann
diese Anordnung umsetzen.
Die Stadtverordneten kénnen nur beschlieen, dass die Stadtverwaltung beauftragt wird, beim
Landkreis Oberhavel den entsprechenden Antrag auf Anordnung zu stellen.
Mit dem derzeit umgesetzten Verkehrskonzept fir die Umleitungsverkehre ber die Landes-
stralRen und die stadtischen Hauptverkehrsstrallen sollte insbesondere der Wirtschaftsverkehr
aus den Wohngebieten herausgehalten werden. Die Wohngebiete mit ihrer Ausweisung als
Tempo 30-Zonen sollten weitestgehend von Umleitungsverkehren freigehalten werden. Um-
leitungsverkehre in diesen Strallen sind zwar kaum vermeidbar aber nicht das Ziel der Stadt-
verwaltung, insofern wirde die Verwaltung hier keine Mal3nahmen zur Reduzierung von Fahr-
widerstanden empfehlen. Allgemein gilt dabei zu berucksichtigen, dass sich mit einer Redu-
zierung von Fahrwiderstdnden auch die gefahrene Geschwindigkeit in der Regel erhéhen wird.
Nach Riicksprache hat weder die Feuerwehr noch die Oberhavel Verkehrsgesellschaft Prob-
leme mit dem derzeitigen Parken am Fahrbahnrand in den in der Beschlussvorlage benannten
Stralien.

2. Vom Beschlussvorschlag erfasste Stralle

Zu den im Beschlussvorschlag benannten Strafien weist die Verwaltung auf folgenden Sach-

stand hin:

- Parkstralte zwischen Neuendorfstrale und Rathenaustralle (Hauptverkehrsstrale)
Hier lauft im Zusammenhang mit der Eréffnung der neuen Stadtschwimmbhalle (Parkstralle
1) bereits ein Antrag auf dauerhafte Beschilderung eines eingeschrankten Halteverbots
auch auf der Suidseite. Ziel ist es, damit den Wirtschaftsverkehr zur Stadtschwimmhalle
und den Busverkehr hier flissiger zu gestalten. In diesem Abschnitt der Parkstralle betragt
die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.
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- ParkstralBe zwischen Rathenaustral3e und Feuerwehrgeratehaus (Hauptverkehrsstralie)
In diesem Abschnitt weist die Fahrbahn eine Breite von ca. 7,50 m auf, dabei darf einseitig
geparkt werden, die Restfahrbahnbreite betragt damit immer noch ca. 5,50 m, was flr

einen Begegnungsverkehr LKW / PKW passt. In diesem Abschnitt der Parkstrafe, betragt‘ '

die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

- Parkstralle zwischen Feuerwehrgeratehaus und Fontanestralle (Hauptverkehrsstralle)
In diesem Abschnitt weist die Fahrbahnbreite Breite von ca. 8,50 m auf, dabei darf einsei--
tig geparkt werden, die Restfahrbahnbreite betragt damit immer noch ca. 6,50 m, was
einen Begegnungsverkehr von Bus / Bus zulasst. In diesem Abschnitt der Parkstralie be-
tragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

- ParkstralBe zwischen Fontanestralle und Schrodaer Strale, Fasanenstralle zwischen

Schrodaer StralBe Kreuzung ParkstralRe und Feldstrale, FeldstralRe zwischen Fonta-
nestralte und Fasanenstrale, Waldstralle zwischen Feldstralle und Marwitzer Stralie
(Anliegerstraften, Tempo 30-Zone)
Diese StrafRen befinden sich in einer ausgedehnten Tempo 30-Zone und haben die Funk-
tion einer Anliegerstralle. Die am Fahrbahnrand mdoglichen Stellplatze dienen in der Regel
den Bestandswohnungen / Anliegern als Stellplatz (tlw. ausgewiesene Anliegerparkzone).
Umleitungsverkehre in diesen Straften sind zwar kaum vermeidbar aber nicht das Ziel der
Stadtverwaltung, insofern wiirde die Verwaltung hier keine Mallnahmen zur Reduzierung
von Fahrwiderstanden empfehlen, um damit Umleitungsverkehre in die Wohngebiete zu
ziehen. Nicht zu vergessen ist dabei, dass man den Anwohnern Stellplatze wegnimmt,
bzw. dessen Nutzung einschrankt und daftr den Verkehr ins Wohngebiet zieht.

- RathenaustraBe zwischen Feldstrale und Karl-Marx-Stralle
Die Rathenaustraf’e in diesem Abschnitt ist ebenfalls Teil einer Tempo 30-Zone und
nimmt insbesondere den Busverkehr (derzeit zwischen Parkstralle und Stauffenberg-
straRe) auf. In diesem Teil ist Parken teilweise am westlichen Fahrbahnrand méglich, die
Restfahrbahnbreite betragt hier dann trotzdem ca. 6,60 m, was den Begegnungsverkehr
Bus / Bus zulasst.

- Im Abschnitt der Rathenaustrale zwischen Stauffenbergstralie und Feldstral’e kann le-
diglich im 6stlichen Teil auf einer Lange von ca. 25,00 m geparkt werden. Dies stellt jedoch
derzeit kein Problem dar, da der OPNV diesen Bereich derzeit nicht befahrt. Dies kann
bzw. wird sich mit Beginn der Bauarbeiten im Abschnitt der Fontanestralie zwischen Wirt-
schaftszufahrt Storchengalerie und Knoten Feldstrae (2024) allerdings &ndern, dann
wird wahrscheinlich auch in diesem Abschnitt ein eingeschranktes Halteverbot zwischen
Stauffenbergstrale und Feldstralle erforderlich sein.

Zusammenfassend kann die Verwaltung feststellen, dass sich die angeordnete Beschilderung
fur die Umleitungsverkehre bisher bewahrt hat. Die Notwendigkeit zur zuséatzlichen Beschilde-
rung mit eingeschranktem Halteverbot ist derzeit nicht zu erkennen. Aus den vorbenannten
Griinden wird ein Antrag an die Stralenverkehrsbehorde zur Einrichtung eines temporéren
Parkverbots nicht empfohlen.

Mit freundlichen Griften

:9) oL

P. Simon
@8 Fachbereichsleiterin
Stadtentwicklung
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