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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

1. AUFGABENSTELLUNG UND RAHMENBEDINGUNGEN

1.1 Anlass

Mit Beschluss vom 22. Marz 2022 hat die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Hennigsdorf
die Verwaltung beauftragt, Méglichkeiten zu priifen, wie das Uberqueren der FontanestraBe im
Knotenpunkt Schonwalder StraBe fir alle Verkehrsteilnehmer, insbesondere flr FuBganger, ver-
kehrssicherer gestaltet werden kann.

Die Querung soll insbesondere flr Kinder (Kita/ Hort), aber auch altere FuBganger (Sozialstation/
Physiotherapie) erleichtert werden, da sich die nachste gesicherte Querungsmdoglichkeit am
Knotenpunkt FontanestraBe/ ParkstraBBe befindet.

Dabei sollten Vorschlage unterbreitet werden, die moglichst kostengunstig ausgefihrt werden
kénnen.

1.2 Untersuchungsbereich

Der Untersuchungsbereich umfasst den Knotenpunkt FontanestraB3e / Schonwalder StraBe, der
im folgenden Kartenausschnitt dargestellt ist.

2023-01-09
kn schonwalder straf3e 2023-01-06.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

1.3 Rahmenbedingungen

Die sudliche FontanestraBBe zwischen ParkstraBe und EdisonstraBe wurde bereits im Rahmen
der Gesamtbetrachtung der FontanestraBe untersucht. GemaB Verkehrsentwicklungsplanung
war die Verkehrsberuhigung der stidlichen FontanestraBe durch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h vorgesehen, da hier viel Geschosswohnungsbau angrenzt und auch wesent-
lich geringere Verkehrsmengen als auf der nordlichen FontanestraBBe vorhanden sind. Als Vo-
raussetzung galt, dass der Uberortliche Verkehr durch das Kfz-Wegeleitsystem weitestgehend
Uber die ParkstraBBe als HauptverkehrsstraBe geleitet. Eine Umsetzung hat bisher nicht stattge-
funden.

Eine Tempo 30-Zone ist nicht umsetzbar, da dadurch die Tempo 30-Zonen beidseitig der Fon-
tanestraBBe vereint wirden und die so entstehende Tempo 30-Zone zu ausgedehnt wére. Au-
Berdem wiurde dann in der FontanestraBe Vorfahrt von rechts gelten, die besonders fir den
Bus- aber auch fur den Radverkehr hinderlich ist. Es ist fiir die stidliche FontanestraBe bis auf
weiteres von einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h als Grundlage fir die Pla-
nung des Knotens auszugehen.

Die Schonwalder StraBe ist Teil einer Tempo 30-Zone. Problematisch sind die Sichtbeziehungen
aus der Schonwalder StraBe aufgrund der leichten Kurvenfihrung der FontanestraBe und der
parkenden Fahrzeuge.

Die StraBenverkehrsbehorde des Landkreises Oberhavel hat angekiindigt, die vorhandenen aus-
geschilderten, separaten Radwege (Bordsteinradwege) und damit die Radwegebenutzungs-
pflicht in der gesamten FontanestraBe abzuordnen. Von Seiten der Stadt Hennigsdorf ist eine
Anderung der Radverkehrsfiihrung aber erst im Zuge des StraBenumbaus méglich.

Da ein Umbau der siidlichen FontanestraBe kurz- und mittelfristig nicht umgesetzt werden

kann, missen die dann nicht benutzungspflichtigen "roten Radwege" mit erforderlichen Uber-
gangslésungen am Knoten FontanestraBBe/ Schonwalder StraBe kompatibel sein.

1.4 Aufgabenstellung

Zur Verbesserung der Querungssituation wurden folgende Untersuchungen zur Analyse der Ist-
Situation durchgefiihrt:

u FuBgangerzahlung (4 x 2 Stunden)
u Bewertung des Unfallgeschehens,
L Bewertung alternativer Querungsanlagen
o FuBgangerliberweg
o FuBgangerlichtsignalanlage
) Mittelinseln
o vorgezogene Seitenrdume.

Aufbauend auf den vorliegenden Untersuchungen wird fiir diese vier Alternativen untersucht,
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

u mit welchen MaBnahmen der Knoten ohne groBe finanzielle Aufwendungen siche-
rer gestaltet werden kann, oder
u ob es wirtschaftlich und stadtgestalterisch sinnvoller ist, einen Teilausbau vorzu-

nehmen, der sich in das Gesamtkonzept einfligt.

Fur Varianten, die in die engere Wahl kommen, wird eine Bewertung der Vor- und Nachteile,
eine grobe Kostenschatzung sowie eine Umsetzungsempfehlung vorgenommen.

Wesentliche Forderungen an den Umbau des Knotens sind:

u Verbesserung der Sicht fur alle Verkehrsteilnehmer, um Gefahren rechtzeitig erken-
nen zu kénnen,

u Verbesserung der Sichtbarkeit der Radfahrer durch den motorisierten Verkehr im
Kreuzungsbereich durch Vorziehen des Radverkehrs an/ auf die Stral3e,

u Verklrzung der Querungslangen fiir den FuBverkehr (zurzeit ca. 11 m sowohl in
der FontanestraBe als auch in der Schénwalder StraBe),

u Beriicksichtigung der Belange des OPNV (Buslinien 136 und 651).

2023-01-09
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

2. KFZ-VERKEHR

2.1 Kfz-Verkehr — Bestand

Der Abschnitt der FontanestraBe zwischen ParkstraBBe und Edisonstraf3e, in dem sich der Kno-
tenpunkt FontanestraBe/ Schonwalder StraBBe befindet, sowie die EdisonstraBe sind in der Stra-
Benhierarchie der Kategorie ES IV, SammelstraBe, zugeordnet.

2019 fand eine Verkehrszahlung an verschiedenen Knotenpunkten statt, der Knotenpunkt Fon-
tanestraBBe/ Schonwalder StraBBe wurde allerdings nicht gezahlt. Einen Anhaltspunkt fir das Ver-
kehrsaufkommen im Knotenpunkt gibt jedoch das Zahlergebnis des Knotenpunkts Fonta-
nestraBBe/ ParkstraBe. Im Knotenpunkt FontanestraBBe/ ParkstraBBe liegt das Verkehrsaufkommen
auf dem sudlichen Arm der FontanestraB3e bei 6.266 Kfz/24 Std., davon 164 Schwerverkehrs-
fahrzeuge = 2,6 % (davon 94 Linienbusse). Da zwischen ParkstraBe und Schonwalder StraBBe
keine wesentliche Anderung des Verkehrsaufkommens durch einmiindende StraBen gegeben
sind, werden die Daten auf dem nordlichen Arm der FontanestraBe Knoten FontanestraBe/
Schonwalder StraBe Gbernommen.

2023-01-09
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Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

Gesamtbelastung Kfz KP 3 - Parkstr. / Fontanestr.
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Abb. 2.1 Knoten Fontanestralle/ Parkstrae — Gesamtbelastung Kfz-Verkehr
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Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

Gesamtbelastung SV KP 3 - Parkstr. / Fontanestr.
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Abb. 2.2 Knoten Fontanestrafle/ ParkstralRe — Gesamtbelastung SV-Verkehr
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

2.2 StraBenverkehrsunfalle

Grundlage fur die Unfallauswertung ist das Unfallgeschehen der letzten drei Jahre. Den Aus-
wertungen liegen die polizeilich erfassten StraBenverkehrsunfalle auf der FontanestraBBe, ein-
schlieBlich der Knotenpunkte Marwitzer StraBe und Spandauer Allee, der Jahre 2019 bis 2021
zugrunde. Die Unfalldatensatze wurden von der Polizeibehérde des Landes Brandenburg be-
reitgestellt.

In den Jahren 2019 bis 2021 wurden im Knotenpunkt FontanestraBe/ Schonwalder StraBe ins-
gesamt neun StraBenverkehrsunfalle registriert:

[ ] zwei Unfalle im Jahr 2019,
] vier Unfélle im Jahr 2020,
] drei Unféalle im Jahr 2021.

Es handelt sich um

sechs Abbiegen/Kreuzen-Unfalle,
einen Abbiegeunfall,

einen sonstigen Unfall und
einen Uberschreitenunfall.

Bei dem Uberschreitenunfall wurde ein Kind, dass mit einer erwachsenen Begleitperson vom
Gehweg der FontanestraB3e die 6stliche Schénwalder StraBBe Richtung ParkstraBe zu FuB3 Gber-
schritt (beide fihrten Roller mit sich), von einem Fahrzeug, das aus der westlichen Schénwalder
StraBe kam, erfasst. Das Kind erlitt leichte Verletzungen.

Verkehrsunfalllage 01.01.2019 bis 31.12.2021

1

Abb. 2.4: Unfalltypenkarte von Januar 2019 bis Dezember 2021

Unfallursache war Uberwiegend die Nichtbeachtung der Vorfahrtregelung im Knotenpunkt.
Auf- fallig ist, dass an mehreren Unféllen Fahrzeuge beteiligt waren, die von der westlichen
Schénwal- der StraBe kommend die FontanestraBe querten.

2023-01-09
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

3. RADVERKEHR

3.1 Bestand

Im Knotenpunkt FontanestraBe/ Schonwalder StraBe herrscht reger Radverkehr. Die Schéonwal-
der StraBe wird im Mischverkehr befahren. Auf der FontanestraBe befinden sich beidseitig ge-
trennte Geh- und Radwege. Die Radwege sind tGberwiegend 1,00 m breit sind und durch einen
Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt.

Da der Radverkehr auf der Schénwalder StraBe im Mischverkehr gefiihrt wird, erfolgen die Ab-
und Einbiegevorgange im Kreuzungsbereich Gber die Fahrbahn. Unfélle mit Radfahrern gab es
in den letzten drei Jahren nicht.

GemaB Verkehrsentwicklungsplanung/ Radverkehrskonzept ist die FontanestraBe als innerstad-
tische Hauptroute fir den Fahrradverkehr ausgewiesen, die Gberwiegend als Alltagsroute ge-
nutzt wird.

3.2 Verkehrsaufkommen

Wahrend der Erhebung des FuBverkehrs am 5. April 2022 wurden auch der Radverkehr im Kno-
tenpunkt erfasst. Die Erhebung erfolgte unabhangig davon, ob auf der FontanestraBBe der Rad-
weg genutzt wurde oder der Radverkehr im Mischverkehr die Fahrbahn nutzte.

Tab. 3.1 Querender Radverkehr im Knotenpunkt FontanestraBe/ Schonwalder Stralte
Erhebungszeiten Erwachsene Kinder Summe

Q1

Westliche 7:00 - 9:00 26 16 42

Schénwalder 12:00 - 14:00 24 3 27

Strale 15:00 - 17:00 48 14 62
Summe Erhebungszeiten 98 33 131
Hochrechnung/Tag 196 66 262

Q2

Ostliche 7:00 - 9:00 22 11 33

Schénwalder 12:00 — 14:00 26 3 29

Stralle 15:00 - 17:00 49 10 59
Summe Erhebungszeiten 97 24 121
Hochrechnung/Tag 194 48 242

Q3

Sidliche Fon- 7:00 - 9:00 34 11 45

tanestrafle 12:00 - 14:00 21 8 29
15:00 - 17:00 25 8 33
Summe Erhebungszeiten 80 27 107
Hochrechnung/Tag 160 54 114

Q4

Nérdliche Fon- 7:00 - 9:00 4 4 8

tanestrafle 12:00 — 14:00 7 0 7
15:00 - 17:00 24 3 27
Summe Erhebungszeiten 35 7 42
Hochrechnung/Tag 70 14 84

Knotenpunkt Hochrechnung/Tag 310 9 702

2023-01-09
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

Zugunsten des FuBverkehrs sollte der Knotenpunkt so verandert werden, dass der Radverkehr
auf der FontanestraBBe von dem baulichen Radweg vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn
wechseln kann, um Konflikte zwischen FuB- und Radverkehr zu vermeiden. Eine bauliche Ver-
anderung des Knotenpunkts mit vorgezogenen Seitenrdumen sollte auch unter dem Aspekt
einer Abordnung des Radwegs und der dann am besten geeigneten Fihrungsform betrachtet
werden.

3.3 Geeignete Fihrungsform
Es wird davon ausgegangen, dass die Fahrbahnbreite der Schénwalder StraBe (6,00 m) unver-
andert bleibt.

Die Fahrbahnbreite der FontanestraBBe wird neu bestimmt. Da Fahrbahnbreite und Fihrung des
Radverkehrs eng zusammenhangen, werden die baulichen Voraussetzungen abhangig vom
Rad- verkehr ermittelt.

Entsprechend den Empfehlungen zur Anlage von Radverkehrsanlagen (ERA) wird anhand der
Kfz pro Spitzenstunde und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit eine Vorauswahl zur Ermitt-
lung geeigneter Fiihrungsformen getroffen. Die Belastungsbereiche sind nicht starr, sondern
gehen ineinander Uber. Je nach "Lage" in den Belastungsbereichen werden die Tendenzen zum
nachstniedrigeren oder zum nachsthdéheren Belastungsbereich nachfolgend mit einem Minus-
oder Pluszeichen versehen. Eine weitergehende Analyse erfolgt auf Basis des Schwerverkehrs-
anteils, der in der RASt 06 definiert ist.

Tab. 3.2: Mdgliche Radverkehrsfiihrung Fontanestrale gema ERA 2010/RASt 06
Vorauswahl Weitergehende Kriterien Vorauswahl
Belastungs- Einordnungs- Fiihrungsformen Vorhandene Schwerverkehr | Bewertung Umsetzbarkeit
bereich grundlagen Fahrbahnbreite

Ca. 627 Kfz/Sp.Std., | Mischverkehr 10,90 m-11,10m | 164 Fzg./Tag Mischverkehr:

|+ zul. Hochstgeschwin- =2,6% = Erforderliche
digkeit 30 km/h Fahrbahnbreite <6,00 m
Ca. 627 Kfz/Sp.Std., | Mischverkehr plus | 10,90 m—11,10 m | 164 Fzg./Tag Mischverkehr:
zul. Haéchstgeschwin- | sonstiger Radweg/ =2,6% = Erforderliche
digkeit 50 km/h Schutzstreifen Fahrbahnbreite <6,00 m

= Sonstiger Radweg mit

handen

zu geringer Breite vor-

7,50 m

Schutzstreifen:
= Erforderliche Fahr-
bahnbreite 7,00 m -

Laut ERA wird der Mischverkehr bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kfz- Starken
>400 Kfz/Std. als "problematisch" angesehen, da der Radverkehr unter Umstanden Uberholt
werden kénnte. Bei geringerer Fahrbahnbreite (<6,00 m) wird Mischverkehr bis zu 700 Kfz/Std
empfohlen. Bei Fahrbahnbreiten >7,00 m sollte die Einrichtung von Schutzstreifen geprift wer-
den. Schutzstreifen kdnnen eingerichtet werden, wenn Mischverkehr noch vertraglich ist, aber
dem Radverkehr ein gréBerer Schutz eingerdumt werden soll.

2023-01-09
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

Da fiir den Busverkehr in der FontanestraB3e eine Fahrbahnbreite von 6,50 m wiinschenswert
ist, wird eine Abwagung erforderlich, die von Seiten des Gutachters zugunsten der Busverkehrs-
fihrung ausfallt. Ein hohes Gefahrenpotenzial fiir den Radverkehr entsteht dadurch nicht.

Die Fihrung des Radverkehrs iber Radwege ist bei der vorliegenden Verkehrsstarke allerdings
gleichfalls unangemessen. Die Radverkehrsfliihrung sollte deshalb bei einem Umbau der Fonta-
nestraBBe auf der Fahrbahn erfolgen. Dafiir spricht auch, dass die vorhandenen Radwege nach
den Richtlinien zu schmal sind und in absehbarer Zeit abgeordnet werden.

Realisierbar ware die Fihrung des Radverkehrs auf Schutzstreifen. Daraus ergibt sich fur die
Stadt Hennigsdorf, dass die Schutzstreifen der StraBenaufteilung der FontanestraBe zwischen
Marwitzer StraBBe und ParkstraBe mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m aufgenommen werden
sollten. Die Gesamtfahrbahnbreite einschlieBlich der markierten Parkstédnde betragt auf der Fon-
tanestraBBe im Bereich der Schénwalder StraBe

u nordlich der Schénwalder StraBe 10,80-10,90 m, Aufteilung Parken 2,06 m — Fahr-
bahn ca. 6,50 m — Parken 2,34 m,
[ stdlich der Schonwalder StraBe 11,00-11,10 m, Aufteilung Parken 2,38 m — Fahr-

bahn 6,40 m — Parken 2,32 m.

Durch die Anlage von Schutzstreifen begleitet von beidseitigem Langsparken erhéht sich die
erforderliche Fahrbahnbreite auf 13,00 m = 2,50 m Langsparken — 8,00 m Fahrbahn/Schutz-
streifen — 2,50 m Langsparken. Da die Aufteilung nicht im Bestand umgesetzt werden kann, ist
der Eingriff in das Begleitgriin beidseitig erforderlich.

Nachfolgend wird ein entsprechender StraBenquerschnitt berlcksichtigt, da eine entspre-
chende StraBenaufteilung in Diskussion steht.

2023-01-09
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PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

4. FUBVERKEHR

4.1 Bestand

Die Achse stidliche FontanestraBe — EdisonstraBBe besitzt fir das FuBwegenetz der Stadt Hen-
nigsdorf eine hohe Bedeutung. Sie verbindet Siedlungsschwerpunkte untereinander und mit
dem Stadtzentrum. Der Abschnitt HeinestraBe bis EdisonstraBe ist als HauptfuBweg 1. Ordnung
aus- gewiesen.

Das Querungskonzept des Verkehrsentwicklungsplans schlagt fir FuBganger die Verbesserung
der Querungsmoglichkeiten im Knotenpunkt FontanestraBe/ Schonwalder StraBe vor. Hier ist
keine Querungsanlage vorhanden.

Neben der Kita "Spatzennest" in Haus Nr. 17 befindet sich in 140 m Entfernung von der Fonta-
nestraBe in Haus Nr. 19 der Hort Pfiffikus und an der westlichen Einmindung der Schénwalder
StraBe geriatrische Einrichtungen. Die Schule ist wurde mittlerweile geschlossen.

Es gab in den drei Jahren von 2019 bis 2021 einen Unfall mit FuBgangerbeteiligung.

Die Schonwalder StraBe ist Teil einer Tempo 30-Zone. Die 6stliche Schéonwalder StraBe stellt die
Verbindung zwischen der ParkstraBe und den westlich der FontanestraBe liegenden Wohnge-
bieten dar. Bis auf das Eckgrundstiick stidliche FontanestraBe/ westliche Schonwalder StralBe
gibt es keine Eckbebauung.

4.2 Zahlung

Als Grundlage fur die Prifung der Anordnungsfahigkeit wurde tUber 4 x 2 Stunden die Anzahl
der querenden FuBBganger aufgenommen. Die Erhebung fand am 5. April 2022 zwischen 7:00
und 9:00 Uhr, 12:00 und 14:00 Uhr sowie 15:00 und 17:00 Uhr im Knotenpunkt getrennt nach
Erwachsenen, Senioren und Kindern statt. Die Unterscheidung erfolgte, um die vulnerablen
Gruppen detailliert zu identifizieren. In den angegebenen Zeitraumen wurden die Querungen
im Viertel-Stundentakt verzeichnet und die Summe der Querungen auf den Tag hochgerechnet
(Verhaltnis 1:2).

Die Querungen der vier Knotenpunktarme wurden getrennt erhoben, nachfolgend unterschie-
den in:

Q1 = westlicher Arm der Schénwalder StraBe,
Q2 = o6stlicher Arm der Schénwalder StraBe,
Q3 = sudlicher Arm der FontanestraBe und
Q4 = noérdlicher Arm der FontanestralBBe.
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Abb. 4.1 Ubersichtsplan Zahlquerschnitte
Tab. 4.1: FuRgangerquerungen
Q1
Westliche 7:00 - 9:00 20 5 9 34
Schénwalder 12:00 - 14:00 13 10 4 27
Strale 15:00 - 17:00 30 3 19 52
Summe Erhebungs-
seiten 63 18 32 113
Hochrechnung/Tag 266
Q2
Ostliche 7:00 - 9:00 4 3 4 1
Schonwalder 12:00 - 14:00 13 6 4 23
Stralte 15:00 - 17:00 21 4 6 31
Summe Erhebungs-
seiten 38 13 14 65
Hochrechnung/Tag 130
Q3
Sudliche Fon- 7:00 - 9:00 9 5 1 15
tanestrale 12:00 - 14:00 5 11 1 17
15:00 - 17:00 1 4 6 11
Summe Erhebungs-
seiten 43 20 8 71
Hochrechnung/Tag 142
Q4
Nordliche Fon- | 7:00 — 9:00 0 1 0 1
tanestralle 12:00 — 14:00 7 3 0 10
15:00 - 17:00 8 0 2 10
SL{mme Erhebungs- 15 4 9 21
zeiten
Hochrechnung/Tag 42
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Die deutlich héchste Anzahl an Querungen (266 Personen/Tag) findet lGber der westlichen
Schonwalder StraBe statt. Danach folgt mit weitem Abstand die stidliche FontanestraBBe mit
142 Personen/Tag und die Ostliche Schonwalder StraBe mit 130 Personen/Tag. Querungen der
nordlichen FontanestraBBe finden nur selten statt (42 Querungen) — vermutlich, weil der Geh-
weg auf der Nordseite der Ostlichen Schénwalder StraB3e aussetzt.

Querungsanlagen kénnen nach den gangigen Richtlinien unabhéangig von den Belastungszah-
len auch dann zweckmaBig sein, wenn regelmaBig mit Querungsvorgangen durch vulnerable
Gruppen (z. B. Kinder und altere Menschen) zu rechnen ist.

Der Anteil der querenden Kinder betragt im Tageswert etwa 21 % aller Querenden, davon auf
den relevanten Querungen

u Q3 = stidliche FontanestraBe 11 % des Tageswerts (16 querende Kinder) und
23 % = 6 Kinder in der Spitzenstunde,
u Q4 = nordliche FontanestraBBe 9 % des Tageswerts (4 querende Kinder) und 20 %

= 2 Kinder in der Spitzenstunde.

Der Querungsbedarf durch Senioren liegt noch tiefer bei unter 10 %.

u Q3 = sudliche FontanestraBe 14 % des Tageswerts (20 querende Senioren), davon
11 Personen zwischen 12:00 und 14:00 Uhr,
u Q4 = nordliche FontanestraBe 0,82 % des Tageswerts (4 querende Senioren), da-

von 3 Personen zwischen 12:00 und 14:00 Uhr.

Die Anzahl der Querungen der FontanestraBe durch Kinder und Senioren ist insgesamt sehr
niedrig. Die wenigen Querungen auf der FontanestrafBe verteilen sich tGber den Zahlzeitraum:

u Zwischen 7:00 und 9:00 Uhr sowie zwischen 12:00 und 14:00 Uhr quert jeweils
nur ein Kind die stdliche FontanestraBBe, auf der ndrdlichen FontanestraBBe finden
keine Querungen von Kindern statt. Die meisten Kinder queren die Fontanestraf3e
zwischen 15:00 und 16:00 Uhr.

u Zwischen 15:00 und 17:00 Uhr queren nur 4 altere Personen die stdliche und eine
altere Person die nordliche FontanestraBBe. Die meisten alteren Personen queren die
FontanestraBBe zwischen 12:00 und 14:00 Uhr.

Aus den vorliegenden Zahlungen sind keine regelmaBigen Querungsvorgange durch Kinder er-
kennbar. Der Bedarf einer Mittelinsel, einer Anforderungssignalanlage und eines FuBganger-
Uberwegs lasst sich deshalb auch unter dem Aspekt einer Sicherung der Querungsstelle fiir
vulnerable Gruppen nicht begriinden. Fiir eine Anforderungssignalanlage und einen FuBgéan-
geriiberweg sind zudem die Anordnungsvoraussetzungen nicht gegeben (siehe auch nachfol-
gende Kapitel).
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5. PRUFUNG VON QUERUNGSVARIANTEN

5.1 Grundlagen

Querungsanlagen sind notwendig, wenn ein ausgepragter Querungsbedarf vorliegt, was mit
einer Starke von =50 Personen/Std. definiert ist, und

u es muss eine Kfz/Sp.Std. =1.000 bei V,, 50 km/h vorhanden sein, oder
u die Verkehrsstarke muss =500 Kfz/Sp.Std. und die V,, >50 km/h betragen.

Bei der Berechnung der gleitenden Stunden wurden die stiindlichen Querungen im Viertelstun-
dentakt erfasst. Die Stunde von 15:00-16:00 Uhr bildet die Spitzenstunde. Vor Ort sind folgende
Anzahlen querender FuBganger anzutreffen:

Q1 = 38 Querungen,
Q2 = 20 Querungen,
Q3 = 26 Querungen,
Q4 = 10 Querungen.

Tab. 5.1 Gleitende Stunden — Spitzenstunden

Gleitende Stunden Summe. Summe: Summe. Summe.
700-8:00 9 0 ]
715-8:15 g 2 3
730-8:0 12 5 3 13
746845 10 5 1
800-9:00 " 5 3

oo s s
w oo s @

1290 13:00 [ 7 1 9 4 1 8
1215 13:15 7 9 2 8 4 2 7
1230- 13:0 7 9 3 1 7| 3 7 3 2 1 E ) 8
1246+ 13:45 [ 5 3 5 2 3 7
1390 14:00 7 3 3 4 2 3 7

PP

1515 16:15 % 1 2
1530 16:20 12 1 2 1
1646 - 16:45 7 1 4 24 7 @ 1 0
1600 17:00 8 2 1

e (ke alle Erhebungszeiten
79,1214, 1517 4 18 2 8 3 b2 ® 13 14 o 1 1 £ i 8 0 7 8 15 4 2 3% 1 6

Die stdliche FontanestraBe wird in der Spitzenstunde von 26 Personen gequert, die nordliche
FontanestraB3e von 10 Personen. Die Anzahl liegt an beiden Querungsstellen unter der Vorgabe
von =50 Fg./Sp.Std.

Aufgrund der Frequentierung sind im Knotenpunkt FontanestraBe/ Schénwalder StraBe keine
Querungsanlagen auf der FontanestraBe erforderlich. Aufgrund der Nachfragen werden jedoch

u Die Einrichtung eines FuBgangeriiberwegs in Kapitel 5.2 und einer Anforderungs-
signalanlage in Kapitel 5.3 schriftlich ndher erldutert, sowie

u der Bau einer Mittelinsel auf Umsetzbarkeit gepruift (siehe Kapitel 5.5, Varianten
3.1/3.2).
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5.2 FuBgangeriuberweg

MaBgeblich fiir die Anordnungsfahigkeit eines FuBgangeriberwegs ist die StraBenverkehrsord-
nung (StVO) und die Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-
FGU 2001), sowie die Empfehlungen zur Anlage von FuBgéangerverkehrsanlagen (EFA).

Die in der Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001)
genannten Voraussetzungen missen zwingend vorliegen, sonst ist eine Anordnung der MaB-
nahme durch die StraBenverkehrsbehérde nicht moéglich.

Tab. 5.2: R-FGU 2001 - Einsatzbereiche fiir FGU
Kfz-Verkehrsstarke in der Spitzenstunde
des FuBgangerverkehrs
200- | 300- [ 450- Uber
02001 “apg 450 00 | 999-70 | 750
00—
50
g 5 - .
5| = mtg- | még. | emp. | FOU
2| 100 lich | lich | fohlen | MO
5 [ FGU | FGU | FGU
'05,. 150 mdég- | emp- | emp-
B lich fohlen | fohlen
L a2 ¥
Uber FC.?U
150 mog-
lich

In der Spitzenstunde finden 26 FuBgangerquerungen bei V., = 50 km/h Gber den sudlichen
Arm und 10 FuBgangerquerungen Uber den nérdlichen Arm der FontanestraB3e statt. Die in
Kapitel 4.1 aufgeflihrten potenziellen Ausnahmefalle kommen deshalb nicht zum Tragen.

Da die Voraussetzungen fiir die Anlage eines FuBgangeriiberweges lber die FontanestraBe
nicht gegeben sind und damit auch keine Anordnung durch die StraBenverkehrsbehérde zu
erwarten ist, ist ein FuBgangertiberweg nicht zu begriinden. Die MaBnahme wird deshalb nicht

weiterverfolgt.

2023-01-09
kn schonwalder strae 2023-01-06.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBe — Knoten FontanestralBe/Schénwalder StralBe

5.3 Anforderungssignalanlage

Eine MaBnahme zur Sicherung querender Personen bietet eine Anforderungssignalanlage. Am
Knoten FontanestraBBe/ Schénwalder StraBe ware die Querungsstelle ausschlieBlich auf der sid-
lichen FontanestraBBe, da der nérdliche Arm der FontanestraBe kaum frequentiert wird. Die que-
render FuBverkehr wiirde auf eine Querungsstelle geblindelt. Die Fahrbahnbreite bleibt unver-
andert.

Anforderungssignalanlagen in Knotenpunkten sind problematisch, da gewoéhnlich der gesamte
Knotenpunkt in die Signalsteuerung einbezogen werden muss. Eine Anforderungssignalanlage
wird deshalb normalerweise auf der Strecke eingesetzt.

Die Kosten fur die Errichtung einer Anforderungslichtsignalanlage liegen bei ca. 50.000 -
60.000 EUR zuzlglich Markierungsarbeiten, Umbauarbeiten in den Seitenrdumen (u. a. Verla-
gerung des Radverkehrs im Knotenpunkt auf die Fahrbahn, Aufstellbereiche am Ubergang). Die
Wartung der Signalanlage stellt fiir die Stadt einen weiteren Kostenfaktor von ca. =1.700
EUR/Jahr dar.

Eine Anforderungssignalanlage ist unter den gleichen Aspekten wie in Kapitel 5.2 FuBgéanger-
Uberweg ausgefiihrt entsprechend EFA nicht erforderlich und demzufolge liegen keine Griinde
fur eine Anordnung durch die StraBenverkehrsbehérde vor.

54 Vorgezogene Seitenrdaume

Eine nach der RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen) geeignete MaBnahme zur
komfortablen und sicheren Fihrung des FuBverkehrs ist eine Fahrbahnverengung. Im Vorlauf
wurde eine vorliegende Planungsskizze auf Umsetzbarkeit gepruft.

Die Fahrbahnbreite ist auf 7,00 m beschrénkt. Geh- und Radweg werden in diesem Fall ca. 40
m vor und hinter der Kreuzung nach an den Bordstein verlegt. Geh- und Radweg werden durch-
gezogen. Die Einmindungen der Schdonwalder StraBe werden wie Grundstlckszufahrten
(durchlaufender Bord) gestaltet.
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VARIANTE 1

Neubau Rad- und Gehweg
an Fahrbahn herangefihrt

gepl. Gehweg Breite 1,50m
gepl. Radweg Breite 1,00m
gepl. Sicherheitsstreifen Breite 1,05m

vorh. Gehweg
vorh. Radweq @
vorh. Griinstreifen

- 1 \°> = 48

ol
x S
[ 2| 4 ‘
5 Verkehrszeichen, | ol =
4 Leuchten, u | o it gep\ Sicherheitsstreifen Breite 1,05m
3 StraBeneinldufe : o | | gep} Rodweg Breite 1,00m
umsetzen || | O] ‘ 7,
) [ | g‘ //AV///// /A
| ‘ ]
| \ |:o | . \
Abb 5.1 Priifvariante "Vorgezogene Seitenrdume" (Stadt Hennigsdorf)

Die Planung ist in dieser Form nicht umsetzbar:

u Der geplante Radweg ist mit 1,00 m Breite ist nicht regelkonform und deshalb
nicht anordnungsfahig. Die Mindestbreite betragt 1,50 m.

u Durch den vorgezogenen Radweg entfallen die Aufstellbereiche fiir den FuBver-
kehr. Das Ziel einer Verbesserung der Situation des FuBverkehrs wird nicht erfillt.

u Die vorhandene Fahrbahnbreite betragt 6,50 m. Eine Verbreiterung auf 7,00 m
bietet insofern keine Loésung, als bei einer zukiinftigen Verlegung des Radverkehrs
auf die Fahrbahn ein neuerlicher Umbau erforderlich wird. Entweder muss die Fahr-
bahn auf 8,00 m verbreitert werden (siehe Anordnungsfahigkeit noérdliche Fonta-
nestraB3e) oder bei Mischverkehr die Fahrbahnbreite reduziert werden.

u Der Gehweg wird in einer Breite von 1,50 m gefuhrt. Erforderlich sind nach
ERA/EFA 2,50 m.

Als Fazit wird empfohlen, diese MaBnahme nicht umzusetzen.

In den Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen wird unabhangig von der Frequentierung einer
Querungsstelle eine Verringerung der Fahrbahnbreite empfohlen, um die Querungsstrecke zu
verringern und damit die Querungsdauer zu verkiirzen. Vorgezogene Seitenrdume im Knoten-
punkt waren flr die FontanestraBe eine geeignete MaBnahme. Die MaBnahme besitzt eine
hohe Effektivitat, wenn andere Formen der Querungssicherung nicht infrage kommen oder
nicht gewollt sind. Zur Festlegung der Fahrbahnbreite der FontanestraBe zum Ausbau von vor-
gezogenen Seitenrdume muss die

= Fihrung des Radverkehrs festgelegt,
u Kfz-Menge und Zusammensetzung beachtet und
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= die Schwerverkehrsstarke eingeordnet werden.

Da der Knotenpunt FontanestraBe/ Schonwalder StraBe in dem StraBenabschnitt der Fonta-
nestraBe liegt, fir den kurz- und mittelfristig kein Umbau entsprechend der Umgestaltung der
FontanestraBe nordlich der ParkstraBe ansteht, kommen kurzfristig zwei Varianten in Frage.

Variante 1

Die StraBenraumaufteilung bleibt erhalten und die Seitenbereiche unverandert, das heiBt, die
Radwege und damit die Radverkehrsfihrung bleiben vorerst in der heutigen Ausbildung beste-
hen, auch wenn diese nicht regelkonform ist.

[ Die Fahrbahnbreite der FontanestraBe von 6,50 m und beidseitig markierten Park-
reihen werden aufgenommen und die Kaps provisorisch durch Markierung, Poller
und mobile Elemente (z.B. Pflanzkiibel) eingerichtet.

u Die Querungsstellen liegen in Orientierung an den Empfehlungen der EFA unmit-
telbar in Verlangerung der zulaufenden Gehwege aus der Schénwalder StraB3e.
Durch die vorgezogenen Seitenrdume vergrdBert sich der Aufstellbereich an den
Querungsstellen.

Die Anfahrsichtweiten und die Haltesichtweiten wurden geprift. Daraus ergab sich eine gering-
fagige Verlangerung der vorhandenen Sperrflaichen, wodurch die Langsparkreihen verkiirzt
wer- den. Zwei Parkreihen werden um jeweils einen Parkstand verkirzt, die beiden anderen
Parkreihen jeweils um etwa 2,00 m verkurzt werden (evtl. Verlust an Parkstand hangt vom Park-
verhalten ab).

Die Variante hat den Vorteil, dass sie bei einem Umbau der Fontanestraf3e unproblematisch zu-
rickgenommen werden kann und kostenglinstig umsetzbar ist.

Fur eine erste Uberschlagliche Kostenschatzung wurden die Schatzkosten fur den Umbau des
Knotenpunkts NeuendorfstraBe/ ParkstraBe tibernommen. In Hinblick auf die derzeit dynami-
sche Entwicklung der Baupreise sind alle Kostenschatzung mit der gebotenen Vorsicht zu be-
werten. Die nachfolgende Schatzung dient also lediglich einem Aufwandsvergleichs zwischen
den in dieser Untersuchung gepriften Varianten und werden tatsachlich tendenziell zu niedrig
liegen.

Tab. 5.3: Uberschlagliche Kostenschatzung Variante 1 — Fahrbahnverengung, Beibehaltung Fahrbahnbreite
Variante 1 — Vorgezogene Seitenrdume, provisorische Malnahme
Malnahme Anzahl Einheit Einzelpreis Summe
Farbauftrag 11 m?2 60,00 660,00
Markierungsarbeiten 350 Im 60,00 21.000,00
Mdblierung 23 Stk. 200,00 4.600,00
Gesamt 26.260,00
Pauschal 26.500,00
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STADT HENNIGSDORF
Knotenpunkt FontanestraRe/ Schénwalder Strale PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Rnahme

Variante 1 _ Fahrbahnverengung - provisorische Ma

o

I:I Einfarbung Radweg . Pflanzkubel

@ Poller

Letzte Anderung: 2022-10-29
Zuletzt bearbeitet von: H. Richter-Richard

Abb. 5.2: Variante 1: Einfache Einrichtung von Kaps durch Markierung
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Variante 2

Die Variante setzt voraus, dass die Gestaltung der FontanestraBe stidlich der ParkstralBe weiter-
verfolgt wird. Damit wird auch vorausgesetzt, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h Gbernommen bzw. beibehalten wird:

u Entsprechend der nordlichen FontanestraBe wird die Fahrbahnbreite einschlieBlich
Schutzstreifen auf 8,00 m festgesetzt. Das entspricht dem Prinzip der ERA, die von
einem MindestmalB von 7,00 m und einer Normalbreite ab 7,50 m ausgeht. Die
Fahr- bahn richtet sich an der vorhandenen Mittelachse aus. Da die vorhandene
Fahr- bahnbreite zwischen 10,80 und 11,00 m liegt, verbleiben Flachen, die unter
anderem als Kap fiir den FuBverkehr genutzt werden kénnen. Die Parameter im
Knotenpunktbereich werden angepasst.

u Vorlaufig wird der Radverkehr vor dem Knotenpunkt auf die Fahrbahn und hinter
dem Knotenpunkt zuriick auf den Radweg gefiihrt. Die Abschnitte der Radwege
zwischen Ein-/ Ausfadelung und Schénwalder StraBBe werden baulich den Gehwe-
gen zugeschlagen. Das ist aufgrund der aktuellen Richtlinien erforderlich (siehe
oben).

u Die Querungsstelle liegt in Orientierung an der EFA unmittelbar in Verlangerung
der zulaufenden Gehwege aus der Schonwalder StraBe. Durch die vorgezogenen
Seiten- raume vergroBert sich der Aufstellbereich an den Querungsstellen.

u Die Querungsstelle fir den FuBverkehr auf der FontanestraBe nordlich der Schon-
walder StraBBe wird vorlaufig beibehalten.

Befiirchtungen, dass Radfahrende die veranderte Flihrung ignorieren, sind, wie alle Fehlverhal-
tensweisen nicht nur im Radverkehr, nicht vollstandig zu vermeiden.

Die Lange der Fahrbahnverengungen im nérdlichen und stdlichen Arm der Fontanestraf3e wird
in Abhangigkeit von den Sichtverhaltnissen gewahlt. Parken muss im Bereich der Sichtdreiecke
verhindert werden. Der Kfz-Verkehr aus den Armen der Schénwalder StraBe fahrt durch die
Verlagerung des Radverkehrs auf die Schutzstreifen weiter in den Knotenpunkt auf Haltesicht-
weite vor, da nicht mehr vor dem (bevorrechtigten) Radverkehr auf dem Radweg gehalten wer-
den muss. Die Befahrbarkeit des Knotenpunkts bleibt gesichert (Kurvenradien) und ist vor allem
far den Kfz- Verkehr besser einsehbar.

Es ergibt sich eine Verlangerung der vorhandenen Sperrflachen, wodurch die Langsparkreihen
jeweils um einen Parkstand verkirzt werden.

Die Umgestaltung kann teilweise im Fahrbahnbereich, wie in Variante 1 (siehe oben), Gber Mar-
kierungen umgesetzt werden und ist aufgrund der unsicheren spateren Umsetzungszeitraums
unter dem wirtschaftlichen Aspekt zu empfehlen (Umsetzung siehe Variante 2, Abb. 5.2). Bei
der Umsetzung sind bauliche MaBnahmen erforderlich, die so weit wie méglich das Gestal-
tungsprinzip der nordlichen FontanestraBe aufnehmen sollten. Besteht die Sicherheit, dass bei
einer Umgestaltung der sudlichen Fontanestra3e die mittige Ausrichtung der Fahrbahn beibe-
halten wird und damit die Aufgabe der Grinstreifen erfolgen wird, ist ein Vollumbau sinnvoll
(Umsetzung siehe Variante 3, Abb. 5.3).
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Fir eine erste Uberschlagliche Kostenschatzung wurden die Schatzkosten fir den Umbau des
Knotenpunkts NeuendorfstraBe/ ParkstraBe Gbernommen. In Hinblick auf die derzeit dynami-
sche Entwicklung der Baupreise sind alle Kostenschatzung mit der gebotenen Vorsicht zu be-
werten.

Die nachfolgende Schatzung dient also lediglich einem Aufwandsvergleichs zwischen den in
dieser Untersuchung gepriften Varianten und werden tatsachlich tendenziell zu niedrig liegen.

Tab. 5.4: Uberschlagliche Kostenschétzung Variante 2.1 — Fahrbahnverengung, Schutzstreifen, Umbau im Sei-
tenbereich — Teilumbau
Variante 2 — Fahrbahnverengung, Schutzstreifen im Knotenpunkt, Teilumbau
MaRnahme Anzahl Einheit Einzelpreis Summe
Umbau Seitenbereiche 176 m?2 150,00 26.400
Markierungsarbeiten 433 Im 60,00 25.980
Farbauftrag 50 m?2 60,00 3.000
Mdblierung 16 Stk. 200,00 3.200
Gesamt 58.580
Pauschal 60.000
Tab. 5.5 Uberschlagige Kostenschatzung Variante 2.2 — Fahrbahnverengung, Schutzstreifen — Vollumbau

Variante 3 — Fahrbahnverengung, Schutzstreifen im Knotenpunkt, Vollumbau

MaRnahme Anzahl Einheit Einzelpreis Summe
Umbau Seitenbereiche 240 m?2 150,00 36.000
Flgchenentmegelung und Be- 165 m2 150,00 24,750
griinung

Markierungsarbeiten 155 Im 60,00 9.300
Farbauftrag 50 m2 60,00 3.000
Gesamt 73.050
Pauschal 73.000*

*getrennte Kosten fiir Behindertenleitsystem,

Entwasserung u.a.m. sind nicht enthalten
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STADT HENNIGSDORF

Knotenpunkt FontanestraRe/ Schénwalder StralRe PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Fahrbahnverengung, Radverkehrsfiihrung auf der

FontanestraRe im Knotenpunkt auf Schutzstreifen, Teilumbau

Zeichenerklarung
. Poller ® Pflanzkiibel

Letzte Anderung: 2022-11-07 @
Zuletzt bearbeitet von: A. Abou I.
Abb. 5.3: Variante 2.1: Fahrbahnverengung, Radverkehrsfiihrung auf der Fontanestra3e im Knotenpunkt auf
Schutzstreifen, Teilumbau
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STADT HENNIGSDORF

Knotenpunkt FontanestraRe/ Schénwalder StralRe PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Fahrbahnverengung, Radverkehrsfiihrung auf der
FontanestraRe im Knotenpunkt auf Schutzstreifen, Vollumbau

7 g 1 \V o0

o

Zeichenerklarung

|:| Gekiweg, e - Radweg, neu |:I Radweg, neu, Farbauftrag
- Grunflache, neu Letzte Anderung: 2022-11-07 @

Zuletzt bearbeitet von: A. Abou I.

Abb. 5.4 Variante 2.2: Fahrbahnverengung, Radverkehrsfiihrung auf der Fontanestralle im Knotenpunkt auf
Schutzstreifen, Vollumbau
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5.5 Mittelinsel mit Querungssicherung

Bei starkem Verkehrsaufkommen liegt bei dem Bau einer Mittelinsel der Vorteil fir Querende
darin, bei Bedarf die Fahrbahn in zwei Zlgen zu iberqueren und jeweils nur eine Fahrtrichtung
beachten zu mussen. Insbesondere fiir unerfahrene (Kinder) und unsichere (éltere, behinderte)
Personen bedeuten die kirzeren Querungsstrecken bei hoherem Verkehrsaufkommen Sicher-
heit. Flr die Sicherung querenden FuBverkehrs ist jedoch aufgrund der Verkehrsdaten eine Mit-
telinsel nicht erforderlich (siehe oben), soll jedoch in die Abwéagung einflieBen und wird zeich-
nerisch dargestellt:

u Wenn (berhaupt, ergibt eine Mittelinsel auf der FontanestraBe nur stidlich der
Schonwalder StraBe Sinn, da der nérdliche Arm kaum querenden FuBverkehr auf-
weist. Eine Mittelinsel auf dem nérdlichen Arm der FontanestraBe soll deshalb
nicht weiterverfolgt werden. Stattdessen soll auf dem nérdlichen Arm der Fonta-
nestraBBe die Aufteilung mit Schutzstreifen Glbernommen werden (siehe oben).

u Die Fahrstreifen der Mittelinsel mit Querungssicherung stdlich der Schénwalder
StraBe werden angrenzend an die vorhandenen Borde gefiihrt. Die Borde im Be-
reich der Mittelinsel werden beibehalten, um eine spatere Anderung der Parameter
im Knotenpunkt offenzulassen. Um die Schutzstreifen auch im Bereich der Mitte-
linsel durchgangig zu fiihren, wird eine Breite von 3,75 m je Fahrstreifen angenom-
men. Die MaBe entsprechen den Angaben des OD-Leitfadens Brandenburg. Diese
stitzen sich wiederum auf die RASt 06 und weitere relevanten Richtlinien.

u Die Breite der Mittelinsel betragt infolge etwa 3,60 m. Die Schutzstreifen werden
bei dieser Breite (3,75 m) durchgangig gefiihrt. Da Querungsstellen nicht in Ver-
langerung der zulaufenden Gehwege liegen diirfen, wie bei vorgezogenen Seiten-
rdumen, wird die Querung abgertickt, dabei jedoch der Mindestabstand gewahlt
(Insel beginnt ca. 3,00 m vor der Einmindung des sudlichen Arms der Fonta-
nestraBe in den Knotenpunkt).

u Die Gehwege werden Uber die heutigen Radwege auf 2,50 m erweitert (siehe
oben).
u Die Ein- und Ausfadelung der Radwege erfolgt unmittelbar in die/ aus der Mitte-

linsel. Die Fahrbahn wird stdlich der Mittelinsel vorlaufig auf die vorhandene Fahr-
bahnbreite von 6,50 m zurlickgefiihrt, um einen weiteren Ausbau nicht zu behin-
dern. Die Sperrflachen an Ein- und Ausfadelung mussen gesichert werden (neben
Markierung mit Fahrbahnbegrenzungslinien z. B. reflektierende Poller).

Zur Wahl der Fahrstreifenbreite im Bereich der Mittelinsel wird folgende Aussage aus der ERA
zitiert: "Bei Mittelinseln oder Mittelstreifen konnen Schutzstreifen angelegt werden, wenn eine
Breite von mindestens 2,25 m zwischen Schutzstreifen und der Mittelinsel bzw. zwischen dem
Mittel- streifen verbleibt. Dies entspricht einer bei einem Schutzstreifen von 1,50 m einer Fahr-
bahnbreite von 3,75 m. Verbleiben weniger als 2,25 m Restfahrbahn, so endet der Schutzstrei-
fen 20 m vor der Mittelinsel." Die ERA weist weiter darauf hin, dass unter dem Aspekt der Si-
cherheit fiir den Radverkehr unbedingt vermieden werden muss, dass der Radverkehr innerhalb
der Mittelinsel Gberholt werden kann.

Auch in diesem Fall wurden die Sichtverhaltnisse mit positivem Ergebnis geprift. Die Befahr-
barkeit des Knotenpunkts bleibt gesichert (Kurvenradien).
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Es wird noch einmal darauf hingewiesen, dass die Anlage einer Mittelinsel nicht den in den
Richtlinien formulierten Vorgaben entspricht bzw. nicht als angemessen bezeichnet ist. Das
sollte bei einer Abwagung der anzustrebenden Lésung beachtet werden und provisorische Lo-
sungen bevorzugt werden.

Es kann weiterhin davon ausgegangen werden, dass eine Mittelinsel in der vorgegebenen Aus-
gestaltung nicht den Vorstellungen der mittelfristig angestrebten Neuaufteilung des StraBBen-
raums entspricht. Deshalb sollte so wenig wie moglich baulich eingegriffen werden. Dazu ge-
hort auch, dass grundsatzlich von aufschraubbaren oder aufklebbaren Materialien fiir die Ge-
staltung der Mittelinsel ausgegangen wird (Alternative 1, Abb. 5.4). Alternativ zur Konzentra-
tion auf Markierungsarbeiten wird auch eine Losung mit einem Teilumbau der Fahrbahn gezeigt
(Alternative 2, Abb. 5.5). Diese wenigen baulichen MaBnahmen mdssten dann im Bedarfsfall
rickgebaut werden.

Fur eine erste Uberschlagliche Kostenschatzung wurden die Schatzkosten fir den Umbau des
Knotenpunkts NeuendorfstraBe/ ParkstraBe tibernommen. In Hinblick auf die derzeit dynami-
sche Entwicklung der Baupreise sind alle Kostenschatzungen mit der gebotenen Vorsicht zu
bewerten. Die nachfolgende Schatzung dient also lediglich einem Aufwandsvergleichs zwischen
den in dieser Untersuchung gepriften Varianten und werden tatsachlich tendenziell zu niedrig
liegen.

Tab. 5.6: Uberschlagliche Kostenschatzung Variante 3.1 - Schutzstreifen, Mittelinsel, Umbau im Seitenbe-

reich, Teilumbau

Variante 4 - einseitige Mittelinsel, Schutzstreifen im Knotenpunkt, Teilumbau

MaRnahme Anzahl Einheit Einzelpreis Summe

Umbau Seitenbereiche 188 m2 150,00 28.230
Markierungsarbeiten 283 Im 60,00 25.800
Farbauftrag 52 m?2 60,00 3.120
Méblierung 17 Stk. 200,00 3.400
Mittelinsel, provisorisch 1 Stk. 8.000 8.000
Gesamt 70.550
Pauschal 71.000
Tab.5.7: Uberschlagige Kostenschétzung Variante 3.2 — Schutzstreifen, einseitige Mittelinsel, Vollumbau

Variante 5 - einseitige Mittelinsel, Schutzstreifen im Knotenpunkt

MaRnahme Anzahl Einheit Einzelpreis Summe

Umbau Seitenbereiche 220 m?2 150,00 33.000
Entsiegelung und Begriinung 150 m2 150,00 22.500
Markierungsarbeiten 150 Im 60,00 9.000
Farbauftrag 52 m?2 60,00 3.120
Mittelinsel 1 Stk. 10.000 10.000
Gesamt 77.620
Pauschal 78.000

*getrennte Kosten fiir Behindertenleitsystem, Entwésserung u.a.m. sind nicht enthalten
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STADT HENNIGSDORF

Knotenpunkt Fontanestrale/ Schénwalder Stralle

PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Fahrbahnverengung, einseitige Mittelinsel, Radverkehrsfilhrung auf
der FontanestraRe im Knotenpunkt auf Schutzstreifen, Teilumbau

R
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. t{br&visorischer Materialien
R

1 C

Zeichenerklarung
C] Gehweg, neu - Radweg, neu l Radweg, neu, Farbauftrag
. Poller ® Pflanzkiibel

Letzte Anderung: 2022-11-07
Zuletzt bearbeitet von: A. Abou I.

Variante 3.1: Fahrbahnverengung, Radverkehrsfilhrung auf der Fontanestrale auf Schutzstreifen,
einseitige Mittelinsel, Teilumbau
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STADT HENNIGSDORF

Knotenpunkt Fontanestrale/ Schénwalder Stralle PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Fahrbahnverengung, einseitige Mittelinsel, Radverkehrsfilhrung auf

der FontanestralRe im Knotenpunkt auf Schutzstreifen, Vollumbau

1 C

=TT L2

Zeichenerklarung

E Sk el - Radweg, neu :] Radweg, neu, Farbauftrag
- Granflache, neu Letzte Anderung: 2022-11-08 @

Zuletzt bearbeitet von: A. Abou I.

Abb. 5.6:

Variante 3.2: Fahrbahnverengung, Radverkehrsfiihrung auf der Fontanestrale auf Schutzstreifen,
einseitige Mittelinsel, Vollumbau
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5.6 Umsetzungshinweise

Die FontanestraBBe nordlich der ParkstraBe ist durchgangig mit folgenden Materialien ausge-
baut:

Gehwegplatten Beton 35x35 cm, diagonal verlegt mit Bischofsmiitze,

Zufahrten Granit-Kleinsteinpflaster grau,

Ober-/ Unterstreifen Mosaikpflaster, Granit grau,

taktiles Leitsystem an den ausgebauten Bushaltestellen und Querungsstellen (ent-
spricht Leitfaden Barrierefreiheit im StraBenraum, Ministerium fr Wirtschaft, Ener-
gie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen 2012),

u Grinstreifen mit Rasensaat, Baumstandorte ohne Unterpflanzung/ Rasensaat (un-
befestigte Flache).

Diese Materialgestaltung sollte auch bei dem angedachten Teil-/Vollumbau verwendet werden.
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6. FAZIT UND EMPFEHLUNG

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem eindeutigen Ergebnis, dass die verkehrsrechtliche
Anordnung von FuBgéngeriiberwegen (Z 350) oder LSA (FSLA) nicht begriindbar ist. Ahnliches
gilt fur den Einsatz einer Mittelinsel, die nach Abwagung jedoch auf Wunsch des Auftraggebers
als Alternative untersucht wurde. Fir eine Verbesserung der Uberquerbarkeit der FontanestraBBe
reicht die Verengung der sehr breiten Fahrbahn mit Gehweg-Kaps. Diese Losung wird auch in
den Richtlinien empfohlen.

Zu beachten ist weiterhin, dass die FontanestraBe stdlich der ParkstraBe mittelfristig zum Um-
bau ansteht. Da eine Aufteilung des StraBenraums aufgrund der divergierenden StraBenraum-
breiten nicht 1:1 von der nérdlichen FontanestraBe tibernommen werden kann, (die StraBen-
raumbreite sudlich der ParkstraBBe verschmalert sich kontinuierlich), kann das Schema nicht als
gesetzt Ubernommen werden. Ein vorauseilender Wechsel der Radverkehrsfiihrung ist deshalb
ebenfalls nicht gerechtfertigt.

Somit verbleibt als vertretbare Losung lediglich die Moglichkeit, den Knotenpunkt fir einen
Ubergangszeitraum mit kostenglinstigen MaBnahmen zu optimieren. Ist das nicht erwiinscht,
mussen spater anfallende Kosten flr einen Riickbau der Zwischenlésung in die Abwagung, wel-
che Variante weiterverfolgt wird, einflieBen.

Von den aufgezeigten Varianten ist die Variante 1 diejenige, die als voriibergehende MaB3-
nahme am einfachsten und effektivsten ohne bauliche Eingriffe umgesetzt werden kann und
damit auch die geforderte wirtschaftlichste Lésung darstellt. Die Variante kann ohne Ber{ick-
sichtigung spaterer Notwendigkeiten umgesetzt werden bzw. schafft keine Bindungen fiir die
spatere Umgestaltung der FontanestraBe.

Die Variante1 ist vor allem benutzerfreundlich, da die auf der Fahrbahn markierten Aufstellbe-
reiche ausreichend groBe Flachen bieten, z. B. fiir Personen Kinderwagen/ Gepack, Rollstuhle/
Rollatoren oder Gruppen. Positiv kann auch bewertet werden, dass nur eine geringe Beanspru-
chung von vorhandenen Parkflachen die Folge ist.
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