Anlage zum Protokoll vom 24.09.2020



Ziele der Studie

= VBB prognostiziert bis 2030 insbesondere in pendlerstarken Korridoren nach Berlin

steigende Fahrgastzahlen

= Erwartung: unter anderem steigende Nachfrage nach B & R

= Daher: Aktualisierung Bedarfsermittlung



Herangehensweise der Studie
Optimale Abstellanlagen: Qualitat und Lage

= Qualitait
Vorderradhalter (,,Felgenkiller) nicht optimal optimal
Anlehnbtgel (mit Knieholm) optimal optimal
Hoch-Tief-Einsteller optimal optimal
Doppelstockparker optimal optimal

= Lage (Entfernung zum Bahnhof)
= max. 20 m bei nicht tiberdachten Anlagen
= max. 50 m bei iiberdachten Anlagen
= max. 100 m bei tiberdachten Anlagen mit gesichertem Zugang

> Nur Stellplitze, die die La%eanforderungen erfilllen und in ihrer Qualitat als ,,optimal”
bewertet werden, werden bei der Bedarfsermittlung berticksichtigt!



Herangehensweise der Studie
Ausbaureserve und Trendfaktor

= Ausbaureserve
= Bei B & R Anlagen wird grundsatzlich eine Ausbaureserve von 40% beriicksichtigt.

= Wird ermittelt aus den gezéhlten abgestellten Radern auf nicht optimalen
Abstellanlagen und Wildparkern

» Annahme: 40% der nicht optimalen, aber genutzten Stellplatze konnen durch
Umbauten zu optimalen Stellplitzen gemacht werden

» Allerdings fraglich im Hinblick auf das Kriterium , Entfernung”

= Trendfaktor
= Beriicksichtigt die prognostizierte prozentuale Anderung der Reisendenzahlen von
2018 zu 2030
= Basiswert Hennigsdorf (2018): 13.446 Ein- und Aussteiger
= VBB Prognose Hennigsdorf 2030: 18.090 Ein- und Aussteiger
» Trendfaktor Hennigsdorf: 1,345 (Prognose 2030/Basiswert 2018)



Eckwerte Hennigsdorf - Grunddaten

Grunddaten
Bahnhof Hennigsdorf (b. Berlin)
Ein- und Aussteiger 2011 11317
Ein- und Aussteiger 2018 (Basiswert) 13446
Ein- und Aussteiger 2030 (VBB-Prognose) 18090
Fernverkehr (Ja / Nein) Nein
Trendfaktor 34,5%
1,4

Ausbaureserve Multiplikator P+R



i

B+R Stellplatze optimal
B+R Stellplatze optimal Auslastung

B+R Stellplatze optimal Auslastung %

Eckwerte Hennigsdorf - Bestand Abstellanlagen

207
151

3%
499

B+R Stellplatze nicht optimal
B+R Stellplatze nicht optimal Auslastung

B+R Stellplatze nicht optimal Auslastung %

339
66%
34

Anzahl der Wildparker

706

Stellplatze Gesamit

Stellplatze Gesamt Auslastung

Stellplatze Gesamt Auslastung %

224
4%



Bedarfsberechnung Neubau B & R

= Schritt 1: Zéhlung der Réder in nicht optimalen Anlagen sowie Wildparker

= Schritt 2: Hinzurechnung der Ausbaureserve von 40 %
= Schritt 3: Hinzurechnung der gezdhlten Riader in optimalen Abstellanlagen

= Schritt 4: Multiplikation mit dem Trendfaktor
= Schritt 5: Abzug der bislang realisierten Stellplitze in optimalen Abstellanlagen

Beispielrechnung Bedarf B+R-Stellplatze

: Hinzurechnung Multiplikation mit . g Neubaubedarf
PIRZLpS nnting gezdhlter Rader individuellem Trendfaktor At;z;’ut?n?:f:’né;te_r______?f;;:;ltezr;er optimaler
(Abfrage beim VBB) B+R-Stellplatze

Zahlung Rader in
in optimalen Anlagen

nicht optimalen Stell-
platzen und Wildparker

der Ausbaureserve (40%)



Bedarfsberechnung VBB fiir Hennigsdorf

Beispielrechnung Bedarf B+R-Stellplatze

Multiplikation mit : v Neubaubedarf
Abzug bislang realisierter optimaler
B+R-Stellplatze

Hinzurechnung
individuellem Trendfaktor optimaler Stellplatze

Zahlung Rader in Hinzurechnung
icht optimalen Stell- gezahlter Rad
e ict b der Ausbaureserve (40%) : CA e or :
in optimalen Anlagen (Abfrage beim VBB)

platzen und Wildparker

x 1,345 =906 -207 = 699

34+339=373  x1,4=522  +151=673
> Ergebnis: Bedarf an optimalen Abstellanlagen bis 2030

» Der Bedarf beriicksichtigt nicht die vorhandenen Abstellanlagen, die im Sinne der

obigen Definition nicht den Anforderungen an eine optimale Abstellanlage erfiillen



Einordnung der Ergebnisse

Schlagzeile ,,Hennigsdorf benétigt 700 Radabstellmoglichkeiten® spiegelt die
tatsdchliche Situation nur bedingt wieder, da suggeriert wird, dass Hennigsdorf
grundsitzlich 700 Fahrradabstellmoglichkeiten fehlen wiirden.

Die auch vom VBB ermittelten Auslastungsgrade zeigen, dass selbst ,,optimale
Fahrradabstellanlagen” nur zur 75 % ausgenutzt werden.

Mit dem automatisierten Fahrradparkhaus schafft Hennigsdorf 122 ,,optimale”
Abstellmoglichkeiten, die sogar diebstahlsicher sind (Diebstahlsicherheit kein
Kriterium bei den ,,optimalen” Stellplatzen, in Umfragen zeigt sich aber genau hier der
Bedarf).

Studie beinhaltet Ausbaureserve von 40 %, auflerdem Bedarf bis 2030

Gegenwadrtig keine Standorte, an denen ,,optimale” Stellpldtze errichtet werden konnten
(Standort PoststraSe zu weit weg), selbst Ausbaureserve entspricht im Hinblick auf
Entfernung nicht den Anforderungen an optimale Stellplitze

Optionen ergeben sich dann, wenn der nordliche Tunneldurchstich realisiert ist. Dies
soll laut Bahn im Zusammenhang mit dem Projekt i2030 erfolgen.
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