Anlage 1
zur BV0022/2020
Begrundung

1 Baulicher Zustand / Handlungserfordernis

1.1 Bedeutung der Fontanestrale

Die Fontanestral3e im Abschnitt zwischen Marwitzer StraRe und Parkstral3e stellt gemaR Ver-
kehrsentwicklungsplanung 2010 im stadtischen StraRennetz die wichtigste innerstadtische kom-
munale Hauptverkehrsstral3e der Stadt zum Stadtzentrum dar und hat auch fir den Radverkehr
eine groRe Bedeutung.

1.2 Gegenwartiger Ausbau

Die Fahrbahn hat derzeit eine Ausbaubreite von in der Regel 11,00 m, wobei nahezu durchgangig
beidseitig ein 2,00 m breiter Parkstreifen Bestandteil der Fahrbahn ist. Damit verbleibt fir den
flieRenden Verkehr eine knapp 7,00 m breite Fahrbahn. Insbesondere das Parken unmittelbar bis
an Zufahrten, StralReneinmindungen und Querungsstellen heran, fuhrt zu schlechten Sichtver-
haltnissen fur alle Verkehrsteilnehmer und somit zu einer erhhten Unfallgefahr. Die Radfahren-
den werden derzeit auf einem 2,50 m breiten getrennten Rad- und FulBweg (VZ 241-30) als
Pflichtradweg gefiihrt. Somit durfen auch schnelle Radfahrende derzeit nicht die Fahrbahn be-
nutzen. Dieser Rad- und Fulweg wurde zwischen 1994 und 1996 errichtet.

Um die Querungswege zu verkirzen und die Verkehrssicherheit (Sichtverhéltnisse fur die Que-
renden) zu verbessern, wurden bereits 2015 drei barrierefreie Querungen in der Fontanestralie
(Akazienweg, Heideweg, Humboldtstraf3e) errichtet.

1.3 Baulicher Zustand

Der Fahrbahnbelag der Fontanestral3e weist viele Netzrisse, Flickstellen, Spurrinnen und Un-
ebenheiten auf und befindet sich teilweise in einem nur noch als befriedigend zu beschreibenden
Zustand. Insbesondere in den Abschnitten von Hausnummer 52 bis 64, im Kreuzungsbereich
Feldstral3e und zwischen Feldstral’e und Nauener Stral3e besteht dringender Handlungsbedarf.

Die Straf’enbeleuchtung wurde 1997 bis 1998 erneuert, entspricht aber insbesondere mit ihrer
Bestlickung (Natriumdampfleuchtmittel 150 Watt) und dem Energieverbrauch (jahrlich ca. 43.000
kWh) nicht mehr den neusten Anforderungen an Technik und Klimaschutz. Hierzu wurde auch
zuletzt in der MV0047/2017 ,Mitteilungsvorlage Uber die Ergebnisse der Umsetzung des Konzep-
tes fir die StralRenbeleuchtung im Stadtgebiet Hennigsdorf* berichtet.

Das anfallende Oberflachenwasser wird tiber einen Regenwasserkanal abgeleitet. Der Regen-
wasserkanal ist undicht und teilweise unterdimensioniert (u.a. DN 200), so dass der Regenwas-
serkanal ausgetauscht werden muss. Das auf dem getrennten Rad- und Ful3weg anfallende
Oberflachenwasser staut sich regelmafig auf dem Radweg und versickert nur verzégert Gber den
tlw. héher liegenden Grinstreifen.

1.4 Anforderungen aufgrund der StVO 2013

Im Zusammenhang mit der Novellierung der StVO 2013 ist durch die Verkehrsbehodrde beabsich-
tigt, die Benutzungspflicht der Radwege aufzuheben. Der jetzt benutzungspflichtige rot gepflas-
terte Radweg wirde dann dementsprechend zu einem sonstigen — nicht benutzungspflichtigen-
Radweg. Radfahrende haben dann die Mdglichkeit, entweder die Fahrbahn oder den sonstigen
Radweg zu nutzen.

Unabhangig von der Frage der hier beschlussgegenstandlichen grundsatzlichen Umgestaltung
der Fontanestral3e besteht bei Abordnung des Pflichtradweges in jedem Fall das Erfordernis,
den sonstigen Radweg an den ampelgesteuerten Knotenpunkten entsprechend den Anforderun-
gen der StVO auf die Stral3e zu fuhren. Dies betrifft insbesondere den Knotenpunkt Feldstral3e /
Fontanestral3e. Dazu ist ein entsprechender Umbau des Knotenpunktes erforderlich.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass neben dem immer schlechter werdenden Bauzustand
der Stral3e vor allem die starke Larmbelastung der anliegenden Wohnbebauung, der fehlende
Baumbestand, die mangelhafte Flihrung, insbesondere der schnellen Radfahrenden, die Unfall-
gefahrdung der Zufu3gehenden und Radfahrenden besonders an den Knotenpunkten, Einmun-
dungen und Grundstiickszufahrten, die fehlenden Querungsanlagen, die mangelnde Barrierefrei-
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heit, der hohe Parkdruck, die fehlende stadtebauliche Integration und die Auflagen der StraRen-
verkehrsbehdrde aufgrund des Inkrafttretens neuer Bestimmungen aus der Stral3enverkehrsord-
nung (StvVO) 2013 wesentliche Griinde markieren, die eine grundhafte Erneuerung der Fonta-
nestral3e erfordern.

Die Fontanestral3e ist deshalb auch Bestandteil der Projektliste des Integrierten Stadtentwick-
lungskonzeptes (INSEK) 2014. Das INSEK definiert im Handlungsfeld Infrastruktur / Verkehr fr
den Bereich der FontanestralRe / Edisonstral3e ein Bindel von MaRnahmen. Diese lassen sich
zusammenfassen unter dem Ziel ,Grundhafte Erneuerung der Fontanestral3e / Edisonstralie ein-
schliel3lich des barrierefreien und verkehrssicheren Ausbaus der Knotenpunkte unter Berticksich-
tigung der Neuorganisation des Radverkehrs*.

2 Planungskonzept der Verkehrsanlage

2.1 Planungsgrundlagen / Pramissen

Mit Beschluss vom 27.06.2018 (BV0060/2018 inkl. Anderungsantrag AN/BV0060/2018/02) hat
die Stadtverordnetenversammlung in namentlicher Abstimmung mit 22 Ja-Stimmen, 6 Gegen-
stimmen und 0 Enthaltungen die Eckpunkte fur die weitere Planung zur Umgestaltung der Fon-
tanestral3e und die Férderantragstellung beschlossen. Dem Gestaltungsbeschluss zu Grunde lag
eine Machbarkeitsstudie mit Variantenuntersuchung sowie verschiedene Phasen der Blrgerbe-
teiligung.

Die mit dem Gestaltungsbeschluss beschlossene Variante 1 beinhaltet folgende Eckpunkte, die
Grundlage fur die hier vorliegende Planung sind:

= Fir die Fahrbahn wird eine Breite von 7,50 m angesetzt, die Gehwege weisen eine Breite von
mindestens 22,60 m auf, welches eine verkehrsrechtliche Anordnung ,,Gehweg / Radfahrer
frei“ ermdglicht.

= Auf der Fahrbahn sind beidseitige Schutzstreifen in jeweils 1,50 m Breite abzumarkieren. Der
Schutzstreifen ist neben der Abmarkierung zuséatzlich mit Piktogramm (Radfahrende) zu ver-
sehen.

= Auf die Linksabbiegerfahrstreifen in die Feldstral3e wird zugunsten einer symmetrischen Auf-
teilung des StraRenraums mit Baumallee und beidseitigem Parken verzichtet.

= Die Sichtverhaltnisse an Zufahrten, StralReneinmiindungen und Querungsstellen sind zu ver-
bessern.

Im Ubrigen wird hinsichtlich der Variantenfindung und weiteren Details auf den Gestaltungsbe-
schluss, die entsprechenden Anlagen sowie die mit Hausmitteilung vom 21.06.2018 tibergebenen
erganzenden Unterlagen verwiesen. Beschlussgegenstandlich ist somit NICHT die grund-
satzliche Gliederung der Stral3e, sondern die ,technische” Umsetzung der mit oben be-
nanntem Beschluss definierten Eckpunkte.

2.2 Geometrie und Baumschutz

2.2.1 Grundsatzlicher Strallenquerschnitt

Unter Anwendung der mal3geblichen ,Richtlinie flr die Anlage von StadtstralBen” (RAS) ist fol-
gender Ausbau und grundsétzlicher StralRenquerschnitt vorgesehen:

= Mittig wird eine Fahrbahn in einer Breite von 7,50 m errichtet. Innerhalb dieser Fahrbahn kon-
nen (bei entsprechender verkehrsrechtlicher Anordnung) beidseitige Schutzstreifen fir Rad-
fahrer von je 1,50 m mit entsprechenden Piktogrammen abmarkiert werden.
Die Fahrbahn wird in Splitt-Mastix-Asphalt ausgefiihrt. Dieser weist neben der héheren Le-

bensdauer um 2 db geringere Rollgerdusche als Ublicher Asphalt auf und ist fir hohe Ver-
kehrsbelastungen besonders geeignet.

Die Einlaufe der StralRenentwasserung werden dabei in die seitlichen Borde der Fahrbahn
integriert. Dies hat den Vorteil, dass die im Schutzstreifen verfigbare Verkehrsflache in ihrer
Breite nicht durch StraReneinlaufe reduziert wird.

Die Schutzstreifen konnen im gesamten Planbereich zwischen Marwitzer Strale und
Parkstral3e durchgangig angelegt werden.
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= Angrenzend an die Fahrbahn schlief3t ein im Mittel 3 m breiter Seitenstreifen an. In diesem
werden die vorhandenen Bushaltestellen, die Stellplatze sowie das StraRenbegleitgrin inte-
griert.

= Die Stellplatze werden in einer Breite von 2,75 m wasserdurchléssig angelegt. Diese 2,75 m
setzen sich aus der PKW-Stellplatzbreite von 2,00 m und einem Ausstiegstreifen fur den Fah-
rer von 0,75 m zusammen, um Konflikte mit den Radfahrenden auf der Fahrbahn (Tur 6ffnen)
auszuschlieen. Die Stellplatze werden dabei so angelegt, dass parkende Fahrzeuge zukinf-
tig nicht die Sicht auf den flieRenden Verkehr behindern.

= Die Fahrbahnachse ist so gewahlt, dass die bestehenden und in den vergangenen Jahren
barrierefrei hergestellten westlichen Bushaltestellen nicht verdndert werden missen. Die be-
stehenden @stlichen Bushaltestellen werden nach Osten um ca. 0,50 m versetzt, um eine
durchgéngige Fahrbahnbreite von 7,50 m zu erhalten.

= Die Bestandsbaume werden weitestgehend erhalten, in die Seitenstreifen integriert und durch
zusatzliche Baumpflanzungen erganzt. Im Knoten Fontanestralle / Feldstral3e ist die Fallung
von 4 Linden notwendig, um die Verkehrssicherheit, insbesondere fiir die Radfahrer, zu erh6-
hen.

= Beidseitig der Seitenstreifen werden Gehwege in einer Breite von mindestens 2,50 m (Platten-
malfd) angelegt. Somit besteht die Méglichkeit der Ausschilderung ,,Gehweg, Radfahrer frei* flr
den langsamen, unsicheren Radfahrenden bei entsprechender verkehrsrechtlicher Anord-
nung.
Im Bereich von Grundstiickszufahrten verlauft der Gehweg dabei durchgehend, so dass der
Gehweg und der Vorrang der Zufu3gehenden und Radfahrenden fiir den Autofahrenden klar
erkennbar ist.

= Das auf der Fahrbahn anfallende Oberflachenwasser wird Uber einen neuen Regenwasserka-
nal abgeleitet.

Im Vergleich zum derzeit bestehenden Stral3enausbau fuhrt die Umsetzung der dargestellten
StralRenquerschnitte zu einer Reduzierung der Versiegelung um ca. 2.000 m2.

2.2.2 Knotenpunkt Marwitzer Stral3e / Fontanestralie

Im Knotenbereich zur Marwitzer Stral3e wird die Aufstellflache fur die Linksabbieger von derzeit
ca. 30 m auf ca. 70 m verlangert, um somit auch in den Spitzenstunden einen flissigen Verkehrs-
fluss zu gewahrleisten. Bei dieser Anpassungsmaf3nahme handelt es sich um eine ,Restleistung*”
aus der BaumalRnahme Marwitzer Straf3e, die im Hinblick auf die geplante Baumalinahme Fon-
tanestral3e seinerzeit noch nicht durchgeftihrt wurde.

Darauf hingewiesen wird, dass die Kosten fiir die AnpassungsmaflRnahmen auch seinerzeit durch
die Stadt Hennigsdorf zu tragen gewesen waren.

2.2.3 Knotenpunkt Fontanestralie / Feldstralle

Der Knoten Fontanestral3e / Feldstral3e wird (wie auch bisher) als mit ampelgesteuerter Knoten
ausgebildet. Jedoch wird zukiinftig auf die Errichtung separater Abbiegespuren in der Fonta-
nestral3e verzichtet (siehe dazu auch BV0060/2018 in Verbindung mit der Hausmitteilung vom
21.06.2018). Diese Entscheidung begriindet sich wie folgt:

2.2.3.1 Ergebnisse der Verkehrszéhlung

Zur Untersetzung und Aktualisierung der alten Zéhlergebnisse aus dem Jahr 2010 erfolgte im
November 2019 eine aktuelle Z&hlung der Verkehrsstrome im Knoten Fontanestrafle / Feld-
stralRe. Im Ergebnis der Zéhlung kann fur die Spitzenstunde Folgendes konstatiert werden:

= |n der Spitzenstunde wird der Knoten insgesamt von 1.323 Verkehrsteilnehmern (100 %) be-
fahren. Diese ergeben sich aus 1.234 Pkw (oder 93 %), 7 Bussen (0,5 %), 8 Lkw (0,6 %), 2
Kradern (0,15 %) und 72 Radern (5,5 %).

= Aus Richtung Norden (Marwitzer Stral3e) bogen 29 Verkehrsteilnehmer in der Spitzenstunde
(darunter keine Radfahrer, Busse und Lkw) in die Feldstral3e Ost ein.

= Aus Richtung Siden (Hennigsdorf Zentrum) bogen 18 Verkehrsteilnehmer (darunter 1 Rad-
fahrer, keine Busse und keine Lkw) in die FeldstraRe West (Anliegerstra3e / Tempo 30-Zone)
ein.
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Die aktuelle Zahlung hat — wie auch vorangehende Zahlungen— somit ergeben, dass der Gera-
deausverkehr auf der FontanestraRe die dominierende Fahrtrichtung ist. Linksabbieger aus der
FontanestralRe in die FeldstrafRe (sowohl Richtung Osten als auch Richtung Westen) stellen nur
einen geringen Anteil des Gesamtverkehrsaufkommens (knapp 4 %) dar.

2.2.3.2 Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung beider Knotenvarianten

Auf der Basis der aktuellen Verkehrszahlung erfolgte im Rahmen der Vorplanung eine signaltech-
nische Berechnung des Knotens Fontanestral3e / FeldstralRe jeweils mit und ohne separate Links-
abbiegespuren in der Fontanestral3e.

Uber diese verkehrstechnische Untersuchung (VTU) erfolgt die Einstufung der Leistungsfahigkeit
des Knotenpunktes in die Qualitatsstufen A - F, wobei die einzelnen Stufen wie folgt beschrieben
werden koénnen:

= A -—sehrgut, d.h. nahezu keine Behinderung, sehr geringe Wartezeiten

= B —gut, d.h. geringe Beeinflussung der wartepflichtigen Kraftfahrzeuge

* bis F — mangelhaft, d.h. Uberlastung, sehr hohe Wartezeiten, standig zunehmender Stau
Die VTU kommt zu folgendem Ergebnis:

Knoten mit Linksabbiegerspur:

= Bei Beibehaltung der Linksabbiegespur wird die Qualitatsstufe A (sehr gut) fir die Hauptrich-
tung Fontanestralle erzielt.

= Die mittlere Wartezeit betragt flir den gesamten Knoten mit Linksabbiegerspur 16 Sekunden.
Wahrend die Wartezeiten fir den Geradeausverkehr in der Fontanestrafl3e aus Richtung Nord
bei etwas tiber 10 Sekunden liegen, betragen sie fiur den Linksabbieger (in die Feldstral3e Ost)
etwas Uber 20 Sekunden. Aus Richtung Stiiden kommend liegen die Wartezeiten fir den Ge-
radausverkehr bei 13 Sekunden und fir den Linksabbieger in die Feldstral’e West bei 17 Se-
kunden.

= Aus der Nebenrichtung FeldstralRe (West) kommend betrégt die Wartezeit knapp tber 20 Se-
kunden (Qualitatsstufe B - gut) aus Feldstral3e Ost etwas Uber 28 Sekunden (Qualitatsstufe B

- gut).
Knoten ohne Linksabbiergespur:

= Aufgrund der geringen Anzahl an Linksabbiegern andert sich auch bei Verzicht auf die Links-
abbiegerspur die Qualitatsstufe A (sehr gut, d.h. mittlere Wartezeit kleiner 20 Sekunden) fir
die Hauptfahrtrichtung Fontanestraf3e nicht.

= Die mittlere Wartezeit flir den gesamten Knoten ohne Linksabbiegerspur betragt 16,7 Sekun-
den, fur die Hauptrichtung Fontanestral3e (Geradeausverkehr) ca. 14 Sekunden.

= Aus der Nebenrichtung Feldstral3e (West) kommend betrégt die Wartezeit knapp 20 Sekunden
(Qualitatsstufe A), aus der FeldstraRe Ost 26 Sekunden (Qualitatsstufe B - gut, Wartezeit klei-
ner 35 Sekunden).

Zusammenfassung der Ergebnisse der verkehrstechnischen Untersuchung

Durch den Verzicht auf die Linksabbiegerspur verlangert sich die mittlere Wartezeit fur den Ge-
radeausfahrenden um rd. 4 Sekunden (von 10 auf 14 Sekunden), fir den aus Norden kommen-
den Linksabbieger in die Feldstral3e reduziert sich die mittlere Wartezeit um ca. 6 Sekunden (von
20 auf 14 Sekunden).

Im Vergleich dazu betragen die mittleren Wartezeiten im Knoten Marwitzer Straf3e / Fonta-
nestraf3e / Fontanesiedlung zwischen 34 Sekunden in der Frithspitze und 50 Sekunden in der
Spatspitze.

Somit kann aus Sicht der Verwaltung — auch im Vergleich zum Knoten Marwitzer Stral3e (Lan-
desstralie) — keine signifikante Verschlechterung fir den Geradeausfahrenden auf der Fonta-
nestral3e festgestellt werden.

In Gegenuberstellung der verkehrstechnischen Untersuchungen beider Varianten ist somit zu-
sammenfassend zu konstatieren, dass die Leistungsfahigkeit des Knotens Fontanestralle / Feld-
straRe in beiden Varianten (d.h. sowohl mit als auch ohne separate Linksabbiegerspur in der
Fontanestral3e) als sehr gut (insbesondere fur die Hauptrichtungen) bis gut (fur Teile der Ne-
benrichtungen) einzustufen ist.
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2.2.3.3 Weitere Entscheidungsfaktoren fir die Variantenauswahl

Wie unter Punkt 2.2.3.2 dargestellt, kdnnten auf Basis der Leistungsfahigkeitsberechnung beide
Knotenvarianten zur Ausfilhrung kommen. Uber den Aspekt der Leistungsféahigkeit hinaus sind
aber noch weitere Gesichtspunkte wie die Verkehrssicherheit, Baumschutz, Klimaschutz, Verrin-
gerung der Versiegelung in die Abwagung und Entscheidungsfindung mit einzubeziehen.

Hier zeichnet sich die Knotenvariante OHNE Linksabbiegerspur durch folgende Vorteile aus:
= Klare, einfache Verkehrsfiihrung und Ubersichtlichkeit
= Radfahrer missen beim Abbiegen nicht mehrere Spuren queren. Der schnelle Radfahrer
wird mit dem Fahrzeugverkehr gefihrt. Fir den linksabbiegenden Radfahrer besteht die
Mdoglichkeit des direkten (der Radfahrer ordnet sich im Vorfeld mittig in der Fahrbahn ein)
bzw. auch des indirekten Abbiegens.
= Gute Sichtverhdaltnisse auf den StralRenverkehr, da jeweils nur eine Spur je Richtung
= Verkirzung der Querungswege fur Fu3gdnger um 3 m, dadurch wird die RAumzeit entspre-
chend kirzer und der FuRganger fuhlt sich sicherer.
= Die zukilnftige Fahrbahnkante riickt jeweils ca. 1,50 m von der Bestandsbebauung weg, was
zu einer Reduzierung des Fassadenlarmpegels fuhrt.
= Reduzierung der zu versiegelnden Flache um ca. 170 m2
= Die Anlage von bis zu 7 zusatzlichen Stellplatzen wird maglich.
= Die Pflanzung von zusatzlich ca. 6 Stral3enb&umen wird maglich.

= Die Fallung von 4 Baumen in der westlichen Fontanestralie, sudlich Feldstral3e wird nicht not-
wendig.

2.2.3.4 Fazit Variantenauswahl Knotenpunktgestaltung

Im Ergebnis der verkehrstechnischen Untersuchung und der Betrachtung der weiteren Vorteile
ist der Knotenpunkt aus Sicht der Verwaltung als Knoten ohne Linksabbiegerspur auszubauen.

Sachliche Griunde fur die Errichtung einer Linksabbiegerspur liegen nicht vor, zumal die (inner-
halb der sehr guten Qualitatsstufe A) ermittelte héhere mittlere Wartezeit von 4 Sekunden (im
Vergleich zum Knotenpunkt mit Linksabbiegerspur) nicht signifikant ist. Dies gilt insbesondere
auch, wenn man die mittleren Wartezeiten am Knoten Marwitzer StrafRe / Fontanestral3e / Fonta-
nesiedlung mit 34 Sekunden bzw. 50 Sekunden zum Vergleich heranzieht.

2.2.4 Zusatzliche Querungsmoglichkeiten

Neben den bereits vorhandenen barrierefreien Querungsmaoglichkeiten werden zusatzliche barri-
erefreie Querungshilfen geschaffen (Anlage 3).

So sind nach Abschluss der Baumalinahmen im Abschnitt zwischen Marwitzer Straf3e und
Parkstral3e insgesamt 15 Querungen barrierefrei mit differenzierter Bordhdhe (0 cm fir Rollstuhl-
fahrer, Kinderwagen, Rollatoren etc. und +6 cm flir Sehbehinderte) ausgebaut.

Mit dem verringerten Fahrbahnquerschnitt und den Querungshilfen erfolgt eine deutliche Verbes-
serung der Querbarkeit der Fontanestral3e und eine deutliche Reduzierung der trennenden Wir-
kung der Stral3e.

2.2.5 Abschnitt Havelplatz

Im Bereich des Havelplatzes soll die Fahrbahn (analog Rathenaustrae im Bereich der Havel-
passage) leicht angehoben werden. Die Anrampung wird in Granitkleinsteinpflaster (10/10/10)
und die Fahrbahn in Waschbeton errichtet.

Mit Belagwechsel wird der in diesem Bereich bereits bestehenden Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h Rechnung getragen, der Bereich inklusive der Verbindung zum Stadtpark ,Con-
radsberg” stadtebaulich aufgewertet und der Charakter der Hauptverkehrsstral3e abgeschwacht.
Die derzeit vorhandene Fuligangerbedarfsampel entféllt zuklnftig. Barrierefreie Querungen sind
hier an jeder Treppe zum Havelplatz vorgesehen.
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2.2.6 Stellplatzbilanz

Im Vergleich zu den derzeit zur Verfliigung stehenden ca. 189 PKW-Stellplatzen werden zukunftig
lediglich ca. 131 Stellplatze (bei einer Ausbauldnge von je 5,50 m je Stellplatz) im 6ffentlichen
Verkehrsraum der FontanestralRe zwischen Marwitzer Stral3e und ParkstralRe zur Verfiigung ste-
hen. Davon werden ca. 6 Stick fir zwei Busse vorgehalten werden.

Die Reduzierung ist im Wesentlichen in der Verbesserung der Sichtverhéltnisse an Straf3enein-
miindungen, Zufahrten und den barrierefreien Fu3géngerquerungen und der Verlangerung der
Linksabbiegerspur zur Marwitzer Straf3e begriindet.

2.3 Auswahl, Konstruktion und Bemessung der Oberbauschichten

Die Befestigung der Fahrbahn (inkl. Schutzstreifen) erfolgt in Asphalt. Lediglich der Abschnitt im
Bereich des Havelplatzes soll in Beton (Waschbeton) errichtet werden (Anlage 3, Blatt 3).

Die Gehwege werden in Betonplatten (35/35/5) diagonal verlegt ausgefuhrt. In Zufahrten lauft der
Gehweg in Betonplatten (verstarkt 35/35/8) durch.

Die Zufahrten (vor und hinter dem durchgehenden Gehweg) selbst werden in Betonsteinrecht-
eckpflaster (10/20), Farbe Grau, ausgefihrt.

Die PKW-Stellplatze werden in Betonsteinfugenpflaster, Farbe Anthrazit, ausgefihrt.

3 Beleuchtung

Im Rahmen der Arbeiten werden auf Grundlage der lichttechnischen Berechnungen die Leuch-
tenstandorte optimiert und angepasst. Die derzeitige beidseitig versetzte Anordnung und Licht-
punkthéhe von 6,0 m mit Ausleger soll beibehalten werden.

Zum Einsatz kommen sollen neue effiziente LED-Leuchten in &hnlicher Optik wie bereits im Hei-
deweg bzw. im Bereich Krumme Stral3e. Die entsprechend erforderliche lichttechnische Berech-
nung erfolgt in Vorbereitung der Bauausfuhrung. Insgesamt ist der Austausch von ca. 71 Leuch-
tenaufsatzen vorgesehen. Mit der Umrlstung auf LED-Leuchten entfallt die derzeit teilweise noch
bestehende Nachtabschaltung. Daftir werden die Leuchten nachts gedimmt.

Bei Umristung der vorhandenen Leuchten und Errichtung der neuen Leuchten ergibt sich insge-
samt eine Energieeinsparung von lber 50 Prozent.

4 Pflanz- und Grinflachen

Die entstehenden Grunflachen zwischen der Fahrbahn und den Gehwegen werden in der Regel
als Flachen- bzw. Muldenentwasserung fur die Aufnahme des auf den Gehwegen anfallenden
Regenwassers angelegt. Zu diesem Zweck erhalten die Flachen nach vegetationstechnischer
Vorbereitung des Untergrundes eine Rasenansaat (Landschaftsrasen mit Krauteranteil).

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist zu prufen, ob aufgrund der tatsachlichen Lage der Be-
standsleitungen die Pflanzung aller im Plan dargestellten ca. 75 StralBenbaume zum jetzigen Zeit-
punkt moglich wird. Zumindest perspektivisch sollen diese Baumstandorte frei von Leitungen ge-
halten werden. Sollten Leitungsumverlegungen verhaltnismaRig sein, so werden diese im Rah-
men der Baumal3nahme erfolgen.

Die Auswahl der Baume und Straucher erfolgt unter den Aspekten ihrer Funktion im StralRenraum,
insbesondere hinsichtlich des positiven Einflusses auf das Kleinklima durch Staubbindung und
Hitzeminderung, als Mittel zur stadtrdumlichen Gestaltung sowie zur Férderung der Artenvielfalt
durch ein Angebot an Brut,- Nist- und Lebensstétten. Entscheidend fiir die Auswahl ist dartiber
hinaus die baumphysiologische Eignung fiir den Standort (Stadtklimafestigkeit, Krankheitsresis-
tenz, Wuchsform).

StralRenbegleitend sollen schmalkronige, jedoch mittelhohe Linden (Kronendurchmesser bis ca.
6 - 8 m und Hohe bis ca. 12 - 18 m) in Sorten gepflanzt werden, die in den Einmindungsbereichen
der NebenstraRen durch ebenfalls schmalkronige Spitzahorn erganzt werden. Sudlich des Hei-
dewegs vor der Fontanestr. 66 wird die vorhandene Zierkirschenpflanzung innerhalb der Grin-
flachen vervollstandigt und durch eine gemischte Pflanzung niedriger Bliihgehoélze und Stauden
im Seitenstreifen der Stral3e erganzt. Auf Hohe der Hochhéauser ist die vorhandene Rotahornreihe
der Griunflache préagend, der Bereich vor der Fontaneschule kdnnte mit ca. sechs markanten
Baumen, z.B. Spitzahorn ,Royal Red", gestaltet werden.
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5 Kosten und Finanzierung

5.1 Kosten
Das Gesamtbudget fir die hier vorgestellte Baumafl3inahme betragt geman Kostenschatzung:
Gesamt 1. Teilabschnitt 2. Teilabschnitt
Marwitzer Stral3e ein- | ab Knoten Feld-
schlieBlich  Knoten | stral3e bis
Feldstral3e Parkstral3e
davon ca. 7.850.000 EUR ca. 3.900.000 EUR | ca. 3.950.000 EUR
StralRen- und Wegebau | ca. 5.187.000 EUR ca. 2.500.00 EUR | ca. 2.687.000 EUR
Regenentwésserung ca. 1.415.000 EUR ca. 700.000EUR ca. 715.000 EUR
StralRenbeleuchtung ca. 161.000 EUR ca. 90.000 EUR ca. 71.000 EUR
Garten- und Land- ca. 237.000 EUR ca. 140.000 EUR ca. 97.000 EUR
schaftsbau
Ampelanlage Feld- ca. 100.000 EUR ca. 100.000 EUR 0,00 EUR
stralRe*
Planung ca. 750.000 EUR ca. 370.000 EUR ca. 380.000 EUR

* Kosten Ampelanlage incl. Planungsanteil von ca. 20.000 €

Fur Ingenieurleistungen wurden bereits im Haushalt 2019 Auftrage in Hohe von 150.000 EUR
beauftragt und die entsprechenden Planungsauftrage ausgeldst. Die Kosten fir die Umsetzung
des 1. Teilabschnittes zwischen Marwitzer Stral3e und Feldstraf3e einschlie3lich der Ampelanlage
in H6he von 3.750.000 EUR sind im Haushalt 2020 einschlieRlich Verpflichtungserméchtigung fur
2021 und 2022 gesichert.

5.2 Finanzierung

Die Durchfuhrung und teilweise Finanzierung des Gesamtvorhabens soll im Rahmen des Férder-
programms ,Aktive Stadtzentren II* erfolgen, Uber das 2/3 der férderfahigen Kosten durch das
Land und den Bund geférdert werden.

Dementsprechend wurde fir die grundhafte Erneuerung der FontanestralRe im 1. Teilabschnitt im
Oktober 2019 ein Antrag im Rahmen der Stadtebaufdrderung ,Aktive Stadtzentren II* gestellt. Die
beantragte Férdersumme betragt 2.067.000 EUR. Zusatzlich werden ca. 800.000 EUR als Mehr-
belastungsausgleich fur entfallene Ausbaubeitrage dem Land in Rechnung gestellt.

Der Fordermittelantrag fur die grundhafte Erneuerung der Fontanestral3e im 2. Teilabschnitt wird
erst im Anschluss nach Bewilligung fur den 1. Teilabschnitt gestellt.

Bei Bewilligung der Foérdermittel wirde sich die Finanzierung wie folgt darstellen:
Gesamt 1. Teilabschnitt 2. Teilabschnitt
davon ca. 7.850.000 EUR | ca. 3.900.000 EUR | ca. 3.950.000 EUR

Anteil Mehrlastenaus- | ca. 1.700.000 EUR ca. 800.000 EUR ca. 900.000 EUR
gleich Land (fur entgan-
gene Ausbaubeitrage

nach KAG)
Anteil Fordermittel ca. 4.100.000 EUR | ca. 2.067.000 EUR | ca. 2.033.000 EUR
Anteil Stadt ca. 2.050.000 EUR | ca. 1.033.000 EUR | ca. 1.017.000 EUR

Sollte der Fordermittelantrag fur den 1. Teilabschnitt abgelehnt werden, ware zu prifen, ob zu-
mindest der Knotenausbau Fontanestral3e / FeldstraRe (ca. 130 m Ausbaulénge) einschliellich
der Lichtsignalanlage durch die Stadt erfolgen sollte. Die Kosten dafiir in Hohe von ca. 800.000
EUR sind in den Haushalt 2020 eingestellt. Dies wirde dann jedoch einen entsprechenden zu-
satzlichen Beschluss der Stadtverordnetenversammlung erfordern. Die weitere Umsetzung der
hier dargestellten Stralenbaumalnahme ist dann abhangig von der finanziellen Sicherstellung
in den Folgejahren.

Seite 7 von 8



6 Bedingungen fur Umsetzung

Auch mit erfolgtem Projektbeschluss unterliegt die tatsachliche Umsetzung des Vorhabens ver-
schiedenen Rahmenbedingungen.

6.1 Koordination mit der BriickenbaumaflRnahme Marwitzer Stral3e

Die Deutsche Bahn beabsichtigt, zwischen Juli 2022 und April 2025 die Uber die Marwitzer Stral3e
verlaufenden Bahnbricken zu erneuern. Damit verbunden sind temporére Sperrungen der Mar-
witzer Stral3e und die Umleitung der Verkehre u.a. Gber den Knotenpunkt Feldstral3e / Fonta-
nestrafle und die Fontanestral3e.

Eine Umsetzung des ersten Teilabschnitts kann daher nur erfolgen, wenn sichergestellt ist, dass
durch diese keine Beeintrachtigungen auf den Umleitungsstrecken entstehen.

6.2 Fordermittelbescheid

Wie schon unter 5.2 dargestellt, soll die Umsetzung der MalRnahme unter Inanspruchnahme aus
dem Stadtebauforderprogramm ,Aktive Stadtzentren 11 (ASZ II) erfolgen. Voraussetzung fiir die
Ausschreibung der Bauleistungen ist somit ein entsprechender Foérdermittelbescheid.

In Abhangigkeit des Zeitpunkts der Vorlage des Bescheides ist zu prifen, ob die dann noch zur
Verfligung stehende Zeit ausreicht, die unter Punkt 6.1. benannten Bedingungen zu gewahrleis-
ten.

Reicht die zur Verfligung stehende Zeit nicht aus, den ersten Teilabschnitt bis zum Beginn der
Bruckenbaumalinahme abzuschlie3en, ist in Abstimmung mit dem Fordermittelgeber zu klaren,
ob (nach zunéchst erfolgendem Umbau des Knotenpunktes Fontanestral3e / Feldstrafl3e) dann
erst der zweite Teilabschnitt zwischen FeldstraRe und Parkstraf3e realisiert werden kann.

Sofern die Férdermittel nicht in der beantragten Héhe bewilligt werden, ist mit dem Fordermittel-
geber abzustimmen, ob ggf. im ersten Schritt nur der Knotenpunkt Fontanestral3e / FeldstralRe
neu geordnet wird.

7 Ablaufplanung

Mit dem Beschluss in der Stadtverordnetenversammlung am 25.03.2020 konnte folgender Ablauf
realisiert werden:

Abschluss der Entwurfsplanung Marz 2020

Durchfiihrung des Genehmigungsverfahrens bis Mai 2020

Erarbeitung Ausfihrungsplanung und Mai 2020
Leistungsverzeichnis fir den 1. Teilabschnitt

Ausschreibung/Vergabe 1. Teilabschnitt Juni/Juli 2020

(nur bei positivem Foérdermittelbescheid)

Baudurchfiihrung 1. Teilabschnitt August 2020 bis Februar 2022
Baudurchfiihrung 2. Teilabschnitt 2023 /2024

Uber die geplanten BaumaRnahmen in der FontanestraRe wurden die Biirger bereits im Vorfeld
der Planung in 6ffentlichen Informationsveranstaltungen am 18.07.2017 und 16.05.2018 beteiligt.
Im Zuge der weiteren Durchfiihrung der BaumalRhahme erfolgt fir die einzelnen Teilabschnitte
dann noch einmal eine entsprechende Beteiligung der betroffenen Grundstickseigentiimer.
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