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1 Aufgabenstellung

Fir den Bebauungsplan Nr. 47 ,Neubriick” hat das Stadt- und Landschaftspla-
nungsbiro TOPOS ein Entwurf erstellt und diesen mit der Stadt Hennigsdorf
abgestimmt (Abbildung 1). Der Entwurf sieht perspektivisch 470 Wohneinheiten
und jeweils 10.860 m2 Bruttogeschossflache fur Bironutzung und Handwerk
vor.!

Im Rahmen des Bebauungsplanes ist die Leistungsféahigkeit des Kreisverkehrs
unter Beriicksichtigung des zusétzlich entstehenden Verkehrs zu betrachten.
Daher wird im Vorfeld eine Verkehrsaufkommensermittlung durchgefiihrt. Zu-
dem werden fir die du3ere Erschlie3ung tber die zentrale Erschlielungsachse
zwischen Kreisverkehr und dem Privathafengeldnde sowie fir die innere Er-
schlieBung unter Berlicksichtigung der zukiinftig zu erwartenden Verkehrsstar-
ken Empfehlungen fiir die Gestaltung der StralRenquerschnitte erarbeitet.

Abbildung 1:  Auszug aus dem Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 47 ,Neubriick®

Quelle: TOPOS Stadtplanung Landschaftsplanung Stadtforschung, Stand 28.11.2018.

1 Stand vom 28.11.2018.
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2 Bestandsanalyse

Das Bebauungsplangebiet befindet sich in der Stadt Hennigsdorf. Die branden-
burgische Stadt liegt im Landkreis Oberhavel und grenzt nordwestlich an Berlin
an. Das Plangebiet wird begrenzt durch:

die Ruppiner Chaussee im Norden,
ein Waldgebiet im Osten,
die S-Bahntrasse (Linie S25) im Suden und

den Oder-Havel-Kanal im Westen.

Kraftfahrzeugverkehr

Das Plangebiet wird Uber die Stral’e Am Havelufer an den Kreisverkehr Ruppi-
ner StralRe / LandesstralBe 171 (L) / Ruppiner Chaussee und damit an das 6f-
fentliche StralRennetz angeschlossen. Die Ruppiner StralRe / Landesstrale 171
(L) / Ruppiner Chaussee verfligen Uber je eine Richtungsfahrbahn. Es gilt eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Uber die Ruppiner StraRe kann in Fahrrichtung Osten der S-Bahnhof Hennigs-
dorf und das Zentrum der Stadt erreicht werden. Dort fahren auf Grundlage ei-
ner Verkehrsprognose 2020 / 2025 der Stadt Hennigsdorf im taglichen Durch-
schnitt rund 20.540 Kraftfahrzeuge.? Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 5 %.

Die L 171 bietet im Norden Anschluss an die Bundesautobahn 111 und damit
die Bundesautobahn 10. Von dort aus kann das Brandenburger Umland und
weitere Bundesautobahnen?® mit (iberregionaler Bedeutung erreicht werden.
Entsprechend der Verkehrsprognose der Stadt Hennigsdorf fahren dort zukinf-
tig rund 12.430 Kraftfahrzeuge am Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 5 %.

Von der Ruppiner Chaussee kann der S-Bahnhof Heiligensee mit dem Kraft-
fahrzeug erreicht werden. Gleichzeitig besteht tGiber die Schulzendorfer Stral3e
Anschluss an die BAB 111 und damit an das Berliner Zentrum oder die Stadt

2 Auf Grundlage der Verkehrsprognose 2020/2025 der Stadt Hennigsdorf wurden die
Ergebnisse einer vom Landesbetrieb Straflenwesen Brandenburg tibermittelten
Knotenstromzé&hlung aus dem Jahr 1999 hochgerechnet (Untersuchung von Schlot-
hauer & Partner: Verkehrstechnische Voruntersuchung fir den Knotenpunkt L 17
Ruppiner Strae / L 171 Hohen Neuendorfer Weg in Stolpe Sud; Stand 1999).
Gegentuber 1999 ergibt sich eine Verkehrszunahme von rund 1 %. Das zusatzlich
durch die neue Bebauung entstehende Verkehrsaufkommen ist hierbei noch nicht
berticksichtigt. Die angegebenen Werte wurden auf den nachsten 10’er-Stelle ge-
rundet.

3 Zum Beispiel BAB 24 in Richtung Hamburg oder die BAB 11 in Richtung Polen.



Potsdam. Es wird eine Verkehrsstérke von rund 10.710 Kraftfahrzeugen am
Tag prognostiziert. Der Schwerverkehrsanteil liegt dann bei rund 5 %.

Das Gelande des Plangebietes wird derzeit vorwiegend gewerblich genutzt. An
der Stralle Am Havelufer nahe dem Kreisverkehr sind vereinzelte Wohnbauten
fur Geflichtete vorhanden. Zusatzlich stehen auf dem Geléande leere Gebaude.
Die StraBe Am Havelufer ist eine Stichstral3e und wird téglich von rund

260 Kraftfahrzeugen befahren.*

Umweltverbund aus 6ffentlichem Verkehr, Fuf3- und Radverkehr

Das Plangebiet ist Uber die Buslinien 808 und 809 an das 6ffentliche Nahver-
kehrssystem angeschlossen. Die Linie 808 verkehrt zwischen dem S-Bahnhof
Hennigsdorf und Hennigsdorf, Stolpe Siid und die Linie 809 verbindet die S-
Bahnhofe Hennigsdorf (S 25) und Hermsdorf (S 1) miteinander. Von der Halte-
stelle ,Hennigsdorf, Neubriick” kann das Berliner Zentrum innerhalb von 60 Mi-
nuten erreicht werden. Die Buslinien verkehren stundlich.

Parallel zu den Hauptverkehrsstraf3en sind Rad- und Ful3verkehrsanlagen vor-
handen uber die auch der S-Bahnhof Hennigsdorf in 15-Gehminuten bzw. 5-
Fahrminuten mit dem Fahrrad erreicht werden kann. Bedingt durch die hohen
Verkehrsmengen wird der Radverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr im Seitenraum
gefuhrt. Das Bebauungsplangebiet liegt an verschiedenen Rad- und Wander-
routen, die vor allem eine touristische Bedeutung haben und fur die Naherho-
lung genutzt werden kénnen.

4 Eigene Hochrechnung auf Grundlage der Untersuchung von Schlothauer & Partner
(1999): Verkehrstechnische Voruntersuchung fur den Knotenpunkt L 17 Ruppiner
Strale / L 171 Hohen Neuendorfer Weg in Stolpe Sud. Es wird angenommen, dass
in den morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden rund 10 % des Tages-
verkehrs abgewickelt werden.
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3 Verkehrsaufkommensermittiung

Nachfolgend werden unter Berlicksichtigung der zukinftigen Nutzungen und
Rahmenbedingungen das Verkehrsaufkommen bestimmt und dieses zeitlich
und raumlich auf das Stral3ennetz umgelegt. Die Verkehrsaufkommensberech-
nung erfolgt in Anlehnung an folgende Quellen:

Werte nach Bosserhoff, Programm Ver_Bau®,

Regelwerk der Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypens,

Schriftenreihe Hessische Straen- und Verkehrsverwaltung, Heft 53-1 7.

AuRerdem werden die Ergebnisse der Verkehrserhebung ,System reprasentati-
ver Verkehrsbefragungen SrV 2013* fir Berlin (AuRere Stadt) der TU Dresden®
als Grundlage verwendet. Aufgrund der raumlichen Verflechtung mit Berlin wird
davon ausgegangen, dass die Ergebnisse flr die du3ere Stadt (Berlin) als Be-
wertungsbasis auf Hennigsdorf Ubertragbar sind.

3.1 Zukunftige Wohnnutzung

Ausgangspunkt der Verkehrsaufkommensermittlung ist die von Bliro TOPOS fiir
den B-Plan Nr. 47 (Stand 28.11.2018) Ubermittelte Anzahl von perspektivisch
470 neuen Wohneinheiten. Mit den im Folgenden aufgeflihrten Parametern
werden daraus die Nutzerzahl und schlie3lich die Anzahl an Kfz-Fahrten ermit-
telt.

Einwohner je Wohneinheit = 2,5 Bewohner / Wohneinheit

Im bundesweiten Durchschnitt leben in neuen Wohngebieten 3 Einwohner je
Haushalt.® Die durchschnittliche Brandenburger HaushaltsgroRe betragt dage-
gen nur 2,0 Einwohner je Wohneinheit.2® Um auf der sicheren Seite zu liegen,

Bosserhoff: Ver_Bau-Programm zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg 2018.

FGSV 2006: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen.
Kdln: FGSV-Verlag.

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und Auswirkungen auf das
StraRennetz (Kap. 1.3). In D. Bosserhoff, Handbuch fiir Verkehrssicherheit und Ver-
kehrstechnik. Wiesbaden: Hessische Stra3en- und Verkehrsverwaltung.

8  System repréasentativer Verkehrsbefragungen. In P. D.-1.-A. Ahrens, Mobilitét in
Stadten - SrV 2013. Technische Universitéat Dresden.

Bosserhoff: Ver_Bau-Programm zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg 2018.

10 Amt fur Statistik: Berlin-Brandenburg https://www.statistik-berlin-brandenburg.de/Ba-
sisZeitreiheGrafik/Bas-Mikrozensus.asp?Ptyp=300&Sageb=12002&creg=BBB&an-
zwer=2, Zugriff: 28.03.2018.



wird gegentiber dem Brandenburger Durchschnitt ein erhéhter Wert zu Grunde
geleqt.

Anteil der mobilen Bewohner am Wohnort = 91,5 %

Bedingt durch Urlaub, Dienstreisen, Krankheit, Fluktuation und Leerstand sind
nicht alle Einwohner wahrend eines durchschnittlichen Werktages am Wohnort
mobil. Dies wird durch den o. g. Abminderungsfaktor berticksichtigt. Grundlage
ist die SrV-Erhebung aus dem Jahr 2013 fir die auf3ere Berliner Stadt.

Wege der Bewohner = 3,4 Wege / Tag und Bewohner

Die Angabe von 3,4 Wegen pro Tag je Bewohner entspricht den Ergebnissen
der SrV-Erhebung aus dem Jahr 2013 flr die dul3ere Berliner Stadt. Nach den
SrV-Erhebungen aus dem Jahr 2008 liegt der Brandenburger Durschnitt bei
2,9 Wegen am Tag je Bewohner. Um auf der sicheren Seite zu liegen wird der
hdhere Wert angewendet.

Anteil der Bewohnerwege auerhalb des Untersuchungsraums = 15,0 %

Nicht alle Wege der Einwohner gehen von der eigenen Wohnung innerhalb des
Untersuchungsraums aus bzw. enden bei dieser. So werden z.B. auch Wege-
ketten wie Arbeit >> Einkauf >> Wohnung erbracht, bei denen der Weg von der
Arbeit zum Einkaufen aul3erhalb des Untersuchungsraums liegen kann.

Die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
(FGSV, 2006) geben hierzu einen Wert von 15,0 % an. Nach den SrV-Ergebnis-
sen fir die aulBere Berliner Stadt haben 16,5 % der Wege keinen Bezug zum
Plangebiet. Bedingt durch die Lage des Plangebietes und zur Abschatzung des
Verkehrsaufkommens zur sicheren Seite wird der Wert nach FGSV genutzt.

Verkehrsmittelnutzung Kfz (Modal Split Kfz) an allen Wegen = 50 %

Fir die Kfz-Verkehrsmittelwahl der Bewohner und Besucher (Modal Split) wird
auf die Ergebnisse der SrV-Erhebung von 2013 fur die au3erer Berliner Stadt
zuruickgegriffen. Bedingt durch die Lage wird allerdings ein von 35 % Kfz-Nut-
zung nach oben korrigierter Wert von 50 % angewendet. Dieser deckt sich auch
mit den SrV Ergebnissen fir den Brandenburger Durchschnitt aus dem Jahr
2008 (50 % Kfz-Nutzung).

Anteil des Besucherverkehrs an allen Einwohnerwegen =5,0 %

Dieser Wert wird den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) entnommen.

Kfz-Besetzungsgrad Bewohnerverkehr = 1,3 Personen / Kfz

Wahrend beim Umweltverbund (FuR3- und Radverkehr sowie im Zu- und Ab-
gang beim OPNV) jede Person genau eine Bewegung bei einer
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Ortsveranderung hervorruft, kann sich dieser Wert inshesondere beim Kfz-Ver-
kehr (MIV) durch die Besetzung des Fahrzeugs reduzieren. Der Kfz-Beset-
zungsgrad der Bewohner wurde der SrV-Erhebung 2013 fir die auerer Berli-
ner Stadt enthommen.

Kfz-Besetzungsgrad Besucherverkehr = 1,8 Personen / Kfz

Dem Besetzungsgrad der Besucher wurden die Kennwerte nach Bosserhoff
2018 zu Grunde gelegt.

Fahrten im Wirtschaftsverkehr = 0,05 Lieferfahrten / Bewohner

Es wurde ein verminderter, realistischerer Wert in Anlehnung an die Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der FGSV gewahilt.

Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fir die Verteilung des durchschnittlichen werktéaglichen Bewohner-, Besucher-
und Wirtschaftsverkehrs auf die einzelnen Tagstunden kommen standardisierte
Tagesganglinien nach Bosserhoff zum Einsatz.

Ergebnis: durchschnittliche Fahrtenanzahl im Kfz-Verkehr

Durch die Wohnnutzung entstehen werktaglich im Mittel 1.300 Kfz-Fahrten im
Quell- und Zielverkehr. Dabei werden rund 90 % der Fahrten durch die Bewoh-
ner selbst erzeugt. Die morgendliche Spitzenstunde liegt mit rund 105 Kfz-Fahr-
ten im Quell- und Zielverkehr zwischen 7 und 8 Uhr. Die nachmittagliche Spitze
liegt mit 130 Kfz-Fahrten im Quell- und Zielverkehr zwischen 16 und 17 Uhr.

3.2 Zukunftige Gewerbenutzung

Nachfolgend werden die Eingangsdaten der Verkehrsaufkommensermittiung fur
die Buro- und Handwerksnutzung dargestellt. Sofern nicht anders kenntlich ge-
macht wurden die Werte der Kennwertsammlung der FGSV, Hinweise zur
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) entnom-
men.

Bruttogeschossflache je Nutzungsart = jeweils 10.860 m2 (Bliro und Handwerk)

Nach Angaben des Auftraggebers (Biro TOPOS) werden zuklinftig 21.704 m?
Bruttogeschossflache (BGF) fur gewerbliche Nutzungen zur Verfigung stehen
(Stand 28.11.2018). Davon entfallen rund 50 % auf Bironutzung und 50 % auf
handwerkliche Betriebe. Um auf der sicheren Seite zu liegen wird der Aufkom-
mensberechnung ein gerundeter Wert von 10.860 m?2 Bruttogeschossflache je
Nutzung zu Grunde gelegt.
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Die Anzahl der Beschaftigten wird Uber die Bruttogeschossflache je Beschéftig-
tem ermittelt. Fur die Blronutzung gibt die FGSV Kennwertsammlung einen Mit-
telwert von 40 m2 BGF je Beschéftigten an. Fir die handwerkliche Nutzung liegt

der Wert bei 80 m2 BGF je Beschaftigtem.
08. Januar 2019
Anwesenheitsfaktor der Beschéftigten = 85 % (Biiro) und 90 % (Handwerk)

Bedingt durch Krankheit, Urlaub oder Dienstreisen nicht immer alle Beschéftigte
am Arbeitsort. Fir die Buronutzung wird angenommen, dass 85 % der Beschéaf-
tigten taglich am Arbeitsort sind. Bei der handwerklichen Nutzung wurde ein ho-
herer Wert gewahlt, da Dienstreisen ohne Bezug zum Arbeitsort eher die Sel-
tenheit sind.

Wege der Beschaftigtem = 2,5 Wege / Tag und Beschaftigten (Bliro) sowie
3,0 Wege / Tag und Beschaftigten (Handwerk)

Fur Burobeschaftigte wurden 2,5 Wege pro Tag und fir Handwerker 3,0 Wege
pro Tag angenommen. Der héhere Wert flir Handwerker ergibt sich durch ge-
haufte Fahrten zu Kunden oder durch Materialaufnahme.

Verkehrsmittelnutzung Kfz Beschaftigte = 90 % (Bliro) und 95 % (Handwerk)

Die Spannweite der Kennwerte fur die Kfz-Verkehrsmittelnutzung reicht bei
nicht integrierten Lagen von 65 bis 100 % aller taglichen Beschéftigtenwege.
Der Kfz-Anteil wird maRgeblich durch die Erreichbarkeit, das Parkraum- und
das OPNV-Angebot beeinflusst. Unter Beriicksichtigung der Lage im StraRen-
netz, dem geplanten Parkraumangebot (circa 230 Stellplatze), der ndhe zu Ber-
lin und der OPNV-Anbindung erscheint ein Kfz-Anteil von 90 % fiir die Bironut-
zung realistisch. Fur das Handwerk wird ein erhéhter Anteil angenommen, da
die Kundenfahrten erfahrungsgeman mit dem Kfz erfolgen.

Kundenverkehr = 0,5 Kundenwege pro Beschéftigtem am Tag (Biiro und Hand-

werk)

Auf Grund der Lage wird angenommen, dass es sich bei den Gewerblichen Ein-
richtungen im Plangebiet vordringlich um Dienstleistungen mit wenig Publi-
kumsverkehr handelt. Daher werden 0,5 Wege pro Beschéftigtem am Tag an-

genommen.

Verkehrsmittelnutzung Kfz Kunden = 95 % (Biro und Handwerk)

Die Spannweite der Kennwerte fur die Kfz-Verkehrsmittelnutzung im Kunden-
verkehr reicht bei nicht integrierten Lagen von 90 bis 100 % aller taglichen Kun-
denwege. Der Kfz-Anteil wird maRgeblich durch die Erreichbarkeit, das Park-
raum- und das OPNV-Angebot beeinflusst. Unter Beriicksichtigung der Lage im
StralRennetz, dem geplanten Parkraumangebot (circa 230 Stellplatze), der ndhe
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zu Berlin und der OPNV-Anbindung erscheint ein Kfz-Anteil von 95 % im Kun-
denverkehr realistisch.

Pkw-Besetzungsgrad Beschaftigte und Kunden = 1,1 % (Biiro und Handwerk)

Der Wert entspricht der Kennwertsammlung der FGSV, Hinweise zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006).

Wirtschaftsverkehr = 0,05 Kfz-Wirtschaftsfahrten je Beschéftigtem (Biiro) und
0,3 Kfz-Wirtschaftsfahrten je Beschéftigtem (Handwerk)

Es wurde ein verminderter, realistischerer Wert in Anlehnung an die Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der FGSV gewahlt.

Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fur die Verteilung des durchschnittlichen werktaglichen Beschéftigten-, Kun-
den- und Wirtschaftsverkehrs auf die einzelnen Tagstunden kommen standardi-
sierte Tagesganglinien nach Bosserhoff zum Einsatz.

Ergebnis: durchschnittliche Fahrtenanzahl im Kfz-Verkehr

Durch die gewerblichen Nutzungen entstehen rund 1.025 Kfz-Fahrten im Quell-
und Zielverkehr. In der morgendlichen Spitzenstunde entstehen etwa 140 Kfz-
Fahrten zwischen 7 und 8 Uhr und in der nachmittaglichen Spitzenstunde zwi-
schen 16 und 17 Uhr etwa 75 Kfz-Fahrten.
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Verkehrs-
Die Verkehrsfolgeabschatzung legt den Neuverkehr des Plangebietes auf das untersuchung
StralRennetz um (Kapitel 4.1) und bewertet fir den Prognoseplanfall (Kapi- Bebauungsplan 47
tel 4.2) die Auswirkungen. In diesem Zusammenhang ist die Leistungsfahigkeit in Hennigsdorf

fur den Kreisverkehr Ruppiner Chaussee / Ruppiner Straf3e / L 171 / Am Havel-
ufer durchgefiihrt (Kapitel 4.2). Der Kreisverkehr hat einen Durchmesser von
rund 40 m und zahlt damit zu den kleinen Kreisverkehren. Die Kreisfahrbahn
sowie die Zu- und Ausfahrten sind einstreifig ausgefuhrt. Einfahrende Fahr-
zeuge sind wartepflichtig.

08. Januar 2019

4.1 Verkehrsumlegung und Prognoseplanfall

Die Grundlage fur die Verkehrsumlegung bilden die Verkehrsprognose 2020 /
2025 der Stadt Hennigsdorf und die Ergebnisse der vom Landebetrieb Stral3en-
wesen Brandenburg Gbergebenen Verkehrszahlung aus dem Jahr 199911, Die
Ergebnisse der Zahlung werden anhand der Verkehrsprognose hochgerechnet.
Die zugrunde gelegten Verkehrsdaten berticksichtigen den durch die derzeitige
Nutzung bereits vorhandenen Verkehr des Plangebietes. Der zusétzlich durch
die neue Bebauung entstehende Verkehr wird anschlieRend noch hinzuaddiert.
Die Verteilung der Verkehrsstrome mit Bezug zum Plangebiet erfolgt getrennt
far Wohn- und gewerbliche Nutzung.

Wohnnutzungsbezogener Verkehr

Der Verkehrsumlegung der Strdme mit Bezug zum Plangebiet werden als An-
nahme bedeutende Ziele im Umfeld des Plangebietes sowie die Ergebnisse der
vorliegenden Verkehrszahlung zu Grunde gelegt. Wesentliche Ziele fur die
Wohnnutzung sind:

Berlin (Tegel, Mitte) und Potsdam,
erreichbar Uber die BAB 111 in Richtung Sudosten,

Kernstadt Hennigsdorf inkl. Bahnhof von dem Berlin Mitte in 35 Fahrminu-
tenerreicht werden kann, Falkensee und Berlin-Spandau,
erreichbar in Richtung Westen und

ndrdliches Brandenburger Umland,
erreichbar Gber die BAB 111 / BAB 10 in Richtung Norden.

Unter Beriicksichtigung der Zéhlergebnisse aus 1999 sowie der eben genann-
ten wesentlichen Ziele wird von einer Gleichverteilung der Verkehrsstrome

11 Untersuchung von Schlothauer & Partner (1999): Verkehrstechnische Voruntersu-
chung fiir den Knotenpunkt L 17 Ruppiner Stral3e / L 171 Hohen Neuendorfer Weg
in Stolpe Sid. 9
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10

ausgegangen mit 1/3 des bewohnerbezogenen Verkehrs mit Bezug Richtung
Westen, 1/3 mit Bezug Richtung Norden und 1/3 mit Bezug Richtung Sidosten.

Gewerbenutzungsbezogener Verkehr

Der Verkehrsumlegung werden die Ergebnisse der Verkehrszahlung 1999 zu
Grunde gelegt. Daraus ergibt sich, dass 25 % der Stréme einen Bezug in Rich-
tung Westen, 50 % einen Bezug in Richtung Norden und 25 % in Richtung Sid-
osten haben. Mit dem Hintergrund, dass die gewerblichen Fahrten in der Regel
einen Uberregionalen Charakter haben, ist der hdhere Bezug in Fahrtrichtung
Norden plausibel.

Daraus resultierender Prognoseplanfall

Der maf3gebende Fall fur die Verkehrsfolgeabschéatzung ist der Prognoseplan-
fall. Dieser ergibt sich aus dem Prognosenulifall (Kapitel 2) und der Verkehrs-
umlegung des Neuverkehrs, der durch die neue Bebauung (B-Plan Nr. 47) ent-
steht. Das ergibt die in Abbildung 2 dargestellten Verkehrsstarken im Umfeld
des Kreisverkehr Ruppiner Chaussee / Ruppiner Straf3e /L 171 / Am Havelufer.
Entsprechend den Z&hlergebnissen wird ein Schwerverkehrsanteil von 5 % zu
Grunde gelegt.

Abbildung 2: Durchschnittliche werktégliche Verkehrsstéarke Prognose (DTVw)12

= = DTV, Prognosenulifall [Kfz / 24h]

- 13.820

=) g DTV, Prognoseplanfall [Kfz / 24h]
14.770

Ruppiner StralRe Ruppiner Chaussee

11.900
12.590

290

2.650
Plangebiet
B-Plan Nr. 47

Am Havelufer

12 per zusatzlich durch die neue Bebauung entstehende Verkehr ist beriicksichtigt.



4.2 Leistungsfahigkeit Kreisverkehr Ruppiner Chaussee /
Ruppiner Stral3e /L 171 / Am Havelufer

Die Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage wird nach dem Handbuch fir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) tber die Bewertungs-
gréRe ,Qualitat des Verkehrsablaufes” bewertet, die sich aus der mittleren War-
tezeit ergibt. Zu beurteilen ist der Kreisverkehr Ruppiner Chaussee / Ruppiner
StraBe / L 171 / Am Havelufer. Ein Kreisverkehr wird als nichtsignalisierter Kno-
ten betrachtet, bei denen die Fahrzeuge auf der Kreisfahrbahn bevorrechtigt
sind. Die einfahrenden Fahrzeuge sind wartepflichtig.

Tabelle 1 zeigt die Qualitatsstufen flr Knotenpunkte, die durch Vorfahrtsbeschil-
derung geregelt sind. Die Qualitat des gesamten Knotenpunktes entspricht der
schlechtesten Fahrbahnbeziehung. Um die Leistungsfahigkeit zum Zeitpunkt
der héchsten Verkehrsbelastung sicher zu stellen, werden den Berechnungen
die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde zu Grunde gelegt.

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
Qualitats- zuléssige mittlere Wartezeit bei Regelung durch
stufe Vorfahrtsbeschilderung

C <30s
D <45s
E >45s

Da der Radverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr abgewickelt wird, ist dieser fur
den Leistungsfahigkeitsnachweis nur bei den Querungen zu bertcksichtigen.
Neben den querenden Rad fahrenden werden auch die querenden zu Ful3 ge-
henden im berucksichtigt. Daten zu Ful3- oder Radverkehrsstérken liegen nicht
vor. Aufgrund der Stadtrandlage des Plangebietes ist jedoch davon auszuge-
hen, dass die Rad- und FulRverkehrsstarken in der Spitzenstunde eher gering
sind.1® Dementsprechend wird in Anlehnung an die Vorgaben des Handbuches
fur die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen eine Verkehrsstéarke von bis zu
100 querenden zu Ful3 gehenden und / oder Rad fahrenden in der Spitzen-
stunde angenommen. Dieser Wert gilt fir jede am Kreisverkehr vorliegende
Querungsmaglichkeit und bericksichtigt, dass durch die neue Bebauung ent-
stehende Rad- und FulRverkehrsaufkommen.

13 Die FuR- und Radverkehrsstrome haben fur die Leistungsfahigkeitsberechnung eine
untergeordnete Rolle, da die Hauptbelastungen auf3erhalb der Spitzenstunden des
Kfz-Verkehrs auftreten.
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Die Dokumentation der Leistungsfahigkeit zeigt Anhang A.1 bis A.4. Die Leis-
tungsfahigkeitstuberprifung zeigt, dass der Kreisverkehr unter Beriicksichtigung
des Prognosepanfalles mit Neuverkehr des Plangebietes B-Plan Nr. 47 noch
ausreichend leistungsféhig ist bzw. bleibt (Tabelle 2).

Tabelle 2: Bewertung mit Qualitatsstufen (QSV) fir die Friih- und Spatspitze

Maximale mittlere Qualitatsstufe (QSV)

Wartezeit
Prognoseplanfall Bestand Planung Bestand  Planung
QSV des Stroms mit der hdchsten
Wartezeit in der Friihspitze 10,4 16,4 B B
QSV des Stroms mit der hdchsten 114 15.4 B B

Wartezeit in der Spétspitze

4.3 StralRenraumgestaltung

Die Kfz-Verkehrsstarken werden fur die Spitzenstunde auf das Stral3en- und
Wegenetz (Abbildung 3) umgelegt. Beriicksichtigt werden der bereits vorhan-
dene und der durch die neue Bebauung zusatzlich entstehende Kfz-Verkehr
(Abbildung 4). Nachfolgend werden unter Bertcksichtigung dieser Verkehrsstar-
ken und der geplanten Bebauungsstrukturen Empfehlungen zur Gestaltung der
StraBenquerschnitte erarbeitet. Als Grundlage dienen dabei die Richtlinien fur
die Anlagen von Stadtstralen (RASt 06). Sie zeigen Empfehlungen zum Stra-
Rentyp und Ausbauzustand einer Strae unter Einbeziehung der Kfz-Verkehrs-
starke, besonderer Nutzeranspriiche an den Stral3enraum und typischer Rand-
bedingungen. Die Empfehlungen fir FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA 02) ge-
ben erganzend zur RASt 06 Hinweise zur Anlage separater Gehwege. Ta-
belle 3 fasst das Ergebnis der nachfolgenden Abwégung zusammen.



Abbildung 3: StralRennetzstruktur innerhalb des Plangebietes

L171

i 13 .
_———Ruppiner Stra Uppiner Chaussee\

WA 1 M1

=
D

g agensue)y

Planstrale C ]

/ |
MI 6 MI& MI7 WA 5
MI 8

Verkehrsstéarken im Plangebiet wahrend der Spitzenstunden4

Abbildung 4:

L171 Anzahl der Kfz in der Frihspitze

. . Anzahl der Kfz in der Spatspitze
e RUPPIAGE See Uppiner Chaussee\
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14 Die Werte wurden auf den nachsten 5er aufgerundet.
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Kfz-Verkehr

Die StraBen Am Havelufer, Planstraf3e A, B und C sind die HaupterschlieBungs-
stral3en des Plangebietes. In den Planstrallen A und C ist aufgrund der gewerb-
lichen Nutzungen der Begegnungsfall Lkw / Lkw maRgebend fir die Bemes-
sung der Verkehrsanlagen. Hier sind 6,0 m Fahrbahnbreite bei einem zweistrei-
figen Querschnitt ausreichend.

Die Planstraf3e B dient vor allem der ErschlieRung der angrenzenden Wohn-
baufelder. Hier waren die Begegnungsfélle Lkw / Pkw maf3gebend und Fahr-
bahnbreiten von 5,5 m, in Ausnahmen 5,0 m ausreichend. Allerdings kann nicht
ausgeschlossen werden, dass ein Teil des Gewerbeverkehrs auch hier ver-
kehrt. Daher empfiehlt sich auch hier eine Fahrbahnbreite von 6,0 m.

Radverkehr

Der Radverkehr kann bei den vorhandenen Verkehrsmengen gemeinsam mit
dem Kraftfahrzeugverkehr auf der Fahrbahn gefuihrt werden. Im Sinne der Ver-
kehrssicherheit ist die Einrichtung einer Tempo 30-Zone fur das gesamte Plan-
gebiet sinnvoll.

FuRverkehr

Nach den Vorgaben der EFA 02 kann auf die Anlage separater Gehwege ver-
zichtet werden, wenn eine Belastung von 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz
pro Tag) nicht Uberschritten wird. Fur die StraBe Am Havelufer sowie fir die
Planstral3en A und C westlich der Mischbaufelder werden Kfz-Verkehrsstérken
von mehr als 50 Kfz in der Spitzenstunde prognostiziert (Abbildung 4). Dartiber
hinaus findet im gesamten Plangebiet eine Vermischung aus Bewohner- und
Gewerbeverkehr statt. Daher wird flir die Planstra3en ein Verzicht auf separate
Gehwege bzw. die Anlage von Mischverkehrsflachen fur den Fahr- und Ful3ver-
kehr nicht empfohlen. Fahr- und FuRverkehr sind baulich getrennt voneinander
zu fuhren. Gehwege sind beidseitig und von der Fahrbahn durch Hochborde ge-
trennt anzulegen. Als Mindestbreite fur Gehwege benennt die RASt 2,50 m.

Ruhender Verkehr

Fur die Abwicklung der Bewohner- und Beschéftigtenparkverkehre sind geson-
dert Flachen im Bebauungsplanentwurf vorgesehen. Die Parkverkehre der Be-
sucher sollen im StralRenraum abgewickelt werden. Die entsprechend benétig-
ten Verkehrsanlagen (Parkstande) sollten in LAngsaufstellung im Regelfall
2,50 m breit sein.



Zusammenfassung

Fur die PlanstraBen sowie die Strale Am Havelufer sieht der B-Planentwurf mit

14 m Breite ausreichend dimensionierte offentliche StralRenverkehrsflachen vor.

In allen StraRen ist die Anlage beidseitiger Gehwege mit jeweils mindestens
2,50 m Breite moéglich und vorgesehen. Die Kfz-Fahrbahn sollte in Asphaltbau-
weise ausgefiihrt werden und eine Breite von 6,0 m haben.

Tabelle 3: Aufteilung der Verkehrsflachen

Am Havelufer, Planstrale B
PlanstralRe A und C

Fahrbahnbreite 6,00 m 5,00m-6,00m
Radverkehrs- Gemeinsam mit Kfz-Verkehr auf Fahrbahn

anlagen

FuRverkehrs- Beidseitig, je 2,50 m, Beidseitig mit 2,50 Breite,
anlagen Hochbordtrennung Hochbordtrennung
Ruhender Verkehr Einseitig 2,50 m Einseitig 2,50 m
Erforderliche 13,50 m 1250 m-13,50 m
StraRenraumbreite

Im B-Plan bertick- 14,00 m 14,00 m

sichtigte Stralen-
raumbreite

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

TOPOS

Verkehrs-
untersuchung
Bebauungsplan 47
in Hennigsdorf

08. Januar 2019

15



LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

TOPOS

Verkehrs-
untersuchung
Bebauungsplan 47
in Hennigsdorf

08. Januar 2019

16

5 Zusammenfassung

Das Grundstiick an der Ruppiner Chaussee 47 ,Neubriick® soll stadtebaulich
entwickelt werden. Der Entwurf sieht 470 Wohneinheiten und jeweils rund
10.860 m2 Bruttogeschossflache fiur Buronutzung und Handwerk vor. Durch die
vorgesehene Bebauung werden im Plangebiet an einem Werktag rund 2.325
zusatzliche Kfz-Fahrten induziert. Dabei erzeugt die Wohnnutzung rund 55 %
dieses neu entstehenden Kfz-Verkehrs.

Fur den Kreisverkehr Ruppiner Chaussee / Ruppiner StraRe /L 171 / Am Ha-
velufer (Planstrafl3e) wurde die Leistungsfahigkeit Gberprift. Auf Grundlage der
zur Verfugung stehenden Daten ist der Kreisverkehr ausreichend leistungsfa-
hig.

Aufgrund der gewerblichen Nutzungen ist der Begegnungsfall Lkw / Lkw malf3-
gebend fur die Bemessung der Verkehrsanlagen. Hier sind 6,00 m Fahrbahn-
breite bei einem einbahnig-zweistreifigen Querschnitt ausreichend.

Unter Berucksichtigung der sich durch die zukiinftige Bebauung ergebenen Ver-
kehrsmengen und der gemeinsamen Abwicklung von Wohn- und Gewerbever-
kehr sollten Fahr- und FuRBverkehr getrennt gefiihrt werden. Die Gehwege soll-
ten beidseitig angelegt werden und jeweils mindestens 2,50 m breit sein.

Der Radverkehr kann unter der Bedingung der Einfihrung einer Tempo 30-
Zone fur das Plangebiet bei den prognostizierten Verkehrsmengen problemlos
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefihrt werden.

In den vorliegenden Planungen (TOPQOS, Stand 28.11.2018) sind Stellplatze fur
Bewohner und Beschéaftigte vorgesehen. Die Besucherparkverkehre sollen im
StralRenraum abgewickelt werden. Hier sind in der Regel 2,50 m breite Langs-
parkstande vorzusehen.

Der B-Planentwurf sieht fir alle Planstraf3en und die StraRe Am Havelufer aus-
reichend breite 6ffentliche StraRenflachen vor.
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Anhang A.1 Leistungsfahigkeit Kreisverkehr Ruppiner Chaussee /

Ruppiner StralRe /L 171/ Am Havelufer

Frihspitze Bestand

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@
JAN K ppiner Str. / L 171/ Ruppiner C| /Am Ha
®
D[_i] Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
[l Uhrzeit: Frihspitze
64 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstérke: 1665 Fz/h
1728 Pkw-E/h
nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBgéanger
Zufahrt
9z frez Qrezi Qre ki Gk fei Crei
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 742 1,037 769 95 1160 0,988 1146
2 9 1,233 1" 839 571 0,993 567
3 299 1,037 310 391 910 0,989 900
4 615 1,036 637 275 1006 0,989 994
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt G R; i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1105 363 9.8 A
2 480 451 8,0 A
3 868 569 6.3 A
4 959 344 10,4 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVes B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausianit Verkehrsstéarke
[Pkw-Efh]
1 817 nicht ausgelastet
2 25 nicht ausgelastet
3 460 nicht ausgelastet
4 426 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
2s
K P Str. /L 171/ Ruppiner Ci /Am Ha
3 Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
[ Uhrzeit: Frihspitze
@ Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D
m g
Knotenverkehrsstérke: 1926 Fz/h
1997 Pkw-E/h
Aufschliissel nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Az frez rez ek Gpej fri Crei
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 784 1,087 813 201 1068 0,988 1056
2 117 1,042 122 846 566 0,994 562
3 339 1,037 352 470 847 0,990 838
4 686 1,036 711 350 944 0,989 933
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] s] Qsv
1 1018 234 15,0 B
2 539 422 8,5 A
3 808 469 77 A
4 901 215 16,4 B
erreichbare Qualitétsstufe QSV., B
Beurteilung der Ausfahrten
Austahit Verkehrsstéarke
[Pkw-Efh]
1 859 nicht ausgelastet
2 167 nicht ausgelastet
3 499 nicht ausgelastet
4 472 nicht ausgelastet




Anhang A.3 Leistungsfahigkeit Kreisverkehr Ruppiner Chaussee /

Ruppiner StraRe /L 171 / Am Havelufer Spéatspitze Be-

stand

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

@
JAN K ppiner Str. / L 171/ Ruppiner C| /Am Ha
®
D[_i] Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
[ Uhrzeit: Spétspitze
64 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstérke: 1751 Fz/h
1817 Pkw-E/h
nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBgéanger
Zufahrt
9z frez Qrezi Qre ki Gk fei Crei
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 817 1,037 847 66 1186 0,988 1171
2 23 1,091 25 875 546 0,994 542
3 454 1,037 471 483 837 0,990 828
4 457 1,037 474 392 909 0,989 900
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitéts-
Zufahrt G R; i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 1130 313 1.4 B
2 497 474 76 A
3 799 345 10,4 B
4 868 411 8,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVes B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausianit Verkehrsstéarke
[Pkw-Efh]
1 800 nicht ausgelastet
2 38 nicht ausgelastet
3 417 nicht ausgelastet
4 562 nicht ausgelastet
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
@
A K ippiner Str. /L 171/ Ruppiner Cl /Am Ha
®
D@ Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
[ Uhrzeit: Spétspitze
64 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
Y@
Knotenverkehrsstérke: 1940 Fz/h
2010 Pkw-E/h
Aufschliissel nach F ten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Gz frez L GpEKi Gt fei Crei
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 858 1,036 889 120 1138 0,988 1125
2 121 1,040 126 883 540 0,994 537
3 487 1,036 505 559 778 0,990 770
4 474 1,035 491 461 854 0,990 845
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] s] Qsv
1 1086 228 15,4 B
2 516 395 9.1 A
3 744 257 13,9 B
4 817 343 10,5 B
erreichbare Qualitétsstufe QSV., B
Beurteilung der Ausfahrten
Austahit Verkehrsstéarke
[Pkw-E/h]
1 832 nicht ausgelastet
2 126 nicht ausgelastet
3 450 nicht ausgelastet
4 603 nicht ausgelastet
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