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Machbarkeitsstudie Umbau FontanestralBBe — EdisonstralBe

Variante 1 — Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei"

Grundsatzprufung

Angestrebt wird die Fhrung des Radverkehrs im Mischverkehr verbunden mit der Freigabe des
Gehwegs fur Radfahrer. Die Voraussetzung ist eine positive Priifung nach StraBenverkehrsordnung
(Stv0), den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) und den Empfehlungen fiir FuBganger-
verkehrsanlagen (EFA).

Einordnung nach StVO

Fur den Radverkehr muss ein zusatzliches Angebot durch die Freigabe der Gehwege
gegeben werden (Z 239 Gehweg + ZZ 1022-10). Die Freigabe des Gehwegs fur Rad-
fahrer ist nicht gleichzusetzen mit einem gemeinsamen Geh- und Radweg. Wenn
durch das Zusatzzeichen die Benutzung eines Gehwegs fur Radfahrer erlaubt ist,
mussen diese auf den FuBverkehr Riicksicht nehmen, da dieser weder gefahrdet noch
behindert werden darf. Wenn nétig, muss der Radverkehr warten. Er darf nur in
Schrittgeschwindigkeit fahren.

Einordnung nach ERA

Bei ca. 800-1.000 Kfz/h bzw. 700-900 Kfz/Spitzenstunde (s.0.) sollte keine Fahrbahn-

breite unter 6,00 m gewahlt werden. Mischverkehr wird bei einer Fahrbahnbreite

von 6,00-7,00 m bei einer Verkehrsstarke Gber 400 Kfz/h ebenfalls als problematisch
angesehen und ab =7,50 m soll die Anlage eines Schutzstreifens geprift werden.

Far die Einfihrung auf der FontanestraBe gilt:

o] Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h: Die Kombination Mischverkehr auf
der Fahrbahn und "Gehweg" mit "Radfahrer frei" kann bei geringem Schwer-
verkehr, dieser ist mit etwa 420 SV/24 h gegeben, Gbersichtlicher Linienfiih-
rung und geeigneter Fahrbahnbreiten zweckmaBig sein (s. ERA Tab. 8). Insbe-
sondere auf dem starker belasteten Abschnitt ndrdlich der FeldstraBe sollten
jedoch Schutzstreifen diskutiert werden.

o} Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h: Vergleichsweise sicherer fir alle
teilnehmenden Verkehrsarten ist eine Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h. Auch bei verringerter Geschwindigkeit gilt zwi-
schen Marwitzer StraBBe und ParkstraBe der Belastungsbereich II.

Einordnung nach EFA

Aus der 8 Std.-Zahlung von 2010 (s. Kap. 2.) des Radverkehrs geht hervor, dass die
maximale Belastung etwa bei 100 Fahrradern/ Spitzenstunde liegt. Bei der Fahrrad-
fihrung im Mischverkehr ist die Hauptlast auf der Fahrbahn zu erwarten. Im Falle ei-
ner Mitbenutzung des Gehwegs durch den Radverkehr (gemeinsamer Geh- und
Radweg oder Gehweg "Radfahrer frei") muss die Mindestbreite 2,50 m betragen. Die
EFA geht davon aus, dass ein vertragliches Miteinander von FuBgangern und Radfah-
rern auf einem Gehweg von 2,50-3,00 m Breite bei etwa 70 Personen/ Spitzenstun-
de, davon mindestens 40 FuBganger besteht. Die Freigabe des Gehwegs fir den
Radverkehr ist nicht geeignet bei einer Gberdurchschnittlichen Benutzung durch be-
sonders schutzbedurftige FuBganger (z. B. alte Menschen, Kinder, Behinderte). Zu
angrenzendem Parken ist ein Sicherheitsabstand einzuhalten.
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5.1.2 Umsetzbarkeit

Marwitzer StraBBe bis Heideweg

Zwischen Marwitzer StraBBe und Heideweg ergeben sich bei auf die Zwangspunkte ausgerichteter
Fahrbahnfuhrung Breiten fiir die Nebenanlagen von 6,53 m auf der Westseite und 7,00 m auf der
Ostseite. Auf der Ostseite entsteht ein durchlaufender Griinstreifen, in den Parkstande einschlieB-
lich Sicherheitstrennstreifen von 2,75 m Breite eingebettet werden. Die Parkstande werden von
dem Gehweg Uber Zugange erschossen und erhalten zur Grinflache einen befestigten Streifen als
Ausstiegshilfe. Der verbleibende Griinstreifen hat etwa 1,60 m Breite. Auf der schmaleren Westsei-
te muss die Breite des sich nach Stden verjlingenden StraBenraums aufgefangen werden. Hier ist
deshalb kein durchlaufender Grinstreifen moglich. Die Parkstdnde grenzen direkt an den Gehweg.
Dieser beginnt im Norden mit einer Breite von ca. 3,80 m und betragt an der Einmindung Heide-
weg noch gut 3,00 m. Parkstande einschlieBlich Sicherheitstrennstreifen werden mit 2,75 m Breite
(Sicherheitstrennstreifen 0,75 m) angesetzt.

Die Parkstande sind auf eine Bedarfsdeckung der Wohnbebauung auf der Westseite ausgerichtet
(siehe Kapitel 2.2.2), da diese zur FontanestraBBe erschlossen ist und nur eine begrenzte Anzahl an
privatem Parkraum vorhanden ist. Sie liegen deshalb vorzugsweise auf der Westseite, um not-
wendige Fahrbahnquerungen gering zu halten.

Die StraBenraumaufteilung kann an den Ausbau der Marwitzer StraBe angeschlossen werden. Es
wird empfohlen, bereits im Einmiindungsbereich FontanestraBe den Radverkehr von den Schutz-
streifen der Marwitzer StraBe auf die Fahrbahn der FontanestraBBe zu leiten (zz. Fihrung auf Rad-
weg vorgesehen).

Zwischen den Ubergangen an den Haltestellen Akazienweg und Adolph-Kolping-Platz liegen etwa
380 m. Durch vier Ubergénge in Verldngerung der vier einmiindenden FuBwege auf der Ostseite
werden die Querungsstellen (Abstand jeweils etwa 75 m) verdichtet, um den querenden FuBver-
kehr zu biindeln und behindertengerechte, gut einsehbare Anlagen zu schaffen.

Der offene StraBenraum wird durch seine Begriinung eine neue Qualitat dieses StraBenabschnitts
zwischen Marwitzer StraBe und Heideweg bekommen. Die in Kapitel 3.1.9 formulierten Anforde-
rungen eine wassersensible und klimabegunstigende Gestaltung kann hier umgesetzt werden,
gleichzeitig erfolgt eine stadtgestalterische Aufwertung.
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Marwitzer Stralle bis Heideweg
\ Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
“"Gehweg" m!}r isatz "Radfahrer frei”
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Abb. 5.1; Schnitt Marwitzer StralRe bis Heideweg, Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und "Gehweg"
mit "Radfahrer frei"

Heideweg bis Krumme StraBe

Im Bereich der Richtungshaltestellen Adolph-Kolping-Platz, die sich zwischen Heideweg und
Krumme StraBe erstecken, wird auf Parken zugunsten einer fahrbahnubergreifenden Gestaltung,
wie auch in den nachfolgenden Varianten, verzichtet. Stattdessen werden die vorhandenen Griin-
flachen der angrenzenden Flachen optisch in den StraBenraum gezogen und die dort stehenden
Obstbaumreihen im Griinstreifen wiederholt. Die Gehwege umfassen mit 2,60 m Breite die bishe-
rige befestigte Flache von Gehweg und Radweg, sind aber groBenteils breiter.

Heideweg bis Krumme Strale
Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer fre{ar‘”*w
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Abb. 5.2; Schnitt Heideweg bis Krumme StralRe, Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit
"Radfahrer frei"
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Die Gestaltung des Hausvorbereichs FontanestraBe, Haus Nr. 66, mit einer Rasenflache und zwei
Kirschbaumreihen in strenger Ordnung ist gestalterisch wirkungsvoll. Auf der gegeniiberliegenden
StraBBenseite (Ostseite) spiegeln sich die Baumreihen in einer (unvollstdndigen) Baumreihe (drei
Kirschbaume und eine Esche) auf der Rasenflache um einen zurlckversetzten Parkplatz.

Die Kirschbaume sind ein mittelhohes Gehélz und deutlich kleiner als die ansonsten eingebrachten
Linden und Birken. Als friihblihender Baum heben sich die Kirschbaume der Gbrigen Baumarten
ab. Der Raum Heideweg bis Krumme StraBe hat deshalb heute bereits einen anderen Charakter als
die noérdlich und sudlich anschlieBenden StraBenabschnitte. Die typischen Rasenflachen, die
Baumart und die Anordnung der Baumreihen werden als Grundelemente aufgenommen und wei-
terentwickelt. Dazu werden die Parkstreifen aufgegeben und entsiegelt. Mit den gewonnenen
Pflanzflachen kénnen die Rasenflache erweitert, die Kirschbaumreihen wiederholt und die unvoll-
standige Baumreihe erganzt werden. Die Richtungshaltestellen werden in die Gestaltung mit ent-
sprechender Aufenthaltsqualitat eingebunden.

Die ErschlieBung des Parkplatzes sollte sowohl zur Sicherheit des FuBverkehrs als auch zur verbes-
serten ErschlieBung optimiert werden. Die stark aufgeweitete Ein- und Ausfahrt fiihrt heute Gber
die Ecke FontanestraBBe/ Krumme StraBe, was die Sicherheit fiir den FuBverkehr einschrankt. Der
Parkplatz hat keinen Anschluss zur Zufahrt der rlickwartigen ErschlieBung der angrenzenden Be-
bauung. Parkende Bewohner queren die Grinflache "wild" Gber einen Trampelpfad. Empfohlen
wird eine ErschlieBung des Parkplatzes im Einrichtungsverkehr, wobei der Parkplatz Gber die
rickwartige ErschlieBung der Wohnbebauung angefahren wird und Gber eine Ausfahrt zur Fonta-
nestraBe (Beschrankung der vorhandenen Zufahrt auf die Fontanestral3e) verlassen wird.
Gleichzeitig kann die Zahl der moglichen Parkstande erh6ht werden.
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Abb. 5.3 Gestaltungsbeispiel Heideweg bis Krumme Stralle, Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Gehweg mit "Radfahrer frei"
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Krumme StraBe bis ForststralBe

Zwischen Krumme StraBe und ForststraBBe soll sich das StraBenbild dndern und mit einer
Baumallee den innerstadtischen Habitus unterstreichen. Die Planung nimmt die bestehende Lin-
denreihe auf der Westseite zwischen FeldstraBe und ForststraBe auf. Zwischen den Linden ist je-
weils Platz fiir einen Parkstand. Die Baum-/Parkreihe wird nach Norden bis zur Krumme StraBBe
weitergeflhrt. Der Baumreihe auf der Westseite wird eine Entsprechung auf der Ostseite entge-
gengesetzt, wobei die Baume und Parken versetzt zur Westseite angeordnet sind.

Die Baumbeete erreichen auf der Westseite zwischen dem vorhandenen Baumbestand ca. 5,00 x
4,50 m und sind ansonsten 4,00 m bis 4,50 m lang, um den Linden ausreichend Wurzelraum und
Neupflanzungen gute Wuchsbedingungen zu bieten. Die mittige Fahrbahnachse kann durchgan-
gig erhalten bleiben. Die Gehwege werden vorlaufig mit mindestens 2,60 m Breite gefihrt, zu den
Parkstanden wird der Gehweg auf =3,00 m aufgeweitet. Das MaB fur die Gehwegbreite kann erst
nach einer FuBgangerzahlung bestimmt werden (siehe unten).

Krumme Strale bis Forststralie
Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei" /
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Abb. 5.4; Schnitt Krumme Strale bis ForststraRe, Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und "Gehweg"
mit "Radfahrer frei"

Fur den Abschnitt wird aus stadtgestalterischen Griinden die Pflanzung einer Lindenallee in Er-
ganzung der vorhandenen Baumreihe empfohlen. Der schmalere StraBenabschnitt erhalt damit
eine strenge, typisch stadtische Baumallee, wodurch eine deutliche Abgrenzung zu dem leichten,
offenen Platzbereich um die Krumme StraBBe und zu der weiten Platz6ffnung stdlich der Stauf-
fenbergstralBe gegeben ist. Da die querende FeldstraBe bereits eine Allee besitzt, ergibt sich ein
geschlossenes Gestaltungsprinzip fir den Knotenpunkt FontanestraBe/ Feldstra3e und sein Um-
feld. Um einen moéglichen Tunneleffekt zu vermeiden, wird die Baumreihe auf der Ostseite ver-
setzt zu den Standorten auf der Westseite angepflanzt.

ForststraBe bis Nauener Straf3e

Ab der StauffenbergstraBe weitet sich der StraBenraum durch die zuriickversetzte bzw. fehlende
Bebauung optisch auf. Die parkseitige Baumreihe begrenzt den offenen StraBenraum, die Birken-
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reihe in den Vorbereichen der Cohnschen Siedlung wird erganzt. Die beiden bestehenden Baum-
reihen sind sehr raumpragend, weshalb auf weitere Baume im StraBenraum verzichtet wird. Nach
Norden wird der Bereich durch die oben beschriebene Baumallee optisch begrenzt.

Bindend fiir den StraBenabschnitt ist ein hoher Bedarf an Parkstanden. Aus der zentralen Anord-
nung der Fahrbahn ergibt sich auf der Westseite ein unterschiedlich breiter Gehweg, der angren-
zend an Parkstande =3,00 m betragt. Der Gehweg auf der Ostseite zum Park erhalt angrenzend
an die Parkstande durchgangig eine Breite von 3,00 m. Die Parkreihen werden durch Pflanzbeete
begrenzt.

Auf der Strecke sind keine weiteren Querungsanlagen erforderlich, da sich die zentrale Querungs-
anlage zwischen den Richtungshaltestellen der Haltestelle HumboldtstraBBe befindet. Bedarf be-
steht jedoch an der StauffenbergstraBe. Eine Querungsanlage kann nérdlich angrenzend an die
Einmindung StauffenbergstraBe entstehen (stidlich befindet sich eine Zufahrt).

Stauffenbergstralle bis Nauener Stralle
Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei”

offentlicher StraRenraum  ——  Osten
18.64

Abb. 5.5: Schnitt Forststrale bis Nauener Stralle, Marwitzer StralRe bis Heideweg, Kombination Mischverkehr
auf der Fahrbahn und "Gehweg" mit "Radfahrer frei"

Nauener Stral3e bis Parkstra3e

Zwischen Nauener StraBBe und ParkstraBe gilt bereits Tempo 30. Im Gegensatz zum Abschnitt
ForststraBBe bis Nauener Stral3e treten zwischen Nauener StralBe und HeinestraBe die Bedirfnisse
des FuBverkehrs in den Vordergrund. Zwischen Nauener StraBe und HeinestraBe befindet sich zz.
eine unbefriedigende Fihrung des FuBBverkehrs, hervorgerufen durch die Mittelinsel. Die Mittelin-
sel wird deshalb zugunsten breiterer Gehwege, insbesondere auf der Ostseite, aufgegeben.

Die Absperrketten werden entfernt und in Verlangerung der Treppenanlagen werden etwa
10,00 m breite Bereiche freigehalten, in denen auf kurzem Wege frei gequert werden kann.

Sudlich der HeinestraBe wird die Fahrbahn um einen Linksabbiegefahrstreifen in die 6stliche
ParkstraBBe erweitert. Beidseitig wird die Fahrbahn von Grinstreifen begleitet, die mit einer dop-
pelten Baumreihe bepflanzt werden kann (ohne Schnitt).
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Havelplatz
Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
"Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei"
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18.64

Abb. 5.6: Nauener Strale bis Heinestrafte, Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit
"Radfahrer frei" — Schnitt Havelplatz

Bei dieser Aufteilung entfallt die Mittelinsel zugunsten der Nebenanlagen, was fir eine Einbezie-
hung der StraBenfliche in den Vorbereich des Platzes eine reizvolle Alternative bietet. Der Uber-
gang kann vergleichbar dem Ubergang Postplatz/ Havelpassage gestaltet werden. Wenn der Rad-
verkehr den Gehweg nicht benutzen soll, die Freigabe fiir Radfahrer also entfallt, kommt stattdes-
sen auch Variante 2 Schutzstreifen infrage.

Die Absperrpoller entfallen sowohl auf den Nebenanlagen als auch auf dem Mittelstreifen. In Ver-
langerung der Treppenanlagen entstehen drei bis zu 10,00 m breite Uberginge. Durch die Uber-
gange kommen die groBziigigen Treppenanlagen zur Geltung und sie unterstitzen eine straBen-
Ubergreifende Gestaltung. Die Nebenanlagen und die Ubergange im Mittelstreifen werden ent-
weder durchgangig wie der Gehweg gestaltet (heute Aufteilung in Gehweg, Radweg und gewolb-
tem Pflasterstreifen und Mittelinsel mit gewolbtem Pflasterstreifen) oder im Falle der Variante oh-
ne Mittelinsel die Gestaltung des Postplatzes aufgenommen.

Um die Fahrbahn optisch in die Platzgestaltung einzubeziehen, sollte anstelle von Asphalt Ortbe-
ton mit Besenstrich zum Einsatz kommen, alternativ Betonsteinpflaster. Weiterhin sollte eine An-
hebung des Fahrbahnniveaus auf die Hohe der Nebenanlagen bzw. mit einem 2-3 cm Bord erfol-
gen, um den Charakter eines zusammengehdrigen StraBenraums zu unterstiitzen.
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5.1.3 Abwagung

Planerische Einschatzung

Die zz. etwa 6,80 m breite Fahrbahn wird auf 7,50 m verbreitert und die Parkstande in die Grin-
streifen verschoben. Gleichzeitig wird der Griinanteil nérdlich der Heidewegerhoht. Sudlich der
StauffenbergstraBe gibt es kaum unversiegelte Flachen. Der Anteil zwischen versiegelter und un-
versiegelter Flache kann durch die Planung im Vergleich zum Bestand verbessert werden. Die
Fahrbahnbreite von 7,50 m liegt fir die Fihrung des Radverkehrs im Grenzbereich zwischen
Mischflache und Schutzstreifen. Das hat den Vorteil, dass eine variable Losung méglich ist, bei der
die Radverkehrsfilhrung den Gegebenheiten angepasst werden kann, d. h. Schutzstreifen zu mar-
kieren.

Bevor die Gehwege der FontanestraBe fir Radfahrer freigegeben werden kénnen, muss geklart
werden, ob ein vertragliches Miteinander von FuBgangern und Radfahrern nach EFA moglich ist:
"Als Anhaltswert fur die Zulassung von Radfahrern auf dem Gehweg kann die vertragliche FuB3-
ganger- und Radfahrerbelastung (pro Gehweg wahrend der starker frequentierten Tageszeiten)
nach der Tabelle 1 gelten."

Tab. 5.1: EFA, Tabelle 1: Maximal vertragliche FuRgénger- und Radfahrerbelastung in der Spitzenstunde
Nutzbare Gehwegbreite > Radfahrer + FulRganger Davon Fulganger
>2,50 - 3,00 m 70 240
>3,00-4,00 m 100 =60
>4,00m 150 =100

Aus der Radverkehrszahlung 2010 (siehe Kap. 2.1.3) lasst sich eine maximale stiindliche Belastung
von etwa 85-90 Radf./Spitzenstunde zwischen Marwitzer StraBe und FeldstraBe und etwa
150 Radf./ Spitzenstunde zwischen FeldstraBe und ParkstraBe ableiten. Dieser Radverkehr wird
in Variante 1 hauptsachlich auf der Mischverkehrsflache abgewickelt. Allgemein anwendbare
Erfah-rungswerte Uber eine prozentuale Mitnutzung eines freigegebenen Gehwegs liegen nicht
vor. Eine Relation zum Fuldverkehr kann erst dann hergestellt werden, wenn Fuf3gangerzdhlungen
vorliegen. Die Ricksprache mit der Straf3enverkehrsbehdrde ergab jedoch, dass fir eine
Anordnung Gehweg "Radfahrer frei" keine FulRgdngerzédhlungen erforderlich sind.

Die umzubauende Flache betragt 27.884 m?, darin sind die Anschllsse an die einmiindenden
StraBen enthalten. Von dieser Flache sind 23.884 m? = 86 % (Gehweg, Fahrbahn, Parken)
versie-gelt, 4.000 m? = 14,3 % werden begrint. Im Bereich des Parks muss ein kleiner Teil der
Granfla-che (ca. 4 m?) in den o&ffentlichen StraBenraum einbezogen werden, um die
Anforderungen an die Gehwegbreite bei angrenzendem Parken erfillen zu kénnen.

Auf dem Abschnitt Marwitzer StraB3e bis Heideweg ist eine Grlingestaltung mit weitgehend fla-
chiger Versickerung von Regenwasser und schadstoffbindender/ -abbauender Bepflanzung sowie
klimatisch gunstiger Windbeeinflussung moglich. Daraus entsteht ein individueller stadtebaulicher
Raum unter Einbeziehung halbéffentlicher Flachen, der allerdings nicht auf den Abschnitt vom
Heideweg bis zur ParkstraBBe Gibertragen werden kann.
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Zwischen Heideweg und Krumme StraBe wird aus der (Griin-)Gestaltung des privaten Hausvorbe-
reichs Ecke FontanestraBBe/ Heideweg heraus mit einfachen gestalterischen Mitteln ein rdumlicher
Abschluss hergestellt und die veranderte stadtebauliche Situation signalisiert. Insbesondere die
Obstbaume tragen hierzu bei.

Im weiteren Verlauf kann trotz der Zwangspunkte im StraBenraum und der Anspriiche an die Pla-
nung Grinflachen und Parkstdande zugunsten einer verbesserten Gestaltung des StraBenraums
neu verteilt werden.

Parkraumnachweis

Sudlich der Krumme StraBBe beriicksichtigt die Planung den héheren Parkdruck auf der Fonta-
nestraBBe und in den einmiindenden StraBen durch die dichtere Bebauung und die Nachfrage
durch die Zentrumsbesucher. Trotz des héheren Griinanteils kann das Angebot auf dem Abschnitt
zwischen Krumme StraBe und Nauener StraBBe anndhernd gehalten werden.

Nordlich des Heidewegs wird auf einen Teil der Parkstande zugunsten einer hochwertigen Griin-
gestaltung verzichtet. Die Anzahl der Parkstande reduziert sich auf diesem Abschnitt von 103 auf
58 Parkstande. Auf Basis der in Kapitel 2.1 erstellten Parkraumanalyse ist dieses Angebot, sofern
durch die Wohnungsbaugesellschaften die Garagenhofe wieder vollstandig nutzbar gemacht
werden, ausreichend.

Nordlich des Heidewegs sollte eine Gestaltung mit dem Hauptaugenmerk auf dem Anteil an Grin-
flachen angestrebt werden, die jedoch bei Bedarf eine Erh6hung des Parkstandangebots zuldsst.
Die Planung bleibt variabel, wenn sich die Langen der Griinbeete, an den erforderlichen Langen
der Parkstande orientieren (26 m, 38 m, 50 m usw.). Dabei sollten weiterhin groBBzligige Beete
verbleiben und so angeordnet werden, um eine lockere Durchgriinung des StraBenraums mit Lin-
den und Birken umzusetzen.

Tab. 5.2: Parkstandbilanz bei Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit Zusatz "Radfahrer

frei"
Parkstande Westseite Parkstande Ostseite
Bestand Variante 1 Differenz Bestand Variante 1 Differenz
Ma'rW|tzer Strale - 47 39 8 56 19 a7
Heideweg
Heideweg -
Krumme StraRe 4 0 4 3 0 3
Krumme Strafe -
Feldstrae 0 8 +8 10 8 2
Feldstralle —
Forststralte/ Stauf- 12 7 -5 11 15 +4
fenbergstralle
Forststrale — Nau- 39 38 1 31 % 5
ener Stralte
Nauener Stralte —
Parkstralle 0 0 0 0 0 0
Gesamt 102 88 -14 111 68 -43

Der Parkplatz nordlich der Krumme StraBe wird zusatzlich um 3-5 Stellplatze erweitert.
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