Stadt Hennigsdorf Stadt
Fachbereich Stadtentwicklung Hennigsdorf

Hennigsdorf, den 25.04.2016
HAUSMITTEILUNG

Von : Facjibgfaich Stadtentwicklung
Uber : B
An: Stddtierbrdnete, FBL | — IV, BC/BL, Pressesprecherin, Marketingbeauftragter

Zusétzlich: Presse (extern)

Betr. BPU 14.04.2016
BV0030/2016 Gestaltungsbeschluss zur Ertiichtigung der PoststraBe fiir
den 6ffentlichen Personennahverkehr

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Diskussion im BPU vom 14.04.2016 zum oben benannten Gestaltungsbeschluss wurden
folgende Prifauftrage erteilt:

1. Verzicht auf den westlichen Fufweg zu Gunsten einer Mischverkehrsflache (Einbahnstralle,
Mitbenutzung Radfahrer im Gegenverkehr)

2. Wann steht der Erwerb der Flachen von der Bahn in Aussicht?

3. Verlegung der Haltestelle fur den Schienenersatzverkehr (SEV) zur Vermeidung der Baum-
fallungen vor das Bahnhofsgebdude

4. |st die Doppelnutzung der SEV-Haltestelle als reguldre Haltestelle méglich?

5. Moglichkeit, die Anzahl der Fahrradstander zu erhohen

Zu den gestellten Fragen nimmt die Verwaltung wie folgt Stellung:
1 Mischverkehrsfliche statt westlicher Gehweg

1.1 Bestand, Planung und Erméglichung der Freigabe der PoststraBe fiir Radfahrer im
Gegenverkehr

Die PoststraBe ist Bestandteil der Tempo-30-Zone zwischen FeldstraRe, Fontanestralle,
ParkstraRe und Bahndamm und im betreffenden Abschnitt, aktuell wie folgt gegliedert:

= ein 6stlicher Gehweg, ca. 1,50 m in Gehwegplatten befestigt (Baujahr 2008),
ein dstlicher ca. 2,00 m breiter Grunstreifen mit vitalen Stral3enbaumen;
eine 5,50 m breite Fahrbahn (Baujahr 2008),

ein westlicher ca. 2,75 m breiter Gehweg,

ein ca. 0,50 m breiter Oberstreifen (Griin) zum Parkhaus.

Dieser Bestandsquerschnitt nimmt somit den derzeitigen Fahrzeugverkehr (PKW/Bus bzw.
PKW/LKW) auf. Die beidseitigen Gehwege werden beide genutzt. Radfahrer benutzten die
Fahrbahn (Tempo-30-Zone). Eine Benutzung der Einbahnstrae durch Radfahrer im Gegen-
verkehr ist derzeit nicht gestattet.

Zukunftig soll die Fahrbahn der PoststraRe fir die Aufnahme von Bushaltestellen (am sudlichen
Ende fiir den SEV und am nérdlichen Ende fur den Linienverkehr) ertlichtigt werden. Gleichzei-
tig sollten die baulichen Voraussetzungen fur eine Anordnung Radfahrer im Gegenverkehr ge-
schaffen werden. Dabei ist die Verwaltung davon ausgegangen, dass der ostliche (2008 grund-
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haft erneuerte) Gehweg erhalten bleibt und u.a. der barrierefreien ErschlieBung der Bushalte-
stellen dient.

Mit der im Gestaltungsbeschluss vorgeschlagenen Ausbaubreite von 6,50 m fir die Fahrbahn
einschlieBlich Pflasterrinnen entspricht diese den RegelmaRen fir das Vorbeifahren von Bus-
sen an Bussen. Gleichzeitig erméglicht die vorgeschlagene StralRenbreite eine regelkonforme
Nutzung fur Radfahrer im Gegenverkehr. Voraussetzung dafiir ist allerdings die verkehrsrechtli-
che Anordnung durch das zustédndige StralRenverkehrsamt; eine entsprechende Anfrage wurde
bereits an das SVA gestellt, wurde allerdings urlaubsbedingt noch nicht beantwortet.

Eine weitere Verbreiterung der Fahrbahn ist somit fiir die Aufnahme dieser Verkehre
nicht erforderlich (3,50 m Restfahrbahnbreite bei Bus- und LKW-Verkehr).

1.2 Priifung der Aufgabe des westlichen Gehweges zugunsten einer Fahrbahnverbreite-
rung

Unabhangig davon, dass aus entsprechend der obigen Ausflihrungen nach jetzigem Kenntnis-
stand keine weitere, Uiber die vorliegende Planung hinausgehende, Verbreiterung der Fahrbahn
erforderlich ist, wurde seitens der Verwaltung auch der Verzicht auf den westlichen Gehweg
und dessen Integration in die Fahrbahn geprift.

Diesbeziglich sei vorangestellt, dass auch mit der Integration des westlichen Gehweges in die
Fahrbahn verkehrsrechtlich aufgrund des weiterhin bestehenden &stlichen Gehweges nicht von
einer ,Mischverkehrsverkehrsflache" gesprochen werden kann, die als ,verkehrsberuhigter Be-
reich" verkehrsrechtlich angeordnet werden kénnte.

Eine Absenkung des Gehweges bzw. die Integration in die Fahrbahn kénnte ggf. unter den
nachfolgend beschriebenen Rahmenbedingungen und den damit verbunden Folgen realisiert
werden:

= Ein komplettes Absenken des westlichen Gehweges auf Fahrbahnniveau ist aufgrund von
Leitungsbestanden (u.a. Entwasserungsleitung Parkhaus parallel zur Poststral’e ca. 1,00 m
im Gehweg) nicht méglich. Eine Verbreiterung der Fahrbahn bei Wegfall des Gehweges
wére somit nur bis zu einer maximalen Fahrbahnbreite von 7,50 m méglich. Entlang des
Parkhauses wirde dann eine Restflache mit einer Breite von ca. 1,0 m verbleiben, die als
Grunflache anzulegen wére.

= Zu erwarten bzw. zu beflirchten ist, dass auch in Zukunft FuRganger weiter die vorgenann-
te Restflache als Laufflaiche nutzen werden und somit eine unattraktive und unbefestigte
Flache entstehen wirde, die einen hohen Unterhaltungsaufwand nach sich ziehen wiirde.

= Bei einer 7,50 m breiten Fahrbahn ist zu befurchten, dass PKW-Fahrer auf der dstlichen
Fahrbahnseite (ggf. unter illegaler Nutzung der Restflache) halten und parken. Dies misste
dann durch eine entsprechende Beschilderung unterbunden werden, um eine ungehinderte
Nutzung durch den OPNV sicherzustellen.

Insgesamt wird daher seitens der Verwaltung empfohlen, den jetzt vorgeschlagenen Stralen-
querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m und einem westlichen Gehweg von 1,50 m
(zzgl. 0,50 m Sicherheitsstreifen) beizubehalten.

2 Flachenerwerb von der Bahn

Fir den Grunderwerb wurde ein entsprechender Antrag bei der Bahn gestellt. Dieser Antrag
beinhaltet einerseits die Bauzustimmung flr die Wartebereiche an den Bushaltestellen und an-
dererseits den Erwerb aller nicht betriebsnotwendigen Flachen entlang des Bahndamms von
der Bahn.

Wahrend eine Bauzustimmung in der Regel schnell erteilt wird, dauert das Verfahren der Bahn
zur Veraulerung eher langer, da seitens der Bahn zunéchst die Prifung der Betriebsnotwen-
digkeit von Flachen erfolgen muss und dann — im Regelfall — eine Ausschreibung der Flachen
erfolgen muss. Die Prifung der Betriebsnotwendigkeit ist positiv abgeschlossen, allerdings be-
steht die Bahn (obwohl die Flachen aufgrund des Zuschnitts eigentlich nur sinnvoll durch die
Stadt genutzt werden kénnen) bislang auf einer Ausschreibung der Flachen.

Seitens der Verwaltung wird gegenwartig davon ausgegangen, dass zumindest die Bauzustim-
mung im 3. Quartal 2016 vorliegt. Sollte dies nicht der Fall sein, kénnten die Wartehallen ein-

Seite 2von 3



schl. Fahrradstdnder erst zu einem spéteren Zeitpunkt errichtet werden. Die Férderung sieht fur
2016 einen Forderbetrag von 225.000 € (bei Gesamtbaukosten von mind. 337.500 € in 2016)
vor, eine Abforderung fiir Teilleistungen im Rahmen des Férdermittelbescheides ,Aktive Stadt-
zentren" ist auch noch bis 2019 mdglich.

3 Verlegung der Haltestelle fiir den Schienenersatzverkehr (SEV) zur Vermeidung der
Baumfillungen vor das Bahnhofsgebédude

Eine Verlegung der BHS fir den SEV vor das Bahnhofsgeb&ude mit seinen Nutzungen (Gast-
ronomie) entspricht nicht dem Gestaltungskonzept eines barrierefreien (ohne Hindernisse) op-
timal nutzbaren Postplatzes zwischen Bahnhofsgebaude und Rathenaustralle. Solche Hinder-
nisse entstehen aber, wenn fiir die barrierefreie Errichtung der SEV-Haltestelle Borde mit einem
Auftritt von 18 cm in den Postplatz integriert werden mussten. Weiterhin widerspricht sie auch
dem planerischen Ziel der Attraktivitatssteigerung des Postplatzes.

Ziel der Verortung der SEV-Haltestelle war es somit, unter Beriicksichtigung der mit dem Post-
platz verbundenen Zielstellungen sowie der sich aus den Fahrkurven ergebenden Anforderun-
gen, die Haltestelle so nah wie mdglich am Postplatz vorzusehen. Der dafir jetzt ausgewahite
Standort erfilllt diese Anforderungen, bedingt aber die Féllung eines Baumes.

4  Doppelnutzung der SEV-Haltestelle als regulédre Haltestelle

Eine Doppelnutzung der BHS sowohl fiir den SEV als auch als reguldre Bushaltestelle ist aus
Sicht der OVG nicht méglich und wird abgelehnt.

Aus Sicht der OVG ist die Biindelung der Abfahrtshaltestellen (wie bislang) erforderlich, um ge-
gentiber den Fahrgasten eine klare und verlassliche Orientierung hinsichtlich der Lage der Hal-
testellen zu gewahrleisten. Dies ist nicht mehr gegeben, wenn einzelne Abfahrishaltestellen
links und die anderen Abfahrtshaltestellen rechts vom Tunnelausgang angeordnet werden.

Erganzend hat die OVG mitgeteilt, dass alle im Zusammenhang mit der BaumaRnahme ge-
schaffenen Bushaltestellen nach Fertigstellung auch von der OVG bedient werden. Seitens der
OVG wird damit gerechnet, dass die nordlichen BHS in der Poststralke insbesondere auch von
den Schilern des OSZ genutzt werden.

5 Anzahl der Fahrradstiander

Prinzipiell ist die Anordnung/Errichtung von mehr Fahrradstandern moglich. Aufgrund der zu-
nehmenden Entfernung vom vorhandenen Bahnhofszugang bestehen seitens der Verwaltung
jedoch Zweifel an der Attraktivitat entsprechender Angebote.

Durch die Verwaltung ist deshalb beabsichtigt, eine Angebotserweiterung erst im Zusammen-
hang mit der Realisierung des nérdlichen Tunnelabgangs mit Tunneldurchstich fur ca. 150
Fahrrader vorzunehmen (dann mit kurzem Bahnsteigzugang).

In Abhangigkeit der weiteren Gesprache mit der Bahn zum Flachenerwerb wird seitens der
Verwaltung im Weiteren dariiber nachgedacht, zu einem spateren Zeitpunkt zwischen Bahn-
damm und &stlichem Gehweg zusétzliche liberdachte Fahrradabstellméglichkeiten zu errichten.
Eine Erganzung der Anzahl der Anlehnbuigel an den Bushaltestellen ist prinzipiell bei Bedarf
und Klérung der Eigentumsfrage mit der Bahn auch spater jederzeit im Rahmen des stédti-
schen Haushalts méglich. Die Kosten fiir einen Fahrradanlehnbiigel betragen (einschl. Liefe-
rung und Einbau) ca. 165 € brutto.

Im Rahmen der hier vorgestellten BaumafRnahme sind vorerst nur insgesamt 6 Fahrradanlehn-
bugel vorgesehen.

Mit freundlichen Gruflken

Fachbereichsleiter Stadtentwicklung
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