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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tiberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle grenziiberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio.
Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu be-
ricksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Einwohner bei
Larmproblemen eine Lairmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiber-
schreitenden StraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 30.000 Zligen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Der Larmaktionsplan muss den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG
(EU-Umgebungslarmrichtlinie) entsprechen.

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc _
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte. Entsprechend der értlichen Situation, den bereits geleisteten
Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssituati-
onen in einer Gemeinde missen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwickelt und abge-
stimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen vorrangig an
der Quelle und maéglichst nicht am Einwirkungsort zu vermeiden.

Die Ausschépfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

= Vermeidung von Schallemissionen und
= Verlagerung von Schallemissionen,

die nur innerhalb einer systematischen gesamtgemeindlichen Férderung larmwirksam werden,
sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal wirksam zur Larmminderung beitragen.
Lokal wirksame LarmminderungsmaBnahmen sind vor allem in den folgenden Feldern zu suchen:

Verkehrsplanerische MaBBnahmen (z. B. Biindelung von Verkehrsstromen),
verkehrstechnische MaBnahmen (z. B. Signalanlagen),

verkehrsrechtliche MaBnahmen (z. B. Tempo 30 auf HauptverkehrsstraB3en),
straBenbauliche MaBnahmen (z. B. larmoptimierter Asphalt),

stadtebauliche MaBnahmen (z. B. SchlieBung von Baullicken),

MaBnahmen an Gebauden (z. B. Verglasung von Balkonen),

kompensatorische MaBnahmen (z. B. Beseitigung sonstiger Larmbelastigungen).

Hierflr werden die bereits ausgefiihrten MaBnahmen und die bestehenden Larmminderungspo-
tenziale unter folgender Gliederung bewertet:

= Vermeidung von Schallemissionen
Stadtentwicklung/Bauleitplanung
Forderung des FuBgangerverkehrs
Forderung des Fahrradverkehrs

Férderung des Offentlichen Nahverkehrs
Forderung multimodaler Verkehre
Forderung stadtvertraglicher Guterverkehre

O O O O O o

= Verminderung von Schallemissionen

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Hennigsdorf — Entwurf Lérmaktionsplan 2013

Optimierung der Verkehrsleistung
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
Verstetigung des Kfz-Verkehrs
StraBenzustandsverbesserung
Optimierung des StraBenraumes
Parkraummanagement

Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge

O O 0O 0O 0O OO

= Verlagerung von Schallemissionen
o Biindelung von Kfz-Verkehren
o Verlagerung von Kfz-Strémen
o Lenkung des Guterverkehrs

= Verringerung von Schallimmissionen

AbstandsvergréBerung Verkehrsweg - Immissionsort

Abschirmung (Schallschutzwalle, -wéande, Tunnel, Troglagen, Einhausungen)
SchlieBen von Gebaudeliicken

Schallddmmung von AuBenbauteilen (Schallschutzfenster, geddmmte Belif-
tung, gedammte Rollladenkasten)

o Vorbauten und Anbauten auf der Larmseite (Wintergarten, Garagen).

O O o o

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen flihrt dazu, notwendige MaBnahmen
zur Ladrmminderung

= vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
= kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
= mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknuipfungen sind beispielsweise:

= Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhaufungen.

O O O O O o

= VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung der Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich gebiindelt in Blocken durchgefiihrt werden.
Betroffene kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben.

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc
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3. Mogliche Beitrage der Biirger zur Larmminderung

Neben der Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne durch be-
wusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Larmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (Bus, Bahn, Fahr-
rad, zu FuB) zu nennen. Gerade fiir Wege zum Arbeitsplatz bietet sich die Kombinationen von
Verkehrsmitteln an, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminde-
rung bei.

Wenn ein Pkw benutzt werden muss, fihrt eine umweltschonende Fahrweise zu einer spirbaren
Verringerung des Larms. Bei einer stetigen und niedertourigen Fahrweise mit einer angemessenen
Geschwindigkeit reduziert sich der Vorbeifahrtpegel um 10-25 dB(A). Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe. Eine ricksichtsvolle
Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiren zuschlagen, Hupen, unnétiges Aufheulen des Motors
oder im Winter den Motor warmlaufen lassen anstelle eines Eiskratzers reduzieren im Mitwir-
kungsverfahren haufig genannte Belastigungen.

Eine weitere einfache MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Optimal ge-
fillte Reifen erzeugen weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringern damit die Ge-
rauschemissionen bei Geschwindigkeiten iber 50 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit Novem-
ber 2012 gilt fiir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderen fiir das Rollgerausch. Hersteller
mussen entsprechende Informationen bei den Verkaufsstellen und im Werbematerial angeben, so
dass beim Kauf neuer Reifen auf leise Reifen geachtet werden kann. Eine Untersuchung des Um-
weltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tiber 2 dB aus-
machen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise
Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A)
und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stopp-Automatik). Das lauteste Auto wird als so sto-
rend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilwei-
se deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kauf-
entscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein
unmittelbarer Beitrag zur Lairmminderung geleistet, sondern tiber den Markt die Automobilin-
dustrie angespornt, weitere Anstrengungen fiir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

Elektro-Fahrzeuge tragen in absehbarer Zeit nicht zur Lirmminderung bei. Die Bundesregierung
will bis zum Jahr 2020 etwa 1 Mio. Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren — ein ehrgeiziges Ziel
und dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
nicht larmrelevant. Die Wirkung von E-Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa
20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis etwa 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerausche
dominant werden.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder Hennigsdorfer Bir-
ger mit seinem Alltagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfa-
chen Mitteln, die lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der
einzelne Beitrag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial,
zusammen mit den zu ergreifenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Ge-
sundheitsgefahrdungen zu vermeiden.

HENN_LAP 2_2013-02-22.doc
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4. Fordermoglichkeiten

Das Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Brandenburg
(MUGV) informiert Gber die Forderrichtlinie Umweltschutz vom 18. Juni 2008 (iber die Gewah-
rung von Zuwendungen zur Férderung von MaBnahmen der Abfallwirtschaft, des Immissions-
und Klimaschutzes.

Die Férdergegenstande Luftreinhaltung und Larmminderung beinhalten

= MaBnahmen, die nachweislich einen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat oder
zur Verminderung der Larmbelastigung der Blirger leisten, insbesondere MaBnah-
men, die kombiniert wirken und

= LarmschutzmaBnahmen an Gebauden, die soziale Einrichtungen oder entsprechende
Dienstleistungen dauerhaft beherbergen und die an bestehenden 6ffentlichen Ver-
kehrswegen mit hoher Larmbeldstigung stehen.

Forderfahig sind MaBnahmen

[ in Gebieten, in denen die Voraussetzungen zur Erstellung von Planen nach § 47
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) und/oder nach §47d BImSchG gegeben
sind, oder wo dies fur die Zukunft zu erwarten ist,

= die Bestandteil eines komplexen und integrierten Umsetzungsprogramms (MafBnah-
meplan) sind, sektoriibergreifend wirken, die Lebensqualitat verbessern und nicht
Uber gesetzliche Zahlungspflicht Dritter (nach dem Verursacherprinzip) finanzierbar
sind,

sowie der Einbau von Larmschutzfenstern und -tiiren.
Ausfiihrliche Informationen kénnen unter

u www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/Slbmi.c.111981.de

abgerufen werden.

Das Forderportal Larmschutz des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz NRW informiert - unabhangig von der Bundeslandzugehérigkeit - tiber
unterschiedliche Foérderprogramme und férderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefor-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

u www.umgebungslaerm nrw.de/Foerderprogramme (Forderportal Larmschutz) bzw.
u www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungervinfoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterdammung)

abgerufen werden.

HENN_LAP 2_2013-02-22.doc
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der
Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von iber 100.000.
In fast allen Bundeslandern, so auch im Land Brandenburg, definieren sich die Ballungsraume (-
ber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Hennigsdorf zahlt mit 25.998 Einwohnern zum
31. Dezember 2011 weder in der 1. noch in der 2. Stufe der Lirmminderungsplanung zu den Bal-
lungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

In der ersten Stufe wurden regionale, nationale und grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, Bundes- und LandesstraBBen) mit einer DTV >16.400 Kfz betrachtet:

u Ruppiner StraBe L 17, HauptstraBBe bis Kreisverkehr,
n Spandauer Allee L 172, Clara-Schabbel-StraBe bis EdisonstraBe,
[ A 111 im Abschnitt Stolpe Sid.

In der zweiten Stufe hat das Land Brandenburg als regionale, nationale und grenziiberschreitende
HauptverkehrsstraBe mit einem DTV >8.200 Kfz an die EU gemeldet (Pflichtaufgabe):

= L 172 ab Stadtgrenze - Spandauer LandstraBBe (ohne Abschnitt WaldmeisterstraBe bis
Oberjagerwegq) - DorfstraBBe - Spandauer Allee (ohne Abschnitt Gewerbegebiet Siid 3
bis EdisonstraBBe) - NeuendorfstraBBe - HauptstraBe,

L 172 Veltener StraBe (Heinz-Uhlitzsch-StraBe bis Stadtgrenze),

L 17 Ruppiner Chaussee (Stadtgrenze bis L 171),

L 17/ L 172 Berliner StraBe

L 17 - Marwitzer StraBe,

L 171 (Ruppiner StraBe bis A 111).

Somit sind keine Kreis- und StadtstraBen als Pflichtaufgabe Gegenstand der Larmminderungspla-
nung. Da Larm uberall gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Hennigsdorf als zustandige Behorde
entschieden, Gber die Mindestanforderungen hinaus in der zweiten Stufe auch StadtstraBen mit
entsprechenden Verkehrsbelastungen zu betrachten.

Fir die Beurteilung der StadtstraBBen standen die folgende Quellen zur Verfligung:

[ Verkehrsstarken aus dem Verkehrsmodell, Analyse 2010,
= Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung (SVZ) 2010.

Erganzend wird in der zweiten Stufe folgender StraBenabschnitt betrachtet (freiwillige Leistung):
u FontanestraBBe (Marwitzer StraBe bis StauffenbergstraBBe). Beschluss der Stadtverord-

netenversammlung der Stadt Hennigsdorf vom 28. Méarz 2012 einschlieBlich der An-
derungsbeschlisse.
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Haupteisenbahnen
Auf den Schienenstrecken

= S-Bahn Berlin-Heiligensee — Hennigsdorf Bhf (KBS 200.25) und
= Bahnstrecke Berliner AuBenring im Stadtgebiet (KBS 200.20)

verkehren mehr als 30.000 Zuige/Jahr. Die Strecken sind somit in der zweiten Stufe der Larmak-
tionsplanung kartierungspflichtig.

Uber den pflichtigen Teil hinaus sollen die durch Regional- und Giiterziige belasteten Bahnstre-
cken noérdlich des Bahnhofes Hennigsdorf bis zum Berliner AuBBenring in den Larmaktionsplan der
zweiten Stufe einbezogen werden, da im nahe gelegenen Wohngebiet die vom Land Brandenburg
empfohlenen Auslésewerte 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts hier moglicherweise erreicht
werden. Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der Stadt Hennigsdorf vom 28.03.2012 ein-
schlieBlich der Anderungsbeschliisse.

GrofBflughafen

Die Stadt Hennigsdorf befindet sich nicht im Larmwirkungsbereich von GroBflugh&fen mit mehr
als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

GemaB BImSchG bzw. EU-Umgebungslarmrichtlinie ist der Aktionsplan bei Neubau oder wesentli-
cher Anderung, im Fall einer bedeutsamen Entwicklung, die sich auf die bestehende Larmsituati-
on auswirkt, und mindestens alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Genehmigung zu Giberpri-
fen und erforderlichenfalls zu iberarbeiten. Es ist nicht davon auszugehen, dass der Flughafen
BER im Stadtgebiet Larm Gber den Ausldsewerten erzeugen wird.

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Gewerbeldarm von IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung oder Hafen fiir die Binnen-
oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsraumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung.
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Branden-
burg (LUGV), das die Karten den Gemeinden kostenlos zur Verfiigung stellt.

Die strategischen Larmkarten hatten bis zum 30. Juni 2012 vorgelegt werden miissen. Die Ein-
gangsdaten der im September 2012 vom LUGV herausgegebenen strategischen Larmkarten wur-
den nach einer Plausibilitatsprifung modifiziert und daraufhin die Larmkarten und Betroffenhei-
ten im November 2012 vom LUGV neu berechnet.[1] Die Stadt Hennigsdorf erhielt die modifizier-
ten Berechnungsergebnisse am 23. November 2012. Kartiert wurden die in Kapitel B 1 beschrie-
benen Verkehrswege.

Die Berechnung der Larmbelastung von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA). Die Larmkarten fur die Schienenwege liegen noch nicht
vor. Sie werden derzeit nach dem Il. Quartal 2014 erwartet.

Die strategischen Larmkarten fiir die GroBflughafen Berlin-Schénefeld und Berlin-Brandenburg
(BER) erstellt das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz des Landes Bran-
denburg. Die Kartierungen des GroBflughafens Berlin-Schénefeld unter Beriicksichtigung der Da-
tenbasis 2010 bzw. des GroBflughafens Berlin-Brandenburg (BER) mit dem Prognosehorizont
2015 stehen seit Dezember 2011 bzw. Dezember 2012 zur Verfligung.

Die Zustandigkeit fir den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behérden. Im Land Brandenburg bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinden als zustandige Behorde:

Stadt Hennigsdorf
Rathausplatz 1
16761 Hennigsdorf

Ansprechpartnerin:
Fachbereich Stadtentwicklung
Fachdienst Stadtplanung

Frau Andrea Harupa

Tel.: 03302/877-217
Fax: 03302/877-294
E-Mail: aharupa@hennigsdorf.de

Internet: www.hennigsdorf.de

Gemeindeschllissel: 12 0 65 136

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Gbergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie
nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.
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3. Der rechtliche Hintergrund

Rechtlicher Hintergrund auf EU-Ebene

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung liber die Larmkartierung
(34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. Gemaf § 47d BImSchG hatten die zustandi-
gen Behorden bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane aufzustellen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

= "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderl;-
chenfalls einschlieBlich Larmminderung'.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fuinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberprift und er-
forderlichenfalls Giberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2013 sind die Larmaktionsplane aus dem Jahr 2008
zu Uberprifen und fir die 2. Stufe umzusetzen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustdandigen Gemeinden
gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebiuden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind”(§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet “beldstigende oder gesund-
heitsschddliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht' (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

= Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughédfen und anderer Lirmquellen, die berdicksichtigt
werden,

= Benennung der zustindigen Behdrde,

= Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

= Nennung aller geltenden Grenzwerte gemdal3 Artikel 5 ULR

= eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

= eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen,

= das Protokoll der éffentlichen Anhérungen gemdal3 Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Larmminde-
rung,
= die MalBnahmen, die die zustindigen Behérden fiir die ndchsten fiinfJahre geplant

haben, einschlieBlich der MalBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar). Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergeb-
nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionsplane
gehért. Sie erhilt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen
gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zu-
standigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzei-
tig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Rechtlicher Hintergrund auf nationaler Ebene

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfiillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgenden die wesentlichen
rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB3-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie u-
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fiir den
Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien
fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiit-
zenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (hier ist die
DIN 18005-1 zu beachten) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Ldirmsanie-
rung sind dartber hinaus weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebau-
de errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).
Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird auf die
RLS-90 verwiesen.

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht méglich. Der

Baulasttrager ibernimmt deshalb die Priifung der Larmsituation im Rahmen der fiir die StraBen-
bauverwaltung geltenden RLS-90.
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Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung erfolgt nach den
Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur fiir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Verdnderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen (VBUSch)" werden die Larmindizes, die fir die Kartierung nach der
Richtlinie 2002/49/EG bendtigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fiir Schallberechnungen
nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. entfallt der Schie-
nenbonus).

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Hennigsdorf — Entwurf Lérmaktionsplan 2013

4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindlichen Grenz-
werte.

Fir die Gerauschbelastung der Bevdlkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig
von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als ge-
sundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.” Der Sachverstan-
digenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004? und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitdt - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni
2005 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestérter Schlaf sicherge-
stellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesund-
heitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

= Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly.,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

= Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

= als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Landesspezifische Empfehlung

In der "Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg" wird fiir die Entscheidung tGber
die Notwendigkeit der Aufstellung eines Larmaktionsplanes ein Auslésewert empfohlen, bei des-
sen Uberschreitung in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Lisrmwirkungsforschung bei
dauerhafter Exposition gesundheitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen nicht mehr
auszuschlieBen sind. Als Prifwert (Auslésewert) soll im Land Brandenburg ein Mittelungspegel
von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts angewendet werden. Aus einer Uberschreitung der Aus-
|6sewerte ergibt sich die Verpflichtung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die Stadt Hennigsdorf verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslésewerte von
65 dB(A) far den Ly, bzw. 55 dB(A) Lygp.

1 MNISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Lamektionsplanung, RoEH. d.- V-
5-8820.4.1, Disseldorf, 2008

2 SACHVERST, ANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertréglicher
Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm erfolgtin Form von strate-
gischen Larmkarten. Diese sind fiir jede Verursachergruppe (also StraBBe, Schiene und Flugverkehr)
getrennt zu erstellen.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgt mit der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an StraBBen (VBUS), an Schienenwegen (VBUSch) und an Flughafen (VBUF).

Aufgrund von Abschnittsbildungen im LUGV-StraBBennetz, konnte nichtimmer eine lagetreue Ab-
bildung der Ist-Situation erreicht werden. So wurde der Abschnitt zwischen Ringpromenade und
StraBBe Zur Baumschule durchgangig mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h be-
rechnet. Die berechneten Pegel im Tempo 30-Bereich, nérdlich der StraBe Zur Baumschule, miss-
ten demnach nach Abschatzung um etwa 2,4 dB(A) geringer sein.

Die Daten der strategischen Larmkarten werden im Folgenden in einem abschichtigen Verfahren-
untersucht, um die Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBenverkehr und somit die Be-
reiche mit vordringlichem Handlungsbedarf zu identifizieren. Um Bereiche starker Larmbelastung
abzugrenzen, werden zunachst die StraBen(-abschnitte) aus der Larmkartierung identifiziert, die
an den Fassaden Werte oberhalb der Auslésewerte von 65 dB(A) fur den Ly, bzw. 55 dB(A) fir
den L, aufweisen. Fiir diese Streckenabschnitte wird anschlieBend gepriift, ob Nutzungen vor-
liegen, die fir den dauernden Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind oder eines besonderen
Schutzes bedirfen (z. B. Wohngebiete, Krankenhauser).

5.1 StraBenverkehr

Die in Hennigsdorf untersuchten Verkehrswege sind in Abbildung 5.1 dargestellt. Die "grenziber-
schreitenden HauptverkehrsstraBen" in Hennigsdorf (siehe Kap. B 1.) mit einer Verkehrsbelastung
von Uber 3 Mio. Kfz/Jahr gingen mit folgenden Abschnitten in die Larmberechnung ein:

u L 172 ab Stadtgrenze - Spandauer LandstraBBe (ohne Abschnitt WaldmeisterstraBe bis
Oberjagerweg) - DorfstraBe - Spandauer Allee - NeuendorfstraBe - HauptstraBe,

L 172 Veltener StraBe (ohne Abschnitt Heinz-Uhlitzsch-StraBBe bis Bahnquerung),
L 17 Ruppiner Chaussee (Stadtgrenze bis L 171),

L 17 Berliner StraBBe - Marwitzer StraBe,

L 171 (Ruppiner StraBBe bis A 111).

Die strategischen Larmkarten fir den StraBenverkehr zeigen die Abbildung 5.2 fir den Ly, und
5.3 fir den L4, Die Isophonen stellen Linien gleichen Schallpegels dar, die fiir die Gebaude in
4,00 m Hohe Uber Gelande berechnet wurden.

Fur den Larmaktionsplan entfallen von diesen Abschnitten die Bereiche, die als Realnutzung oder
durch Festsetzungen in Bebauungsplanen keine Wohnnutzung aufweisen. Dabei handelt es sich
um die:

L 171 zwischen L 17 Ruppiner StraBe und A 111,

L 172 Spandauer Allee von Walter-Kleinow-Ring Nord bis Walter-Kleinow-Ring Sud,
L 172 Veltener Straf3e,

L 172 Spandauer LandstraBe bis Landesgrenze.
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5.2 Schienenverkehr

Die Larmkarten des EBA liegen noch nicht vor, so dass eine Priifung der vom Schienenverkehr
ausgehenden Larmbelastung und die Identifizierung von MinderungsmaBnahmen derzeit nicht
moglich ist.

Die Stadt Hennigsdorf wiinscht die Beriicksichtigung der Streckenabschnitte zwischen Bahnhof
Hennigsdorf und Berliner AuBenring einschlieBlich des Berliner AuBenrings in der 2. Stufe der
vom EBA zu erstellenden Larmkarten (Beschluss SVV vom 28. Marz 2012). Sie zweifelt mit Schrei-
ben vom 2. Mai 2012 an das EBA, UBA und LUGV die Richtigkeit der Betroffenheit der Hauptei-
senbahnstrecken an, da die o. g. Bereiche bisher nicht Bestandteil der am 7. April 2011 vom EBA
an das Umweltbundesamt gemeldeten Streckenabschnitte fiir die bis zum 30. Juni 2012 zu erstel-
lenden Ldrmkarten sind.

Mit Schreiben vom 14. Mai 2012 erlautert das EBA, dass die angesprochene Streckenmeldung
vom 7. April 2011 an das UBA auf einem dlteren Stand des Fahrplans basiert und nur einen vor-
ldufigen Charakter hat. Basis der 2. Stufe der Umgebungslarmkartierung wird der Fahrplan 2011
sein. Sofern die Auswertung des Fahrplans 2011 diese Strecke mit einem Verkehrsaufkommen
groBer 30.000 Zugbewegungeny Jahr identifiziert, wird sie in der 2. Stufe berdicksichtigt.

Die Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten beinhaltet deshalb zunéchst ausschlieBlich
eine Betrachtung des StraBenverkehrslarms. Nach Vorlage der Larmkarten fiir den Schienenver-
kehr wird ein gesondertes Verfahren durchgefiihrt. Die vorgezogene Bearbeitung des LAP fiir den
StraBenverkehr hat den Vorteil, dass der Birger nicht noch zwei Jahre auf die MaBBnahmen zur
Larmminderung an StraBen warten muss. Da generell bei der Lisrmbetrachtung keine Uberlage-
rung der Larmkarten StraBBe und Schiene erfolgt, fiihrt die separate Betrachtung zu keinem ver-
falschten Ergebnis.
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5.3 Identifizierung von Belastungsachsen
Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche mit

= einer Uberschreitung der Auslésewerte in Verbindung und
= einer zuldssigen oder tatsachlichen Wohnnutzung

wurden Belastungsachsen identifiziert.

Bei Betrachtung der von StraBBenlarm betroffenen Wohngebaude ergeben sich Konzentrationen
von belasteten Wohngebauden mit Pegeln L., >65 dB(A) und/ oder L4, >55 dB(A) auf den Ach-
sen

L 17 Marwitzer StraBBe, Waidmannsweg bis Alte FontanestraBle,
L17/ L 172 Berliner StraBe, Marwitzer StraBBe bis HauptstraBBe),
L 172 HauptstraBe, Ruppiner StraBBe bis BotzowtraBe,

L 172 NeuendorfstraBe, BotzowstraBe bis Peter-Behrens-Strafle,
FontanestraBBe, Marwitzer StraBe bis Stauffenbergstrale,

L 172 DorfstraBe, StraBe Zur Baumschule bis Triftweg.

Darin enthalten sind als stark belastete Bereiche Ly, >70 dB(A) und/ oder Ly, >60 dB(A):

= L 172 HauptstraBBe, Ruppiner StraBe bis BotzowstraBe,
[ ] NeuendorfstralBe, BotzowstraBBe bis Peter-Behrens-Stral3e,
[ ] L 172 DorfstraBe, StraBe Zur Baumschule bis Triftweg.

Die sich durch StraBenverkehrslarm ergebenden Belastungsachsen sind somit StraBenabschnitte,
die Gber 65 dB(A) ganztags und Uber 55 nachts belastet sind und an denen eine (iberdurch-
schnittliche Anzahl Larmbetroffener wohnt.
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Stadt Hennigsdorf - Larmaktionsplan 2013
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5.4 Abgleich mit anderen Planungsebenen

Abgleich Belastungsachsen/ Unfallstatistik

MaBnahmen zur Lirmminderung, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen oder verkehrsberuhi-
gende MaBnahmen, senken haufig auch die Unfallzahl und die Unfallschwere. Zur Begriindung
von verkehrsbeschrankenden MaBnahmen macht es deshalb Sinn, flankierend die Unfalldaten in
die Betrachtung der LarmminderungsmaBnahmen einzubeziehen, um beispielsweise entspre-
chende Prioritdten zu setzen oder eine fachlich breite Abwdagung zur Einflihrung bestimmter
MaBnahmen zu erméglichen.

In der Analyse des Unfallgeschehens fiir die Jahre 2009 bis 2011, die im Rahmen der Verkehrs-
entwicklungsplanung 2010 durchgefihrt wurde, wurden in Hennigsdorf sechs Unfallhdufungs-
stellen registriert. Die meisten Unfélle ereigneten sich an den Knotenpunkten Berliner StraBe/
Marwitzer StraBe und HauptstraBe/ Ruppiner StraBe, gefolgt von den Knotenpunkten Fabrikstra-
Be/ Wolfgang-Kiintscher-StraBBe und Veltener StraBBe/ Heinz-Uhlitzsch-StraBBe. Weitere Unfallhau-
fungsstellen wurden an den Knotenpunkten Spandauer Allee/ EdisonstraBe und FontanestraB3e/
Schoénwalder StraBe identifiziert.

Die beiden erstgenannten Knotenpunkte liegen an den identifizierten Larmbelastungsachsen.
2012 wurde der Knotenpunkt HauptstraBe/ Ruppiner StraBe umgebaut. Die Entwicklung des Un-
fallgeschehens nach dem Umbau ist zu beobachten.

Eine erhohte FuBganger- und Radfahrerunfallbeteiligung ist an den Knotenpunkten Ruppiner
StraBe/ HauptstraBe, Spandauer Allee/ EdisonstraBBe und FontanestraBe/ Schonwalder StraBe zu
verzeichnen.

Die FontanestrafBe stellt sich im Bereich um den Havelplatz (Havelpassage) sowie in den Einm{in-
dungen HeinestraBe, Nauener StraBe und ParkstraBe als auffallig in Bezug auf Unfalle mit Radfah-
rerbeteiligung dar. Im Jahr 2009 waren hier 10 Radverkehrsunfalle zu verzeichnen.

Es zeigt sich, dass viele Achsen, die durch Larm belastet sind, sich auch im Unfallrisikobereich be-

finden (z. B. HauptstraBe, Berliner StraBe, Marwitzer StraBe), die MaBnahmen zur Larmminderung
also auch zur Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragen kénnen.

Abgleich Belastungsachsen/ Luftreinhaltung

Vom Landesumweltamt durchgefiihrte Modellrechnungen ergaben fiir Hennigsdorf keine erhéhte
PM,,-Belastungen. Deshalb gibt es auch keine Messstellen in Hennigsdorf.

5.5 Ruhige Gebiete

Identifizierung ruhiger Gebiete (Pflichtteil, passiver Schutz)

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind "ruhige Gebiete auf dem Land" zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein “ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustindigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
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sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Es gibt jedoch keine Festlegung von Grenzwerten zur Definition von ruhigen Gebieten. Einen An-
haltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Im-
missionsschutz (LAl) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Ly.,,=40 dB(A) nicht tiberschritten wer-
den. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Verkehrswe-
ge erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Gebiete
zu identifizieren. Das wiirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfordern, die
aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt.

Voraussetzung flir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist in jedem Fall die 6ffentliche Zugang-
lichkeit.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fiir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer
GréBe von tber 4 km? (2 x 2 km) auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung
Lgen < 50 dB(A) aufweisen. Davon isti.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lyen = 55 dB(A) nicht Giberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhan-
den sind.

Rechnet man diesen Wert auf "ruhige Gebiete auf dem Land" 40 dB(A) um (Verdoppelung des Ab-
standes = -3 dB(A)), so errechnet sich mit 16 x 16 km eine Flache von ca. 256 km2. Sofern die
Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kénnen auch Kantenlangen von 8 x 8 km = 64 km2 auf ru-
hige Gebiete hinweisen. Es bietet sich deshalb an, tiber die Analyse topografischer Karten Flachen
> 64 km2 als potenziell ruhige Gebiete zu identifizieren und anschlieBend das Ergebnis durch
Ortskenntnis zu verifizieren.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefiihrt: " Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete ge-
gen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen des
Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist bei
der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbelang zu beachten.
Durch die allgemeine Verkehrszunahme ist zusatzlicher Larmschutz in ruhigen Gebieten erforder-
lich.

Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit ein eher passives Instrument.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind "ruhige Gebiete auf dem Land" in Hen-
nigsdorf nicht zu finden und treten auch gemeindeibergreifend nicht auf.

Identifizierung ruhiger Gebiete (aktiver Schutz)

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten vor allem in Ballungsraumen
haben gezeigt, dass es sinnvoll ist, ruhige Gebiete nicht nur nach akustischen, sondern auch nach
qualitativen Kriterien zu definieren. Angesichts der Bedeutung ruhiger Gebiete fir die Lebensqua-
litdt einer Gemeinde hat sich die Stadt Hennigsdorf entschlossen, tber die Pflichtaufgabe zum
Schutz ruhiger Gebiete aktiv zur Weiterentwicklung ruhiger Gebiete beizutragen (Beschluss der
Stadtverordnetenversammlung vom 28. Mérz 2012 einschlieBlich Anderungsbeschliisse). Hierzu
werden die ruhigen Gebiete in flinf Kategorien eingeteilt:
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= Landschaftsraum mit besonders ruhigen Gebieten
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benach-
barten Landschaftsraumen,
Gebietsausdehnung mindestens 8x8 km = 64 km2,
Lyen VON < 40 dB(A) in der Kernflache.

= Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benach-
barten Landschaftsraumen,
Gebietsausdehnung mindestens 2x2 km = 4 km?
Lgen VON < 50 dB(A) in der Kernflache.

= Wohnungsnaher Erholungsraum
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter, zu-
sammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu benach-
barten Landschaftsraumen,

o Gebiet mit einer Kantenldnge von mindestens 200 m und damit einer Immis-
sionsreduktion in der Kernflache von mindestens 6 dB(A) gegeniiber dem Um-
feld,

o aus den Wohngebieten am Stadtrand in relativ kurzer Entfernung zuganglich.

u Stadtoase
o definiert sich ausschlieBlich Gber qualitative Kriterien ohne Bezug zur GroBe

der Freiflache,
aus den Wohngebieten in kurzer Entfernung (fuBlaufig) zuganglich,
Flache dient der Erholung.

= Ruhige Achsen mit Erholungs- und/oder Verbindungsfunktion
o Verbindungsweg abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Frei-
raum,

o Mindestlange = 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw.
bedeutsame Verbindungsfunktion sicherzustellen.

In der Fachwelt ist strittig, ob bebaute Bereiche ruhige Gebiete sein kdnnen. § 47a BImSchG be-
nennt bezlglich des Anwendungsbereichs der Lirmminderungsplane ausdricklich " Umgebungs-
ldrm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten... oder... ruhigen Gebieten... ausge-
setzt sind'. Bebaute Gebiete sind als Emittent (z. B. Gewerbe- und Industriegebiete) oder zu
schiitzender Bereich (Wohngebiet) explizit Gegenstand des Larmaktionsplans und scheiden somit
als ruhige Gebiete aus.

Je nach Einzelfall kann es jedoch sinnvoll sein, bebaute Gebiete, die selbst Ziel sind und der Erho-
lungsfunktion dienen, z. B. denkmalgeschitzte Siedlungsbereiche mit hoher stadtebaulicher Qua-
litat (z. B. historische Dorfkerne) oder andere Stadtraume mit Erholungsfunktion (z. B. Stadtplat-
ze) und ohne hohe Larmbelastung als ruhige, bebaute Gebiete auszuweisen. Somit kommt als
weitere Kategorie hinzu:

= Schiitzenswerte "stadtische ruhige Gebiete" bzw. "bebaute Stadtoasen".

o Hierzu zahlen Platze, Einkaufsbereiche und Quartiere, die sich durch stadte-
bauliche Besonderheiten wie eine historische Bebauung qualifizieren. Damit
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wird der freiraumorientierte Freizeit- und Erholungsbegriff um den Kultur-
und Erlebniswert erweitert.

Ruhige Gebiete, die sich an den qualitativen bzw. Langenkriterien orientieren, wurden entspre-
chend den Freiraum- und Nutzungsfestsetzungen im Flachennutzungsplan der Stadt Hennigsdorf
untersucht. Es wurden Raume festgestellt, die den qualitativen Kriterien entsprechen und die die
erforderliche GroBe aufweisen oder mit groBeren Flachen zusammenhangen. Diese Bereiche, die
eines besonderen Schutzes vor Larm beddrfen, sind:

Stadtwald — ein Landschaftsraum mit ruhigen Gebieten,

Waldpark, westlich der Spandauer Allee — als wohnungsnaher Erholungsraum,
Stadtpark Konradsberg, westlich der FontanestraBe zwischen Nauener StraBBe und
ParkstraBe — als wohnungsnaher Erholungsraum,

Havelauen, nérdlich und siidlich der Ruppiner StraB3e — als wohnungsnaher Erho-
lungsraum,

Uferwanderweg entlang der Havel — eine ruhige Achse mit Erholungs- und Verbin-
dungsfunktion und

Freiflache an den Hochhausern, 6stlich der FontanestraBBe — als "bebaute Stadtoase"
(Hiermit ist nicht die Kleingartenanlage "Grline Oase" gemeint).

Die Abbildung B 5.7 zeigt die identifizierten ruhigen Gebiete (aktiver Schutz).
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Stadt Hennigsdorf - Larmaktionsplan 2013
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt
sind, sowie Angabe von Problemen

StraBenverkehrslarm

Die Pegel Ly, und L,,,; wurden nach der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
larm an StraBen" (VBUS) berechnet. Die Ermittlung der Belastetenzahlen der Hauptlarmquelle er-
folgt nach der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm" (VBEB). Die Einwohnerdaten lagen flachendeckend aus Datensatzen der Fa. AZ Di-
rect im Raster mit einer Kantenlange von 125-500 m vor. Damit konnten nach pauschalen Ansat-
zen gemaB der vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB) die Einwohner in den Gebauden abgeleitet werden. Die ermittelte Anzahl
Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit der Anzahl Einwohner des Einwohnermelde-
amtes verglichen werden.

Die GroBe der belasteten Flachen, die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen, Kita und
Krankenhauser und die Zahl der belasteten Menschen ermittelte das LUGV.

Tabelle 6.1: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde
Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km® 6 2 1

Tabelle 6.2: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
Wohnungen 737 248 0
Schulen 0 0 0
Kita 1 0 0
Krankenhauser 0 0 0

Tabelle 6.3: Anzahl der larmbelasteten Menschen

Laen/dB(A): >55 ... 60 | >60 ... <65 | >65 ... <70 | >70 ... <75 >75
N 373 554 415 47 0
Lpight/dB(A): >50 ... =55 | >55...<60 | >60 ... <65 | >65 ... <70 >70
N 504 560 76 0 0

Die Betroffenheiten verteilen sich auf die einzelnen Pegelklassen entsprechend Abb. 6.1 und Abb.
6.2.
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Abbildung 6.1: Verteilung der Betroffenheiten fir untersuchte Streckenabschnitte — ganztags
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Abbildung 6.2: Verteilung der Betroffenheiten fir untersuchte Streckenabschnitte — nachts

Bezogen auf den Larmindex L., sind ca. 462 Einwohner an den betreffenden StraBenziigen ganz-
tags einem Schalldruckpegel von Gber 65 dB(A) ausgesetzt. Im Einzugsgebiet der betrachteten
StraBenziige liegt keine Schule, Kita oder ein Krankenhaus, die durch eine Uberschreitung des
Auslésewerts von Ly, von 65 dB(A) betroffen sind.

Etwa 636 Einwohner sind in den Nachtstunden von Schallimmissionen von mehr als 55 dB (A) be-
troffen.

Wird anhand der Einwohnerzahl abgeleitet, wieviele Wohnungen von einer Uberschreitung der
Auslosewerte im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie betroffen sind, ergeben sich fir den
Ganztageswert ca. 248 Wohnungen und fir den Nachtwert ca. 342 Wohnungen.

Die Hauptkonfliktpunkte im Hinblick auf die Larmbelastungen sind an den Stra8enziigen

Marwitzer Stral3e,

Berliner Straf3e,

Hauptstralle,

Neuendorfstrale,

FontanestraBBe, Marwitzer StraBe bis StauffenbergstraBe und
DorfstraBe

zu finden, da sich hier eine dicht angrenzende Wohnbebauung und hohe Verkehrsbelastungen
Gberlagern. Vor allem in der HauptstraBe - NeuendorfstraBBe zwischen Ruppiner StraBe und Park-
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straBBe und in der DorfstraBBe zwischen Ringpromenade und nérdlich der StraBe Zur Baumschule
(Beginn Tempo 30) sind im Tempo 50-Bereich sowohl ganztags als auch nachts sehr hohe Betrof-
fenheiten im Pegelbereich gréBer 70/ 60 dB(A) festzustellen.

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Hennigsdorf — Entwurf Lérmaktionsplan 2013

7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemaB Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz fordert in § 47d (3): "Die Offentlichkeit wird zu Vorschligen
fiir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Ldrmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Fs sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen."Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt. Das missen die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festlegen.

Untersuchungen haben gezeigt, dass ein erheblicher Unterschied zwischen der objektiv festge-
stellten Larmbelastung und der subjektivempfundenen Larmbelastigung bestehen kann. Biirger,
die sich mit "ihrer" StraBBe identifizieren, weil sie am Planungsprozess beteiligt waren, empfinden
den Larm weniger belastigend. Blirger, die mit einer MaBnahme nicht einverstanden sind, werden
das Ergebnis auch dann als "laut" und "stérend" empfinden, wenn sich gegeniber "vorher" eine
deutliche Entlastung einstellt. Hier hat die Information der Offentlichkeit eine entscheidende Be-
deutung.

In die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit werden drei gesellschaftliche Gruppen ein-
gebunden:

" Trager offentlicher Belange,
allgemeine Offentlichkeit,
. politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wird zweiphasig durchgefiihrt, um eine
Mitwirkung zu erméglichen.

In der ersten Phase erfolgt die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans in der
Stadtverwaltung und im Internet. Im Rahmen von 6ffentlichen Blrgersprechstunden wird der
Entwurf des Larmaktionsplans im Mai 2013 vorgestellt. Alle Interessierten haben die Méglichkeit
zum direkten Austausch mit Fachleuten Gber die Larmprobleme. Biirger, die es nicht gewohnt
sind, vor einem groBen Publikum aufzutreten, konnen sich bei diesem Verfahren leichter artikulie-
ren, die Teilnehmer haben Zeit fiir Riickfragen und kénnen eigene Hinweise geben, und ggf. kann
bereits eine Prioritdtensetzung als Meinungsbild durch die Teilnehmer vorgenommen werden.

Die eingegangenen Hinweise aus der 1. Mitwirkungsphase werden abgewogen. Nicht alle Hinwei-
se kénnen berlcksichtigt werden. Das betrifft vor allem Hinweise, die

= nach deutschem Recht nicht umgesetzt werden kénnen,
= nicht den Wirkungsbereich des Larmaktionsplans betreffen,
u sich nicht auf das Thema Larm beziehen.

Dort, wo die Stadt unabhangig von der Aufstellung des Larmaktionsplans eine Einflussmdglichkeit
hat, werden die Hinweise weitergeleitet. Die positiv abgewogenen Hinweise werden in den Ent-
wurf des Larmaktionsplans einflieBen.

In der zweiten Mitwirkungsphase wird der Larmaktionsplan nochmals formell ausgelegt. Die ein-
gegangenen Hinweise werden wiederum abgewogen und sind als Teil des Larmaktionsplans

durch die Stadtverordnetenversammlung zu beschlieBen.

Die Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange wird parallel zur 6ffentlichen Auslegung des
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Larmaktionsplans erfolgen und wird in gleicher Weise wie die Mitwirkung der Offentlichkeit ab-
gewogen werden.

Hinweis: Die eingegangenen Anregungen und Hinweise der Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit und die Abwagung werden nach Durchfiihrung als Anlagen eingefiigt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larmminderung

Entsprechend Bundes-Immissionsschutzgesetz § 47a BImSchG, der auf Anlage V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie verweist, sind die bisherigen Aktivitaten zur LArmminderung im Larmak-
tionsplan gesondert darzustellen.

Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen ergeben sich in Hennigsdorf insbesondere aus
dem Larmaktionsplan der 1. Stufe, der Verkehrsentwicklungsplanung, der Bauleitplanung und aus
Aktivitaten des LS Brandenburg. Eine friihzeitige Nutzung der Synergien mit diesen mit dem
Larmaktionsplan eng verzahnten Instrumenten wirkt kostensenkend und erméglicht eine effizien-
te Planung und Umsetzung.

Uber die MaBnahmen zur Lirmminderung hinaus flieBen auch verkehrssichernde und stadtebau-
liche Aspekte mit unterstiitzendem Charakter in den Larmaktionsplan ein, z. B. Querungssiche-
rungen oder Begriinung des StraBenraums. Die sicherere Nutzbarkeit und gréBere Aufenthalts-
qualitat unterstiitzt die Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes und verstetigt den Ver-
kehrsfluss. Damit leisten diese MaBnahmen im Verkehrssystem einen flankierenden Beitrag zu den
lokal wirksamen MaBnahmen und unterstiitzen deren Wirkung.

Tabellarisch werden die MaBnahmen dargestellt, die in den letzten fiinf Jahren ausgefiihrt oder
konkret geplant wurden und dazu geeignet sind, den von den im Larmaktionsplan betrachteten

Quellen an den Belastungsachsen zu mindern. MaBnahmen alter als fiinf Jahre werden nur dann
dargestellt, wenn sie unmittelbaren Einfluss auf die hier zu entwickelnden MaBnahmen haben.

8.1 Belastungsschwerpunkte StraBenverkehrslarm - Erste Stufe der Larm-

minderungsplanung

Fir die Laufzeit des Larmaktionsplans 2008 wurden folgende MaBnahmen beschlossen:
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Tabelle 8.1: Umsetzungsstand der kurz- bis mittelfristigen MaBnahmen des LAP 2008

Standort

| Kurz- und mittelfristige MaBnahme

| Umsetzung

Belastungsschwerpunkt Ruppiner Strafe L 17

Férderung des Offentlichen Nahverkehrs

Buslinie 808 Ausweitung des Angebots der Linie 808 | Fahrplan 2011/12: verkehrt weiterhin Mo-
(Anbindung Stolpe-Siid) durch eine Ver- | Fr ohne Takt, Rufous nur in den Schulfe-
langerung der Linie mit Takiverdichtung | rien, Sa+So keine Bedienung; wurde je-
oder mit flexiblen Bedienungsformen (z. | doch von S Hennigsdorf Bhf. hinaus bis
B. Rufbus) zur Friedrich-Wolf-StraBe verléngert (Li-

nienfihrung analog Buslinie 809). MaB-
nahme nicht umgesetzt.

Biindelung von Kfz-Strémen

Berliner StraBe, FabrikstraBe, August- | Anderung der Klassifizierung der beiden | MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Conrad-StraBBe StraBenziige Berliner StraBe und Fabrik-
straBe (Umstufung als LandesstraBe) und
Anpassung der Wegweisung.

Berliner StraBe, FabrikstraBe, August- | Fihrung der Buslinie 807 Uber Eduard- | MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Conrad-StraBBe Maurer-StraBe und FabrikstraBe anstelle
der Berliner StraBBe priffen

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Knotenpunkt Zur Stauvermeidung der rechts abbiegen- | MaRnahme wurde 2012 umgesetzt.

HauptstraBe/ Berliner Strafe den Stréme aus der HauptstraBe in die
Ruppiner StraBBe in der Verkehrsspitze
Ummarkierung der Fahrstreifen und Um
programmierung der Signalsteuerung.

Verringerung der L&rmimmissionen

Ruppiner StraBe

Textliche Festsetzungen zur LArmminde-
rung im B-Plan 16/1.

Die Voraussetzungen zur Verringerung
der Larmimmissionen im Belastungs-
schwerpunkt wurden mit den Festsetzun-
gen im B-Plan geschaffen. Die Umset-
zung der MaBnahmeist ein laufender Pro-
Zess.

Ruppiner StraBe

Prifen, inwieweit in den betroffenen
Wohngebduden Larmschutzfenster ein-
gebaut werden kénnen, die Schallschutz-
Klasse ist je Fenster in Abhéngigkeit ver-
schiedener Parameter zu berechnen
(Schalltechnisches GutachtenzumB-Plan
16/1).

MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Belastungsschwerpunkt Spandauer Allee L 172

Férderung des Offentlichen Nahverkehrs

Buslinie 136

Ausweitung des Angebot der Linie 136
Hennigsdorf - Nieder Neuendorf - Berlin-
Spandau durch Takiverdichtung (ganzta-
giger 30 Min-Takt auch an Wochenenden
und in den spéten Abendstunden).
Attraktiveres  OPNV-Angebot  schaffen,
das im 20 Min-Takt zum Takt der S-Bahn
S 25 und der Buslinie 824 (Uber Marwitzer
StraBBe — ParkstraBe — Rathenaustral3e
zum Bahnhof) passt.

Fahrplan 2011/12: verkehrt weiterhin Mo-
Fr 30/ 60 Min-Takt, Sa+So 60 Min-Takt,
Situation und Verkehrsangebot wie 2008.
MaBnahme nicht umgesetzt, in LAP 2013
in die langfristige Strategie aufnehmen.

Verlegung schutzwiirdige Nutzung

Kita "Spatzennest"

Verlagerung schutzwiirdige Nutzung an
einen ruhigen Standort.

MaBnahme wurde zwar 2008 umge-
setzt, jedoch wurde wegen Mangel an
Kita-Platzen die Kita 2010 reaktiviert (Kita
"Weltentdecker"). Das Bestandsgebéude
wurde saniert, die AuBenanlagen gestaltet
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Standort

Kurz- und mittelfristige MaBnahme

Umsetzung

und an der 6stlichen Grundstiicksgrenze
zur Spandauer Allee eine 3mhohe L&rm-
schutzwand aus unbehandeltem Lérchen-
holz errichtet. Damit besteht kein Larm:
problem mehr fiir die Kita.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Kiss+Ride

Ausbau einer K+R-Anlage vor der Kita
"Weltertdecker" und der Musikschule

MaRnahme umgesetzt. Durch die 2009
eingerichteten 16 Parksténde wird der
Verkehrsfluss in der Spandauer Allee in
Hohe Stadtkiubhaus und in Hohe Kita
nicht mehr behindert.

Erschlieungskonzept Bombardier

Erarbeitung eines  umsetzungsfahigen
ErschlieBungskonzeptes fir den StraBen-
abschnitt der Spandauer Allee zwischen
Haupteingang der Fa. Bombardier und
Philipp-Pforr-StraBe zur Optimierung der
Zufahrten zum Betriebsgelande der Fa.
Bombardier.

Situation analog 2008. Keine Gesprachs-
bereitschaft seitens der Fa. Bormbardier.
MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Spandauer Allee/ Philipp-Pforr-StralBe

Ausbau eines Linksabbiegefahrstreifenin
die Philipp-Pforr-StralBe mit Mitelinsel zur

MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Ubergangssicherung.
Knotenpunkt Geradeausfahrgebot von der Spandauer | MaBnahme 2012 umgesetzt, durch
Spandauer Allee/ RathenaustralBe Allee in die RathenaustraBe (Markierung | Einrichten einer ,unechten”BinbahnstraBe
und Beschilderung). in RathenaustraBe, zwischen ParkstraBe
und Spandauer Allee. Durch VZ 267 -
Verbot der Einfahrt - wird die Einfahrt von
Spandavuer Allee in RathenaustraBBe un-
tersagt. In Hohe Haus Nr. 1 ermdglicht
veranderte Linienflihrung der Rathenau-
straBe den Kraftfahrzeugen das Wenden.
Das Abbiegen von der RathenaustraBein
die Spandauer Allee ist mdglich.
Knotenpunkt Abbau der Bedarfs-LSA, Volisignalisie- | Verkehrsgutachten zum neuen Stadtbad-
NeuendorfstraBe/ ParkstraBBe rung des Knotenpunkts, Fahrbahnaufwei- | standort (April 2011), zurzeit Verkehrs-
tungen fir Rechtsabbiegefahrstreifen in | technische Untersuchung und Planung
NeuendorfstraBe und ParkstraBe des Knotenpunkts ParkstraBe/ Neuen-
dorfstraBe und Durchfiihrung und Bewer-
tung Mkroskopischer Verkehrssimulatio-
nen der Verkehrsablaufe bei Teil- und
Volisignalisierung fir drei verkehrliche
Belastungsfalle. Umsetzung 2013 geplart.
Knotenpunkt Abhangung der Peter-Behrens-StralBe von | MaBnahme noch nicht umgesetzt.
Spandauer Allee/ Peter-Behrens der Spandauer Allee (Poller etwa in der
Mitte der Strale).
Spandauer Allee/ Walter-Kleinow-Ring | Ausbau eines Linksabbiegefahrstreifenin | MaBnahme noch nicht umgesetzt.
(Nord) den Walter-Kleinow-Ring (Nord) und zwei
Fahrbahnteilem zur Uoergangssicherung,
Abbau der vorhandenen LSA
Ubergénge zwischen Clara-Schabbel- | Anlegen von zwei Mittelinseln an der Be- | MaBnahme noch nicht umgesetzt.
Strasse und Walter-Kleinow-Ring (Nord) | darfs-LSA  Walter-Kleinow-Ring (Nord)
und sidich der Einmindung Clara-
Schabbel-Strale.
Gestaltung des éffentliche Raums Eine dem Wohnstandort gerecht werden- | MaBnahme noch nicht umgesetzt.

de Cestaltung des dffentlichen Raums
zwischen Spandauer Allee, westlicher
Bebauung, Trappenallee und Clara
Schabbel-Strafe (ca. 2.000 nA).
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Standort

Kurz- und mittelfristige MaBnahme

Umsetzung

Spandauer Allee/ Walter-Kleinow-Ring
(Std)

Geradeausfahrgebot Richtung Berlin am
Walter-Kleinow-Ring (Sid) (Markierung
und Beschilderung)

MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Tabelle 8.2: Umsetzungsstand der langfristigen MaBnahmen des LAP 2008

Potenzial

Langfristige MaBnahme

Umsetzung

Férderung des OPNV/ Schienenverkehr

Abgestimmies Paket von MaBnahmen zu
den Linien RB 55, RE6 und S 25.

MaBnahme noch nicht umgesetzt, in LAP
2013 aufnehmen.

Verlangerung des Prignitz-Express RE 6
nach Berlin

Mechbarkeitsstudie zur Einbindung des
Prignitz-Express Uber die Kremmener
Bahn nach Berlin-Gesundorunnen,
MaBnahme ist Bestandteil des Landes-
nahverkehrsplans 2013-2017, Auf-
nahme in den LAP 2013.

Offnung des nérdiichen  Bahnsteigzu-
gangs einschlieBlich des Tunneldurch-
stichs zur westlichen Zentrumsseite und
Errichtung weiterer Fahrradabstellplétze.

Planungsvereinbarung mit DB zum Tun-
neldurchstich: Die Stadk hat mit Beschiuss
vom 21.09.2011 dem Abschluss eines
Realisierungs- und Finanzierungsvertra-
ges flr die InfrastrukturmaBnahme ,Mo-
demisierung des Tunnels Nord am Bahn-

hof Hennigsdorf” zugestimnt.

Errichtung einer Stadtbahntrasse

Geht weit tiber den Planungshorizont des
Larmektionsplans (2018) hinaus.

Férderung des OPNV/ Busverkehr

Einrichtung von Direktverbindungen zu
den Werksgelanden fiir Relationen mit
starken Pendlerbeziehungen.

MaBnahme noch nicht umgesetzt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Im Rahrmen der Offentlichkeitsbeteiligung
wurde angeregt, am Knotenpunkt Span-
dauer Allee/ EdisonstraBe einen Kreisver-
kehr mit Anbindung des Bombardier-
Parkplatzes einzurichten. AuBerdemwur-
e das Linksabbiegeverbot in und aus der
Edisonstrafe gefordert.

Ist kein Belastungsschwerpunkt. MalB-
nahmenvorschlag wird unter LArmschutz-
aspekten nicht weiter verfolgt.

Férderung multimodaler Verkehre

Mobilstationen an Stadtzufahrten einrich-
ten (z.B. Nieder Neuendorf und amange-
dachten Haltepunkt am FuBgéngertunnel

in Nord).

MaBnahme noch nicht umgesetzt

Lenkung des Gilterverkehrs

Wolfgang-Kiintscher-StraBe bis zumWen-
dehammer der August- Conrad-Strale
verlangem und so das Siid-Ost-CGelande
sowie die ehemaligen Walzwerksflachen,
auch im Norden an die FabrikstraBe an-
zubinden.

MaRnahme 2011 umgesetzt.

Lenkung des Gilterverkehrs von Siiden
aus Richtung Berlin-Spandau Uber die
geplante ortsnahe UmgehungsstraBe, die
Uber die Eschenallee in die Spandauer
Allee einmiindet, die wiederum die sidli-
chen Gewerbegebiete der Stadt er-
schlieft.

MaBnahmeist nicht Gegenstanddes Lan-
desstraBenbedarfsplan 2010-2024 und
wird deshalb im weiteren Verfahren nicht
weiter verfolgt, keine Aufnahme in den
LAP 2013.

Von Land und Lanckreis fordern, fiir regi-
ondes Logistikkonzept zur Einsparung
von Fahrtenim Giliterverkehr tétig zu wer-
den

MaBnahme noch nicht umgesetzt, in LAP
2013 aufnehmen.
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Potenzial Langfristige MaBnahme Umsetzung
Verlagerung von Kfz-Strémen Im rechtskraftigen Flachennutzungsplan | MaBnahmeist nicht Gegenstanddes Lan-
ist die Trasse einer ortsnahen Umgehung | desstraBenbedarfsplan 2010-2024 und
von Nieder Neuendorf vermerkt wird deshalb imweiteren Verfahren nicht
weiter verfolgt, keine Aufnahme in den
LAP 2013.
Fahrzeugtechnik RegelmaBig sollen von Stadiverwaltung, | MaBnahme noch nicht umgesetzt, in LAP
Polizei und technischen Sachverstandi- | 2013 aufnehmen.
gen umfassende Kontrollen durchgefiihrt
werden (Geschwindigkeit, technische
Kontrolle, Standgerauschmessung)
8.2 Larmminderung im Verkehrssystem

MaBnahmen im Verkehrssystem, die in den letzten fiinf Jahren ausgefiihrt wurden oder konkret
geplant wurden und dazu geeignet sind, den von den im Larmaktionsplan zu betrachtenden
Quellen ausgehenden Larm zu mindern, sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Tabelle 8.3: Umgesetzte oder konkret geplante MaBnahmen im Verkehrssystem in den letzten fiinf
Jahren

Planungsbereich Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

Verkehrsentwicklungsplanung Am10.11.2010 wurde in der Stadtverordnetenversammiung der strategische Verkehrs-

entwicklungsplan 2010 beschlossen.

Férderung des OPNV Entsprechend dem Konzept Fahrgastinformationssystem am Bahnhof Hennigsdorf, er-
folgte imJahr 2011 die Emeuerung von 3 LED-Matrixanzeigen der Fahrgastinformeation
am Bahnhof Hennigsdorf.

Bei der Uber die Ruppiner StraBe L 17 verlaufende Linie 809 wurden kieine Anpassungen
an den Abfahrtszeiten vorgenommen (morgens 20/40 Min.-Takt statt 15/45 Min.-Takt).
Seit 2008 behindertengerechter Ausbau/Neubau von 17 Bushaltestellen mit Fahrgastun-
terstand.

Forderung des Fahrradverkehrs Querungskonzept fiir den Radverkehr beschlossen (15.02.2012).

In der Marwitzer StraB3e in Hohe Krankenhaus wurde 2012 im Zusammenhang mit dem
Radweg nach Marwitz eine Querungsinsel gebaut. Diese kann auch von FuBgéngem
entsprechend genutzt werden.

Radwegbeschilderung entsprechend den "Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung
fir den Radverkehr im Land Brandenburg" (HBR Brandenburg) in Hennigsdorf vollstandig
umgesetzt.

Die MaBnahme leistet einen wichtigen Beitrag zur Veerbesserung der radtouristischen
Infrastruktur.

Bei der 2012 geplanten Neuzertifizierung der Radferrwege imLand Brandenburg wird die
Einstufung des Radfernweges Berlin—Kopenhagen mit 4 Stermen angestrebt. Wesentli-
che Reserven hierbei liegen insbesondere noch in Bereichen auBerhalb des Landkreises
Overhavel (Kreisentwicklungskonzeption LK OHV, Aktualisierung 2011 der 1. Fortschrei-
bung).

Fahrradabstellanlagen (Fahrradbligel) auf ffentlichen Aachenwurden seit 2009z B. auf
folgenden Standorten errichtet:

- Mutiifunktionsplatz Hennigsdorf Nord (16)

- Havelpassage (120)

- Havelplatz (150)

- Festplatz Ruppiner StraB3e (20)

- BHSNr. 58 FontanestraBe/ A.-Kolping-Platz (3)

- BHSN. 71 Reinickendorfer Straf3e (3)

- BHSN. 81 FontanestraBe/ Marwitzer StraBe (3).
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Planungsbereich Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

2012 wurde ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg sidlich der L17 vom Kran-
kenhaus Hennigsdorf bis zum Kreisverkehr Marwitz gebaut. In diesem Zusammenhang
erfolgte in Hennigsdorf auch der Liickenschluss zwischen Waidmannsweg und Kranken-
haus.

Férderung des FuBgéngerverkehrs Querungskonzept flir den FuBgangerverkehr beschlossen (15.02.2012).

Zahlreiche MaBnahmen zur Férderung des FuBgangerverkehrs wurden seit 2008 durch-

geflihrt, wie z. B.

- Umgestaltung der Havelpassage und des Havelplatzes

- Brrichtung der éffentlichen Griinanlagen im 3. Bauabschnitt des Bebauungsplanbe-
reiches Nr. 26 in Nieder Neuendorf

- Umgestaltung der &stlichen Nebenanlagen der DorfstraBBe im Angerbereichin Nie-
der Neuendorf"

- Grundhaften Emeuerung der éffentlichen Verkehrsflachen Am Alten Stromin Nieder
Neuendorf

- Gestaltung der dffentlichen Fidchen im Bereich des ehemaligen Gutsparks Nieder
Neuendorf

- Gundhafte Emeuerung des Ful3- und Radwegesweges zwischen Heine- und Park-
straBe

- Renaturierung Havelauen HafenstraBe als Parkanlage

- Brichtung des Uferrandweges zum Schiffsanleger nérdlich des Stacthafens

- Grundhafte Emeuerung der &ffentlichen Nebenanlagen der Paul-Schreier-Stral3e

- Grundhaften Emeuerung der dffentlichen Nebenanlagen der Reinickendorfer Stra-
BBe, Alsdorfer StraBe, Hradecker StraBe und Kralupyer StralRe

- 2012 grundhafte Emeuerung der &ffentlichen Nebenanlagen der RathenaustraBe
zwischen ParkstraBBe und Spandauer Allee.

Im Rahmen des Beschlusses (BV0052/2009, 22.04.2009) hat die Verwaltung in enger

Zusammenarbeit mit dem Seniorenbeirat und dem Behindertenbeauftragten der Stadt

Hennigsdorf ein Parkbankkonzept erstellt. An vielen von den Senioren favorisierten

Standorten wurden inzwischen bereits neue Parkdénke aufgestellt oder die Aufstellung

befindet sich in Planung. In die Planungen zur Neugestaltung des Spielplatzes in Hen-

nigsdorf Nord, des behindertengerechten Ausbaus von Bushaltestellen in der Fontane-

straBe oder den geplanten Tunneldurchstich in der RathenaustraBe wurden diese Bedar-

fe bereits einbezogen.
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Planungsbereich

Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

Verringerung von Schallimmissionen

Bauleitplanung

Zum Schutz der Bevdlkerung vor Larmist vorsorgender Lammschutzim Rahmen der Bau-

leitplanung besonders wichtig. Mdgliche Konflikte werden somit im Vorfeld vermieden

oder vermindert. Entsprechende Festsetzungen beziehen sich dabei auf

- dievorsorgende raumliche Planung ausreichender Abstande zwischen Lammouelle
und larmempfindlichen Nutzungen und

- auf baulichen Schallschutz durch MaBnahmen im Ausbreitungsweg und am Im-
missionsort.

Inder Stadt Hennigsdorf wird Larmschutz in folgenden Bebauungsplénen bericksichtigt:

- B-Plan Nr. 2/I, Ringpromenade,

- B-PlanNr. 4, Nordliches Seeufer,

- B-Plan Nr. 5, Seeufer-Mitte,

- B-PlanN-. 6, Papenberge-sidiicher Uferbereich,

- B-Plan Nr. 13, Rathenaustrale,

- B-PanNr. 15/, Stadtbad,

- BPlanN-. 16/, Gebiet am Stadthafen,

- B-Plan Nr. 26, Wohnungsbauvorhaben westlich der Spandauer LandstraBe,

- B-PlanNr. 28, Am Cberjégerweg,

- B-Plan N. 31, Gebiet zwischen DorfstraBe, Zur Baumschule, Bahnhofsweg und
Bahnhofstrafe,

- B-PlanN. 33, Gebiet zwischen BahnhofstraBBe, Dorfstrale, Triftweg und der ehe-
maligen Trasse der Osthavellandischen Eisenbahn,

- B-PlanN. 34, Gstliche Bahndammseite / Rathaus,

- B-Plan Nr. 35, DorfstraBe/Nieder Neuendorfer Kanal,

- B-PlanN-. 37, Verléngerung der FeldstralBe zwischen Berliner StraRe und Fabrik-
strafBe,

- B-PanNr. 39, StraBBe am Bahndamm,

- B-Plan Nr. 40, DorfstraBe/Hainbuchenstralie,

- B-PlanNr. 41, Gebiet zwischen Triftweg, DorfstraBe und Keilerweg,

- BPlanN-. 42, Gebiet siidlich des Keilerweges und westlich der Dorfstrale.

‘orhandener Larmschutz
Auf folgenden Abschnitten sind Larmschutzwénde oder -wélle vorhanden bzw. beschios-
sen:
- 3. Bauabschnitt des Bebauungsplanbereiches Nr. 26 in Nieder Neuendorf (Schall-
schutzwénde) und
- Spandauer Allee, an Kita "Die Weltentdecker" (Larmschutzwand).

Schalltechnische Unttersuchung zum Bebauungsplan

- B-PlanNr. 26, 2. Anderung, Stadtebauliche EntwicklungsmaBnahme Nieder Neu-
endorf* (10/2008) und 1. Erganzung (02/2009),

- BPanNr. 21, Ringpromenade (052011).

Ruhender Verkehr

Als Grundiage flrr die weitere Gestaltung und Entwicklung der Quartiere wurden 2008-
2011 Parkraurmkonzepte fiir die Stadtgebiete

- Hennigsdorf Nord

- Cohnsches Viertel

- Rathenawviertel

- Paul-Schreier-Viertel

- Zentrum

beschlossen.

Verlangsamung des Kiz-Verkehrs

Am 19. Juni 2009 30 kmh-Anordnung auf der OD Nieder Neuendorf in der DorfstraBBe

zwischen Triftweg (im Siiden) und stidlich der Einmiindung Ringpromenade (im Norden).

Die "Begleituntersuchung zur 30 kmvh-Anordnung auf der OD Nieder Neuendorf"

(10/2010) konnte folgende Wirkungen nachweisen:

- ImBereich der Tempo 30-Anordnung der Dorfstrae Abnahme des Geschwindig-
keitsniveau und Erhéhung der Verkehrssicherheit.

- Auchanden Dialog-Displays und Traffic Tower vor und nachdemBereich der Tem:
po- 30-Anordnung der DorfstraBBe Abnahme des Geschwindigkeitsniveaul.

Positive Auswirkungen auf die LArmbelastung trégt geringfligig zu einer Vieingerung der

verkehrsbedingten Luftschadstoffbelastung bei.
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Planungsbereich

Durchgefiihrte/ konkret geplante MaBnahmen

Die SeilerstraBe wurde als Tempo 30-Zone beschildert, beantragt wurde dies auch flr die
August-Burg-StraBe und Albert-Schweizer-StralBe.

Verlagerung von Schallemissionen -
Lenkung Giiterverkehr

Bundelung der Giiterverkehre auf das Vorrangnetz, durch:
Bau der FabrikstraBe, Ausbau der Heinz-Uhlitzsch-Strae und August-Conrad-
StraBe, Fiihrung des Schwerlastverkehrs auf dem kiirzesten Weg von den Auto-
bahnanschlussstellen Hennigsdorf und Stolpe zu den nérdlichen Gewerbegebie-
ten.

- Ansiedelung der verkehrsintensiven Betriebe vorrangig in den nérdlichen Ge-
werbegebieten.

- Anbindung des Siid-Ost-Gelandes sowie der ehemaligen Walzwerkflachen an
die FabrikstraBe durch Veerlangerung der Wolfgang-Kiintscher-Strafe bis zum
Wendehammer der August-Conrad-Strale.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Fur die Briicke tiber den Oder-Havel-Kanal (L 17, Ruppiner Straf3e) ist aufgrund des Zu-
standes der Briicke bis zum Briickenneubau eine Tonnagebegrenzung von 16t festge-
legt.

Verkehrssicherheit

Unfallanalyse der polizeilich erfassten Unfélle der Berichtsjahre 2007-2009.

Die Stadt Hennigsdorf fiihrt im gesamten Stadtgebiet kontinuierlich Geschwindigkeits-
messungen mit einem mobilen Radargerét durch. Das ist bei den Verkehrsteilnehmem
bekannt und fiihrt daher Uberwiegend zu einer disziplinierten Fahneise.

Mt stationdren UberwachungsmaBnahmen (Traffic Tower) werden die zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeiten in der Dorfstral3e Uberwacht.

Aktualisierung der Schulwegplane flr:
- Biber-Grundschule
- Grundschule "Theodor Fontane"
- Grundschule Nord.

Verkehrsvermeidung

Beschluss Einzelhandels- und Zentrenkonzept (15.07.2009). Auf dessen Grundlage soll

die zukiinftige Ansiediung von Einzelhandelsbetrieben im Hennigsdorfer Stadigebiet pla-

nungsrechtlich gesteuert werden. Einzelhandelsstandorte sind auf die ausgewiesenen

zentralen Versorgungsbereiche und weitere relevante Standorte in Hennigsdorf zu kon-

zentrieren (Zielkonzept):

- Zentrale Versorgungsbereiche (Innenstadizentrum, NVZ Nieder Neuendorf),

- 5Nahversorgungsstandorte (Hennigsdorf-Nord, Berliner StrafBe, Rosa-Luxemburg-
Platz, Paul-Schreier-StraBBe, Suchbereich im siidlichen Siedlungsgebiet),

- 2 Sonderstandorte (Walter-Kleinow-Ring, Veltener Stral3e).

Klimaschutz

Einige der im Klimaschutzkonzept fiir den RAVK O-H-V benannten MaBnahmenbetreffen
auch den Bereich Verkehr. Hierzu gehdren:
Emissionsminderung im Veerkehr
o  Eablierung eines Car Sharing-Angebots "RWKar" von Elektrofahrzeugen
durch Wohnungsgesellschaften flr deren Meter,
Beschaffung energieeffizienter und Klimaschonender Fahrzeuge,
Festlegung einer Veerbrauchsobergrenze fiir verwaltungseigene Fahrzeuge,
Prifen der Marktentwicklung fir Nahverkehrsfahrzeuge,
Erarbeitung von Verkehrs- und OPNV-Konzepten in den Stédten des RAWK
e bedarfsgerechteres OPNV-Angebot zur Erhdhung der Akzeptanz und
Reduzierung des MV schaffen,
e Strategien der Verkehrsvermeidung- und -verlagerung zur Energieein-
sparung und L&rmminderung,
o  Forderung nichtmotorisierter Vierkehrsarten (Radfahrer und FuBgénger),
- Motivationsprogranm "Prima Klima im RAK,
- Ausloben eines RWK-"Klima-Oskar" bei Privatpersonen, Firmen, Schulen etc,
- Information und Bewusstseinsbildung fir Kinder und Jugendliche,
- Zum1. Januar 2013 Griindung des , Kompetenzzentrums Klimaschutz". Die neue
Klimaschutzmanagerin soll die Umsetzung des Konzepts vorantreiben und weiter-
entwickeln.

O O O O
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachsten fiinf Jah-
re geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum Schutz ruhiger Ge-
biete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von dem Zeitfenster von fiinf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 zumindest sehr hohe Larm-
belastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) unterschritten werden
und den vorrangigen Schutz der Nachtruhe beinhalten. Mittelfristig ist eine Unterschreitung der
gesundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber Gber 2018 hi-
nausgehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen die in Kapitel B 5.1 identifizierten Konfliktbereiche,
die die Schwerpunkte der Larmbetroffenheit darstellen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans beziehen sich zunéchst nicht auf Gibliche aktive oder passi-
ve MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine System-
und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umweltverbundes).
Aber auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Siche-
rung von Einzelhandelsstandorten werden beriicksichtigt, um so die Lisrmminderung als Grundla-
ge fir die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

9.1 MaBnahmen in der Stadtentwicklung und im Verkehrssystem

Stadt Hennigsdorf verfolgt in ihren Planungen stets den integrierten Ansatz. Deshalb baut auch
der Larmaktionsplan 2013 auf aktuell vorhandenen Planungen sowie Konzepten im Rahmen der
interkommunalen Kooperation mit den Stadten Oranienburg — Hennigsdorf — Velten im Regiona-
len Wachstumskern (RWK O-H-V) auf, wie

Verkehrsentwicklungsplan 2010,

Integrierten Stadtentwicklungskonzept 2010 (INSEK),
Einzelhandelskonzept,

Larmaktionsplan 2008,

Flachennutzungsplan,

Landschaftsplan,

RWK-Standortentwicklungskonzept und
RWK-Klimaschutzkonzept.

Diese Planungen und Konzepte beinhalten bereits MaBnahmen, die auch geeignet sind, zur Ladrm-
minderung beizutragen. Bei Bedarf sind die Planungen und Konzepte fortzuschreiben. MaBnah-
men aus diesen Planungen und Konzepten, die bis 2018 umgesetzt werden kénnen, sind nach-
folgend aufgefiihrt.

MaBnahmenvorschlage
u Vermeidung von Schallemissionen-Férderung FuBganger- und Fahrradverkehr
o Sanierung mangelhafter Gehwegoberflachen im Rahmen der Werterhaltung

und von StraBenbaumaBnahmen gemaB Investitionsprogramm der Stadt
Hennigsdorf
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o Verbesserung der Querungen an HauptverkehrsstraBen
o Querungsanlage Ruppiner Chaussee (in Hohe Kletterwald "Climb up")
o Querungsanlage Spandauer LandstraBe (Ortseingang, Bushaltestelle)
o Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)
o Errichtung von 150 Abstellanlagen fiir Fahrrader im Zusammenhang
mit dem nordlichen Tunneldurchstich am Bahnhof Hennigsdorf
o Prifen der Radwegebenutzungspflicht
o Optimierung der MarketingmaBnahmen im radtouristischem Bereich
Vermeidung von Schallemissionen-Férderung OPNV
o Sicherung des bestehenden Angebots, Angebotsverbesserungen, Taktung
o behindertengerechter Ausbau von Bushaltestellen, Errichtung und Erneue-
rung von Fahrgastunterstanden gemaB Investitionsprogramm der Stadt
o Errichtung weiterer Fahrradstander im Zusammenhang mit dem behin-
dertengerechten Ausbau von BHS

Vermeidung von Schallemissionen-Férderung SPNV

o Errichtung von 2 Displays zur Fahrgastinformation im Zusammenhang mit
dem nordlichen Tunneldurchstich

o Unterstiitzung von Aktivitaten zur Sicherstellung einer verbesserten OPNV-
Anbindung an den zukiinftigen Flughafen BER nach Einstellung des Flugver-
kehrs in Tegel, Verbindung RE 6 Hennigsdorf - Berlin-Gesundbrunnen und Di-
rektverbindung Berlin-Gesundbrunnen — Flughafen BER

Vermeidung von Schallemissionen-Férderung multimodaler Verkehre

o Die "Stadttore" sind immer aktuell und gepflegt zu prasentieren

Vermeidung von Schallemissionen—Mobilitatsmanagement

o Parkraumbewirtschaftung

Vermeidung von Schallemissionen-Offentlichkeitsarbeit

o Intensive und kontinuierliche Medienarbeit zur Erth6hung der Akzeptanz der
LarmminderungsmaBnahmen in der Bevélkerung. Dies gilt vor allem bei Fer-
tigstellung und Einweihung von MaBnahmen. Auch kurzfristige MaBnahmen
sollten im Rahmen der Umsetzung an die Presse herangetragen werden, um
Uber die Notwendigkeit und die Effekte der MaBnahme zu informieren und

die Akzeptanz zu schaffen

Verminderung von Schallemissionen-Fahrbahnoberflachen
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o Sanierung schadhafter Fahrbahndecken an kommunalen StraBen (Beseiti-
gung von Winterschaden)

) Einbau larmmindernder Splitt-Mastix-Belage oder besser noch larmoptimier-
ter Asphalte im Rahmen von MaBnahmen gemaB Investitionsprogramm

o Beseitigung von Schaden an der StraBenausstattung (z.B. lose StraBeneinlau-
fe und Schachtabdeckungen)

Verminderung von Schallemissionen—Geschwindigkeitsreduzierung

o Parallel zu den stationdren UberwachungsmaBnahmen kontinuierliche mobile
Geschwindigkeitsiberwachung, zur Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten, verstarkt auf den Belastungsachsen und dort vor allem in

Bereichen mit schutzwiirdigen Einrichtungen

Verminderung von Schallemissionen-Larmmindernde StraBenraumgestaltung

) Mittelinseln (im Rahmen von StraBenbaumaBnahmen)

o Reduzierung der Breite der Fahrstreifen (im Rahmen von StraBenbaumaB-
nahmen)

o Punktuelle Verengungen (nur bei StraBenbaumaBnahmen gemal

Investitionsprogramm der Stadt)
o Wohnumfeldverbesserung durch BegriinungsmaBnahmen (Stadtbild)

Verringerung von Schallimmissionen-Schallddmmung von AuBenbauteilen (passive
LarmschutzmaBnahmen)

o Mogliche private Investitionen: Einbau von Schallschutzfenstern, gedammten
Luftern und Erneuerung der Dachflachen, SchlieBung von Balkonen und Log-
gien mit Glas, insbesondere fir Wohngebaude, die auch nach Umsetzung
des MaBnahmekonzeptes tags tiber 70 dB(A) und/ oder nachts tiber 60 dB(A)
liegen (z. B. Ruppiner StraBe). Zustandig: Hauseigentimer

Verringerung von Schallimmissionen—Bauleitplanung

o Bei Aufstellung und Anderung von B-Plidnen generell Lirmschutzfestsetzun-
gen treffen. Zustandig: Stadt Hennigsdorf
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9.2 Belastungsachsen StraBBen

Um Prioritaten setzen zu kdnnen, werden in den folgenden Kapiteln die MinderungsmaBnahmen
fir die identifizierten StraBenabschnitte an den Belastungsachsen mit Handlungsbedarf darge-
stellt. Fur die StraBenabschnitte auBerhalb der Belastungsachsen werden keine MaBnahmen be-
nannt. Zur besseren Ubersicht werden die MaBnahmen an den Belastungsachsen in getrennten
Kapiteln aufgefihrt.

Der Begehung der Belastungsachsen durch den Auftragnehmer erfolgte zwischen Méarz und Mai
2012. Die Ortsbegehungen erméglichen die individuelle Betrachtung der StraBenabschnitte, wo-
durch eine gréBere Bandbreite an larmmindernden und gestalterischen MaBnahmen identifiziert
werden kann, die individuell und punktuell auf die 6rtliche Situation eingeht. Aufgenommen
wurden u. a. die Aufteilung des StraBenraums, Fahrbahnmarkierungen, Verkehrsfiihrung, Beschil-
derung, Querungssicherungen, Ausbauzustand von Fahrbahn und Nebenanlagen, Nutzerverhal-
ten (z. B. Fahrverhalten oder Querung von FuBBgangern an ungesicherten Stellen), Parkdruck so-
wie Larmschutz an der Larmquelle. Informationen Giber StraBengestaltung (z. B. Griinanteil, Mobi-
liar), Bebauung und deren Realnutzung, Erhaltungszustand von Gebauden (Leerstand, Verfall,
MaBnahmen zur Larmminderung) und Bauliicken wurden, soweit moglich, ebenfalls erhoben.

9.2.1 Marwitzer StraBe (L 17)

Die Marwitzer StraBe zwischen Waidmannsweg und Kreisverkehr Veltener StraBe/ Berliner StraBe
ist Teil der L 17, die von Nordwesten aus Richtung Marwitz kommend die Stadt in Richtung Osten
durchquert. Dieser Abschnitt bildet den westlichen Eingangsbereich zur Stadt.

Die HauptverkehrstraBe ist durch ein hohes Verkehrsaufkommen von 10.700-13.600 Kfz/ 24h ge-
kennzeichnet, die gestalterische Qualitat des StraBBenraumes ist gering. Die Fahrbahn ist erneue-
rungsbedrftig. Auf den Randbereichen wird mehr oder weniger geordnet geparkt. Auf einem
Teilabschnitt ist einseitig Parken auf der Fahrbahn zugelassen. Geh- und Radverkehrsanlagen sind
beidseitig vorhanden, teilweise bestehen Mangel in Oberflachenbeschaffenheit und Breite. Die
Radverkehrsfiihrung ist nicht kontinuierlich. Radwege sind an den Knotenpunkten weit von der
Fahrbahn abgesetzt. Der Radweg ist nicht benutzungspflichtig, da er die Voraussetzungen fir die
Anordnung nicht erfillt. Das wird sich erst mit dem grundhaften Ausbau der Marwitzer StraB3e
andern.

Westlich der Rigaer StraBe und 6stlich der FontanestraBe befindet sich lockere Wohnbebauung
mit dazwischen liegender beidseitig geschlossener Wohnbebauung. Die stadtebaulichen Mangel
werden durch den alleeartigen Charakter der StraBe nicht kompensiert. Es fehlen sichere Que-
rungsmoglichkeiten. Der Kreisverkehr Marwitzer StraBe/ Veltener StraB3e ist eine Unfallhdufungs-
stelle.

Die hohe Verkehrsbelastung fiihrt zu starker Trennwirkung und erschwert FuBgangern und Rad-
fahrern das Queren. Querungsdefizite bestehen insbesondere am Kreisverkehr Marwitzer StraBe/
Veltener StraBe, im Bereich der Bushaltestelle Marwitzer StraBe und in Hohe WaldstraBBe. Die
Ortseingangssituation ist unbefriedigend, da im direkten Ortseingangsbereich kein, den stadti-
schen Verhéltnissen angepasstes Geschwindigkeitsniveau herrscht. Es fehlen MaBnahmen, die die
Aufmerksamkeit der Kraftfahrer erhéhen, die Geschwindigkeit reduzieren und die damit einher-
gehende Immission mindern und die Verkehrssicherheit erhéhen.
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Hennigsdorf, Marwitzer StraBe (L 172): Waidmannsweg bis Veltener

StraBe

Larmquelle: Kiz-Verkehr Marwitzer | DTV

Lkw- Vzul | Fassaden- Zahl der

StraBe Anteil pegel maximal | Betroffenen
von bis % kmh | Leen Loignt | Loen Leigrt
>65 >B5
dBA) | dBA)
Waidmannsweg | Rigaer StraBe 10.704 21 50 652 | 565 | 3 28
Rigaer Strale Fontanestrale 13.313 1,8 50 682 | 593 | 176 22
FontanestraBe | Veltener StraBe | 13.554 1,8 50 65,1 563 | 11 13

Li/rmminderungspotenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraBeninf-
rastruktur

Fahrbahn

2-streifig mit Asphaltbelag
teilweise Fahrbahnmittelmarkierung

Abbiegefahrstreifen an den Knotenpunkten Rigaer
StraBe und Fontanestrafe, Knotenpunkte Rigaer
StraBe und FontanestraBe mit LSA, zwischen
Waidmannsweg und Fuchsweg FuBgangertiber-

weg
Zwischen Heimstéttensiedlung und WeldstraBe
Langsparken auf der siidiichen Fahrbahn

schlechte, zum Teil stark beschadigte Fahrbahn (Ris-
se, Briiche, mehrfach punkiuelle Ausbesserungen),
Querungsbedarf zwischen Heimstéttensiediung und
WeldstraBe

keine Fahrbahnmarkierung firr den ruhenden Verkehr,
keine Parkraumbewirtschaftung

Nebenanlagen

2wischen Waidmannsweg und Brandenbur-gische
StraBe: stidlich L 17 getrennter Rad- und Gehweg
(Z 241 StVO) im Seitenraum, nérdlich gemeinsa-
mer Geh- und Radweg (Z 240 StVO) im Seiten-
raum mit Benutzungspflicht,

zahlreiche Grundstiickszufahrten,

2wischen Rigaer Strafe und Veltener StrafBe beid-
seitig getrennter Rad- und Gehweg im Seitenraum
mit Benutzungspflicht

Bahnbriicke Uber Marwitzer StraBe ndrdlich der
Kreuzung FontanestraBe ohne Durchfahrisbe-
schrankungen

Gehwegplatten in schlechtem Zustand,
Radweg an den Knotenpunkten von der Fahrbahn

abgesetzt,
einige Radfurten sind rot eingeférbt
Nebenanlagen haben Instandsetzungsbedarf

tw. fehlende Kennzeichnung der Benutzungspflicht
entlang der Marwitzer Strafe,

Rad- und Gehweg werden durch Griin/ Baumstreifen
getrennt

StraBenverkehrsrechtliche  MaB-

von Marwitzer StraBe in Brandenburgische StralBe

nahmen kein Linksabbiegen zugelassen,
NebenstraBen: Ausweisung als Termpo 30-Zone
oder verkehrsberuhigter Bereich

Unfallh&ufigkeiten schwere Radverkehrsunfalle im Ortseingangsbereich der Marwitzer StraBe, lineare Unfallauffélligkeiten ent-
lang der Marwitzer StraB3e (Unfélle mit Personenschaden und Radfahrerbeteiligung),
am Knotenpunkt Manwitzer StraBe/ Rigaer StraBe punktuelle Unfallauffalligkeit mit Radfahrerbeteiligung,
Kreisverkehr Marwitzer StraBe/ Veltener StraBBe/ Berliner StraB3e ist Unfallhdufungsstelle (UHS-Kategorie
schwer), hier ergibt sich die Auffalligkeit nur aus der Dreijahreskarte, aber mit Personenschéden. Die Binstu-
fung "schwer" weist darauf hin, dass das Unfallgeschehen von einer relativ geringen Anzahl jedoch schweren
Folge gepragt ist

OPNV Buslinien: 651, 809, 811, 824 alle Haltestellen: Kap, behindertengerecht ausgebaut
Haltestellen: Waidmannsweg, Manwitzer StralBe (Rillenplatten), Wetterschutz

Realnutzung Waidmannsweg bis Veltener StraBe dominiert | Grundschule: Nordlich Marwitzer StraBe zwischen
Wohnnutzung, nur nérdich Marwitzer StraBe, | Rigaer StraBe und FontanestraBe,
westlich Rigaer Straf3e, germischte Bauflache, drei Kita: Alsdorfer StraBe 22, Rigaer StraBe 3a, Fon-
ostlich Rigaer StraBe Flachen fir den Gemeinbe- | tanesiedlung 19
darf

Baustruktur der Wohnbebauung Waidmannsweg bis Brandenburgische StraBe: 1- | beidseitig Baunbestand

geschossige Einzelhduser mit Vorgérten
Brandenburgische StraBe bis WaldstraBe: 2-3-
geschossige Blockbebauung parallel zur Marwitzer
StraBBe, davor Rasenfléche mit Heckeneinfassung,
WaldstraBe bis FontanestraBe drei mehrgeschos-
sige Wohnbldcke senkrecht zur StraBe
FontanestraBe bis Veltener StraBe 2-3-

geschossige Einzelgebaude

Griinflachen mit Heckeneinfassung vor dem parallel
zur StrafBe angeordneten Gebaudekomplex schaffen
Abstand zur StraBe
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Knotenpurkt Marvitzer StraBe/ Weldstrae,  LSA-Knotenpunkt Marwitzer Strafie/ Fontane-
Fahrbahnschaden straBe mit weit abgesetzten Radfurten

Marwitzer Strale, stadteinwértige Haltestelle
Marwitzer StrafBe ohne Querungshilfe

Larmrelevante Besonderheiten

Der Belastungsschwerpunkt Marwitzer StraBBe hat eine hohe Einwohnerzahl und dadurch viele Be-
troffene.

Belastungen tiber 65 dB(A) ganztags wurden zwischen Waidmannsweg und Fuchsweg sowie zwi-
schen Rigaer StraBBe und Alte FontanestraBe, Glber 55 dB(A) nachts zwischen Waidmannsweg und
Alte FontanestraBe identifiziert. Die Betroffenheit liegt bei maximal 3,2 bzw. 4,3 dB(A) Giber den
Auslosewerten.

Die Verkehrsmengen und die sanierungsbediirftige Fahrbahn fiihren zu Pegelwerten von 68
dB(A)) und 59 dB(A) nachts. Die Larmsanierungswerte werden nicht tGberschritten.

Im betrachteten StraBenabschnitt der L 17 befinden sich zwei nicht koordinierte LSA-geregelte
Knotenpunkte, wodurch entsprechende Brems- und Anfahrvorgange verursacht werden.

Es wird angestrebt, Wirtschaftsverkehre aus dem nérdlichen Bereich Hennigsdorfs in noch starke-
rem MaBe zur Anschlussstelle Hennigsdorf an der A 111 zu fihren und damit den Ortskern zu
entlasten. Mit der Realisierung der L 20n und deren Anbindung an die Autobahnanschlussstelle
Hennigsdorf/ Velten sollen zukinftig (langfristig, nach 2018) die aus Westen kommenden Wirt-
schaftverkehre die Autobahn auf direkten Wege erreichen, mit dem Ziel einer deutlichen Entlas-
tung der Marwitzer StraBe (Quelle: Verkehrsentwicklungsplanung 2010).

MaBnahmenvorschlage
= SofortmaBnahmen:

o Nachts Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h mit
Zusatzzeichen "Larmschutz", um Autofahrern den Sinn der Anordnung des
Zeichens zu verdeutlichen. Larmminderung: bis -2,4 dB(A) Zustandig: LS
Brandenburg, StraBenverkehrsbehérde

o Zur Unterstiitzung der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit des
aus Westen (Marwitz) kommen Verkehrs in Fahrtrichtung Hennigsdorf sollte
westlich des Waidmannswegs ein Dialog-Display angeordnet werden, um auf
die Ortseingangssituation, die Bushaltestelle Waidmannsweg und die Mar-
witzer StraBe am FuBgangeriiberweg querende FuBganger aufmerksam zu
machen, das je nach gefahrener Geschwindigkeit die Worte "Langsam" in Rot

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Hennigsdorf — Entwurf Ldrmaktionsplan 2013

oder "Danke" in Griin anzeigt. Ein Dialog-Display ist eine PraventivmaBnahme,
um Uberhohten Geschwindigkeiten entgegenzuwirken. Das Gerat misst die
Geschwindigkeit der Fahrzeuge und kommentiert diese mit "Langsam" oder
"Danke". Bei Modellen mitgenauer Geschwindigkeitsanzeige wurde festge-
stellt, dass diese vielfach zu Gberhéhten Geschwindigkeiten beitrugen, indem
sie zu "Geschwindigkeitsrekorden" animierten. Das empfohlene Dialog-
Display lobt bzw. ermahnt die Autofahrer. Zustandig: Stadt Hennigsdorf,
StraBenverkehrsbehérde

o Kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen erhéhen den Befolgungsgrad.
Zustandig: Stadt Hennigsdorf

o Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags (Beseitigung von Win-
terschaden). Larmminderung: -0,5 bis -1,5 dB(A). Zustandig: LS Brandenburg

o Fortfilhrung von weiteren MaBBnahmen zur Lenkung der Lkw-Verkehre

o Filhrung der Buslinie 809 nach Hennigsdorf Nord nicht mehr Giber die Mar-
witzer StraBe, sondern Uber die Fontanesiedlung zur Entlastung der Marwit-
zer StraBe zwischen Rigaer StraBBe und FontanestraBBe (insgesamt 2 Busse pro
Stunde).

Prafauftrag: Grundhafter Ausbau der L 17 Marwitzer StraBe. Austausch der Fahr-
bahndecke gegen eine [armmindernde Asphaltdecke, bevorzugt besonders larmar-
mer offenporiger Asphalt, wie LOA 5D (INSEK 2007). Der Fahrbahnbelag ist in ei-
nem sanierungsbedirftigen Zustand. Wegen der groBen Anzahl Larmbetroffener
(44 % der Larmbetroffenen) sollte die Erneuerung kurz- bis mittelfristig angestrebt
werden. Larmminderung: -6 bis -8 dB(A). Zustandig: LS Brandenburg

In Vorbereitung des grundhaften Ausbaus Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur
verkehrlichen und stadtebaulichen Integration der Marwitzer StraBe (Waidmanns-
weg bis Alte FontanestraBe) einschlieBlich eines Geschwindigkeitskonzepts. In die-
sem Zusammenhang sind auch die nachfolgende MaBnahmenvorschlage zu priifen:

o Prifauftrag: Anlage einer Querungssicherung in Héhe Bushaltestelle Marwit-
zer StraBe (Verbesserung der Verkehrssicherheit, Schulwegsicherung). Zu-
standig: LS Brandenburg

o Prifauftrag: Anlage einer Querungssicherung fiir den Radverkehr in Hohe
WaldstraBe. Zustandig: LS Brandenburg

o Prifauftrag: MaBnahmen zur qualitativen Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung an den Knotenpunkten prifen, insbesondere am LSA-Knotenpunkt
Marwitzer StraBe/ Rigaer StraBBe. Zustandig: LS Brandenburg

o Prifauftrag: StraBenraumgestaltung durch StraBenumbau (stadtebauliche In-
tegration, gestalterische Aufwertung der Marwitzer StraBBe, Verstetigung des
Kfz-Verkehrs, Erh6hung der Verkehrssicherheit). Lirmminderung: -2 bis -3
dB(A). Zustandig: LS Brandenburg

o Prifauftrag: Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs, zur Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit und zur gestalterischen Aufwertung der Marwitzer StraBe Umgestal-
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tung der LSA-Knotenpunkte Marwitzer StraBe/ FontanestraBe und Marwitzer
StraBe/ Rigaer StraBe zum Minikreisel oder kleinen Kreisverkehrsplatz. Zu-
standig: LS Brandenburg.

o Alternativ: Prufauftrag zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch Koordinie-
rung der Lichtsignalanlagen (,,Griine Welle”) mit Verdeutlichung der Koordi-
nierungsabschnitte fiir den Kfz (am Beginn der Koordinierungsstrecke Hin-
weis zur Koordinierung selbst sowie zur Koordinierungsgeschwindigkeit
Larmminderung: -2 bis -3 dB(A). Zustandig: LS Brandenburg,

o Prafauftrag: Anordnung einer Mittelinsel mit Querungshilfe fiir FuBganger
und Radfahrer an der L 17 Marwitzer StraBBe zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung in Hennigsdorf, westlich der stadteinwartigen Bushaltestelle Waid-
mannsweg. Zusatzlich ist in diesem Zusammenhang zu priifen, ob die bishe-
rigen Tempo 50 auf Tempo 30 reduziert werden sollten und auf welchem
StraBenabschnitt. Zustandig: LS Brandenburg

Mogliche Private Investitionen: Einsatz von Schallschutzfenstern. Zustandig: Hausei-
gentumer
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LARMAKTIONSPLAN HENNIGSDORF
Abschnitt 1 Marwitzer Stralte

Waldstralie

Fontanestralie

Zeichenerklarung

Einbau larmarme Deckschicht

zulassige
B Héchstgeschwindigkeit

=

6-22 Uhr @

Radverkehrsfilhrung
Querungssicherung

Dialog-Display

an

{ Gestaltung des Ortseingangs mit §
3 Anordnung einer Mittelinsel mit  :
i Querungshilfe und Tempﬂreduﬁei

{Prifaufirag: &
i Qualitative Verbesserung der Rad-:
verkehrsfiihrung an den Knoten- i
i punkten. :

Rigaer Strafie

< Anlage einer Querungssicherung
< in Hohe Bushaltestelle Marwitzer

;Prtﬁauﬂmg: 5
i Anlage einer Querungssicherung :
i flr den Radverkehr in Hohe Wald-
i strafe.

: Prifauftrag: '§
< Umgestaltung der LSA-Knoten-  :
: punkte Marwitzer/ FontanesttraRe *
< und Marwitzer/ Rigaer StraRe zum:
* Minikreisel ader kleinen Kreisver-
< kehr.

2 Alternativ: “Grine Welle"

o Kreisverkehr

O Mittelinsel
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Abbildung 9.2.1:

MaBnahmenbersicht - Marwitzer StraBe
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9.2.2 Berliner StraBe (L 17/ L 172)

Die Berliner StraBe zwischen Kreisverkehr Veltener StraBBe und Ruppiner StraBe/ HauptstraBe ist
Teil der L 17 und L 172. Sie ist belastet mit einer DTV 10.400 bis 10.900 Kfz. Der Anteil an Durch-
gangsverkehr betragt montags bis freitags 14 %. Der Fahrbahnzustand ist gut.

Geh- und Radverkehrsanlagen sind beidseitig vorhanden und ebenfalls in gutem Zustand. Die
Radverkehrsfiihrung ist nicht kontinuierlich. Radwege sind teilweise an den Knotenpunkten von
der Fahrbahn abgesetzt, was bei Radfahrern Unsicherheiten hervorruft. Die hohe Verkehrsbelas-
tung flhrt zu starker Trennwirkung und erschwert FuBgangern und Radfahrern das Queren. Que-
rungsdefizit besteht durch eine fehlende Querungssicherung im Bereich der FeldstraBe.

Zwischen Kreisverkehr und SeilerstraBe ist einseitig ein gepflasterter Parkstreifen, stidlich der Sei-
lerstraBe beidseitig Parken in gepflasterten Parkbuchten, dazwischen GroBbaume, stdlich der
FeldstraBe einseitig Parkbuchten, alle in gutem Zustand. Die Parkdauer ist zwischen Marwitzer
StraBBe und FeldstraBe Montag bis Freitag von 8-18 Uhr mit Parkscheibe auf 2 Std. begrenzt. Zwi-
schen FeldstraBe und HauptstraBe gilt die Begrenzung der Parkdauer mit Parkscheibe auf 2 Std.
Montag bis Freitag von 8-20 Uhr.

Die StraB3e hat teilweise einen alleeartigen Charakter und auch der Anger ist mit GroBbaumen
eingefasst.
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Hennigsdorf, Berliner StraBe (L 17/ L 172): Marwitzer StraBe bis HauptstraBe
Larmouelle: Kiz-Verkehr | DTV Lkw Vaul Fassaden- Zahl der Betroffenen
Berliner StraBe Antell pegel maximal
von bis % kmh Lgen Lright Lden Leigrt
>65 >B5
dBA dBA
porelzer | Felastae 18 50 689 600 63 70
rafie 10.8%2
Feldstra- | Am Bahn- ’
B damm 21 50 68,7 59,8 5 9
| AmBahn+
W darmm Hauptstr. | 10.419 2,1 50 683 59,6 8 9

Larmminderungspo- Bestandsbeschreibung Anmerkungen

tenziale

StraBen- | Fahrbahn | 2-streifig mit Asphaltbelag guter Fahrbahnzustand, grundhafter Ausbau 2000 bis 2001

infrastruk- Abbiegefahrstreifen am LSA-Kno-

tur tenpunkt Ruppiner StraBe/ Haupt-
straBe, am Kreisverkehr Marwitzer
StraBe/Berliner Strae Mittelinselnals
Querungshilfe,
FuBganger-Lichtsignalanlagen zwi- | FuBgénger-LSA siidlich Am Bahndamm zur Schulwegsicherung Coerschule A
schen August-Burg-StraBe und Sei- | Diesterweg und Férderschule an den Havelauen,
lerstraBe und Am Bahndamm und | westlicher Absenkungsbereich an FuBgangerfurt ist schadhaft undbedarf einer
Fabrikstrae Reparatur

Nebenan- | beidseitig getrennter Rad- und Geh- | Rad- und Gehwege in gutem Zustand,
lagen weg, sidlich der FeldstraBe verlduft | sidlich FeldstraBe zwischen Gehweg und Radweg mit GroBoaumen eingefass-
der westliche Radweg weit von der | te Griinanlage, Parkbénke, befestigter dffentlicher Parkplatz (GroBpflaster),
StraBe abgesetzt, Infotafel,
vorgezogene Seitenrdume/ Gehweg- | 24 Spiralfahrradstéander (5 Platze pro Spirale)
vorstreckungen hohes Radverkehrsaufkommen zwischen FabrikstraBe und Marwitzer StraBe
(Qoerstufenzentrum, 2 Schulen)

einseitig gepflasterter Parkstreifen | Parkflachen in gutem Zustand.
2wischen Kreisverkehr und Seiler- | Parkscheibe, 2 Std., Mo-Fr 8-18 Unhr (Merwitzer StraBBe bis Feldstrafe,
straBe, stidlich SeilerstraBe beidseitig | Parkscheibe, 2 Std., Mo-Fr 8-20 Unr (FeldstraBe bis Hauptstrafe.
Parken in gepflasterten Parktaschen,
dazwischen Baume, stidiich Feldstra-
B3e einseitig Parktaschen,
im Angerbereich der Berliner StraBe
befindet sich gegeniiber der Polizei-
wache ein Parkplatz mit 12 Stellplét- | Parkplatz ist ohne Bewirtschaftung
zen

StraBenverkehrsrechtli- | NebenstraBen siidich Am Bahn- | Streckenbeschilderung der Radrouten nach HBR

che MaBnahmen damm: Ausweisung als Termpo 30-
Zone

Unfallhaufigkeiten Lineare Unfallauffalligkeiten entlang der Berliner Strae (Unfalle mit Personenschaden und Radfahrerbeteiligung),
Knotenpunkt Berliner StraBe/ Ruppiner StraBe/ HauptstraBe/ SchulstraBe ist Unfallhaufungsstelle mit der Kategorie ge-
mischt, da die Auffalligkeit sowohl aus der Einjahreskarte 2009 als auch aus der Dreijahreskarte resultiert,
die Auffalligkeit in den Einjahreskarten ist dabei jeweils auf den Unfalltyp Abbiege-Unfall zuriickzufiinren

OPNV Buslinien: 811, 807 mit Haltestellen | alle Haltestellen sind als Kap ausgebildet,
SeilerstraBe, Am Bahndamm nur Haltestelle SeilerstraBe mit taktilen Leiteinrichtungen

Realnutzung Marwitzer StraBe bis August-Burg- | FNP: Gemischte Bauflache
StraBe: Wohnnutzung,
August-Burg-StraBe bis SeilerstraBBe: | zwischen August-Burg-StraBe und Sellerstraie Eduard-Maurer Coerstufenzent-
Einzelhandel, Altersgerechtes Woh- | rum,
nen, slidiich SeilerstraBe: Wohnnut- | Nahversorgungsstandort Berliner Strale,
zung, vereinzelt GeschéfteimErdge- | Polizei
schoss

Baustruktur der Wohn- | straBentypische Einzel- und Mehrfa- | slidlich Seilerstrafe ist VWohnbebauung durch Parkstreifen, Baurrstreifen, Geh-

bebauung milienhausbebauung, 2- bis 3 | wegund Vorgarten von Fahrbahn abgesetzt
geschossig mit Dachausbau, zwi-
schen Kreisverkehr und August-Burg-
Strafe einseitig, stidiich SeilerstraBe
beidseitig
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4 =
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Knotenpun Berliner Strafe/ FeldstraBe

— 19
Berliner StraBe, Blick Richtung LSA-
Knotenpunkt HauptstraBe/ Ruppiner Stra3e

Berliner StraBe, FuBganger-Lichtsignalaniage
Seilerstrae

Larmrelevante Besonderheiten
Die Berliner StraBe hat eine hohe Einwohnerzahl und dadurch viele Betroffene.

Belastungen Uber 65 dB(A) ganztags tGber 55 dB(A) nachts sind zwischen Marwitzer StraBe und
HauptstraBBe. Die Betroffenheit liegt 3,9 bzw. 5,0 dB(A) Uiber den Ausldsewerten bei Pegelwerten
von knapp 69 dB(A)) und 60 dB(A) nachts . Damit wird der Larmsanierungsgrenzwert in den
Nachtstunden beinahe Uberschritten. Es besteht erhohter Handlungsbedarf.

Im betrachteten StraBenabschnitt der L 17/ L 172 befinden sich zwei FuBganger-
Lichtsignalanlagen, wodurch entsprechende Brems- und Anfahrvorgange verursacht werden.

Mit der Achse Heinz-Uhlitzsch-StraBe — Eduard-Maurer-StraBe/ Wolfgang-Kintscher-StraBe — Fab-
rikstraBe — SchulstraBBe wurde in den letzten Jahren eine ParallelerschlieBung von der Veltener
StraBe/ Marwitzer StraBe zur HauptstraBBe/ Ruppiner StraBBe ausgebaut, die zur Entlastung der Ber-
liner StraBe beitragt. Ziel ist es, die Berliner StraBe noch weitgehender insbesondere von Lkw-
Verkehren zu entlasten. Hierzu gehért auch die Optimierung des Knotenpunkts HauptstraBBe/
Ruppiner StraBe. Mit der im 2. Halbjahr 2012 erfolgten Umgestaltung des Knotenpunktes Haupt-
straBe/ Ruppiner StraBe/ SchulstraBe/ Berliner StraBe (L17/L 172) durch Ummarkierung der Fahr-
streifen und Umprogrammierung der Signalsteuerung konnte in der Verkehrsspitze ein Stau der
rechts abbiegenden Strome aus der HauptstraBe in die Ruppiner StraBe vermieden, der Verkehrs-
ablauf am Knotenpunkt verbessert und der Verkehrsfluss am Knotenpunkt verstetigt werden.

MaBnahmenvorschlage

= SofortmaBnahme: Nachts Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h mit Zusatzzeichen "Larmschutz" von Marwitzer StraBe bis HauptstraBe.
Larmminderung: -2,4 dB(A) Zustandig: LS Brandenburg, StraBenverkehrsbehérde
Ganztags Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bleibt
langfristiges Ziel.

u Kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen erhéhen den Befolgungsgrad. Zustan-
dig: Stadt Hennigsdorf

= SofortmaBnahme: Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags (Beseiti-
gung von Winterschaden). Larmminderung: -0,5 bis -1,5 dB(A). Zustandig: LS Bran-
denburg
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Fortfihrung von weiteren MaBnahmen zur Lenkung der Lkw-Verkehre
Prifauftrag: Anordnung Lkw-Nachtfahrverbot 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei auf der
Berliner StraBBe sowie L 17 von BAB 10 AS Oberkramer bis Knotenpunkt Marwitzer
StraBBe/ Veltener StraBe (Heraushalten des Durchgangs-Schwerverkehr aus sensiblen
Bereichen). Positiv-Beschilderung fir Lkw: Lenkung tber Ausweichroute A 10 — A
111-K 6517 — L 172 Veltener StraBe - Heinz-Uhlitzsch-StraBe - Eduard-Maurer-
StraBe — FabrikstraBe — SchulstraBe bis Knotenpunkt Berliner StraBe/ HauptstraBe.
Auf das Nachtfahrverbot ist friihzeitig an der A 10 und L 172 HauptstraBBe hinzu-
weisen (MaBnahmen an Bundesautobahnen sind durch das Autobahnamt auszu-
fihren). Lairmminderung: -1,8 bis -3,3 dB(A) je nach Héhe des Riickgangs des Lkw-
Verkehrs und der Ausgangsgeschwindigkeit.

Fur die Briicke Gber den Oder-Havel-Kanal (L 17 Ruppiner StraBe) ist bis zum Bri-
ckenneubau eine Tonnagebegrenzung von 16 t festgelegt. Eine weitraumigere Um-
fahrung des Lkw-Verkehrs von 22-6 Uhr tiber die BAB-Anschlussstelle Stolpe- L 171
—L 17 Ruppiner StraBe kann deshalb nicht empfohlen werden. Zustandig: LS Bran-
denburg, Stadt Hennigsdorf, StraBenverkehrsbehoérde

Prafauftrag: Anlage einer Querungssicherung in Hohe FeldstraBBe (starke Randnut-
zung, 0SZ, Bushaltestelle, Verkehrssicherheit). Zustandig: LS Brandenburg

Prifauftrag: Kompakte Knotenpunktgestaltung Berliner StraBe/ FeldstraBe (Verbes-
serung der Querung fiir FuBganger und Radfahrer und Verkehrssicherheit). Larm-
minderung: -1,5 dB(A).Zustandig: LS Brandenburg

Umsetzung der Festsetzungen zum Larmschutz in den B- Planen Nr. 37 und 39. Zu-
standig: Stadt Hennigsdorf
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LARMAKTIONSPLAN HENNIGSDORF
Abschnitt 2 Berliner StralRe

Marwitzer Stralle

Prifauftrag:

Anlage einer Querungssicherung
in Hahe Feldstralte:
- Randnutzung

- Schulzentrum :
- Bushaltestelle :
- Verkehrssicherheit i

kndenpunk talty
Berliner Strafie/ Feldstralle

Am Bahndamm

Umsetzung der Festsetzungen  :
zum Larmschutz in den B-Planen

Schulstralte

Zeichenerklarung
Sanierung des Fahrbahnbelags = Querungssicherung
zulassige
Héchstgeschwindigkeil 22-6 Uhr . Knotengestaltung

@ Lkw-Nachtfahrverbot,
Lieferverkehr frei
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Abb. 9.2.2

Datsiname : Achss 2_
Berfiner Strcar
Letzla Andorung : 20130265

Plan arstallt von : C. Kobubs

Abbildung 9.2.2: MaBnahmenUbersicht - Berliner StraBe
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9.2.3 HauptstraBe (L 172)

Die Belastungsachse HauptstraBe zwischen Ruppiner StraBe und BétzowstraBe ist Teil der L 172.

Die HauptstraBe hat eine DTV von 16.900 Kfz und einen Lkw-Anteil von 4,0 %. Der Anteil an
Durchgangsverkehr betragt montags bis freitags 12 %. Der Fahrbahnzustand ist gut.

Beidseitig befinden sich gepflasterte Parkbuchten in gutem Zustand, dazwischen Baume. Die
Parkdauer ist Montag bis Freitag von 8-20 Uhr mit Parkscheibe auf 2 Std. begrenzt.

Geh- und Radverkehrsanlagen sind beidseitig vorhanden und ebenfalls in gutem Zustand, aller-
dings teilweise Mangel in der Breite der Radverkehrsanlagen. Die hohe Verkehrsbelastung fiihrt zu
starker Trennwirkung und erschwert FuBgangern und Radfahrern das Queren.
Querungssicherungen fehlen nérdlich oder stidlich der Bahnunterfiihrung in Hohe Ludwig-Lesser-
StraBe /HafenstraBe.

Beidseitig Uberwiegt eine lockere Wohnbebauung, z. T. mit gewerblicher Nutzung im Erdge-
schoss.

Hennigsdorf, HauptstraBe (L 172): Ruppiner StraBe bis BétzowstraBe

Larmauelle: Kiz-Verkehr Haupistrale Lkw | Vzul | Fassaden Zahl der
Antell | [kmY] | pegel maximal | Betroffenen
von bis in% Loen | Lnight | Loen Loight
>65 >B5
dBA) | dB(A)
o BotzowstraBe | 1682 | 40 |50 | 714 | 629 |51 |58
raBe
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninf- | Fahrbahn 2-streifig Guter Fahrbahnzustand, grundhafter Ausbau 1997
rastruktur Querungsbedarf fir FuBganger und Radfahrer
Abbiegefahrstreifen am LSA-Knotenpunkt Ruppi-
ner StraBe/ Hauptstrale
Nebenanlagen Beidseitig getrennter Geh- und Radweg 11 Spiralfahrradsténder (5 Platze pro Spirale)
eingeschrankte Breiten der Radverkehrsanlagen
vorgezogene Seitenrdume/ Gehwegvorstreckun-
gen
beidseitig gepflasterte Parktaschen, dazwischen | Parkflachen in gutem Zustand
Baume, Parkscheibe 2 Std., Mo-Fr 8-20 Uhr

StraBenverkehrsrechtliche  MaB- Radwegebeschilderung Radrouten nach HBR.
nahmen
Unfallh&ufigkeiten von Bétzowstrale bis Ruppiner Strafe lineare Unfallauffalligkeit entlang der HauptstraBe (Unfélle mit Perso-

nenschaden und Radfahrerbeteiligung)
OPNV Buslinien : 807, 808, 809, 811 Kap

Haltestelle: HauptstraBe keine taktilen Leitstreifen

nur an stadtauswartiger Haltestelle Wetterschutz

Realnutzung Wohnen, z. T. mit Gewerbenutzung im Erdge- | FNP: Gemischte Bauflache

schoss Blirgerhaus, Altes Rathaus (Standesamt)

Kirche, evangelisches Gemeindezentrum

Baustruktur der Wohnbebauung ein- bis dreigeschossige Wohnh&user, heterogene
stadtebauliche Gestalt: westlich HauptstraBe ge-
schlossene Bauweise, dstlich HauptstraBe offene
Bebauung (dérfliche Struktur)
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Gepflasterte Parktaschen, Parkscheibe 2 Std.  HauptstraBe, beidseitig VWohnbebauung

Bahrbriicke Hauptstrafe

Larmrelevante Besonderheiten

Belastungen liber 65 dB(A) ganztags und lber 55 dB(A) nachts bestehen auf dem gesamten Stra-
Benabschnitt. Die Betroffenheit liegt bei maximal 6,4 bzw. 7,9 dB(A) lGber den Auslésewerten.
Beide StraBenseiten der HauptstraBe sind ganztags mit Pegeln > 70 dB(A) und nachts mit Pegeln
> 60 dB(A) betroffen.

MaBnahmenvorschlage

= SofortmaBnahme: Nachts Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h (-2,4 dB(A)) mit Zusatzzeichen "Larmschutz" von Ruppiner StraBe bis Bot-
zowstraBe. Zustandig: LS Brandenburg, StraBenverkehrsbehérde

u Kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen erhéhen den Befolgungsgrad. Zustan-
dig: Stadt Hennigsdorf

= Prifauftrag: Bau einer Querungssicherung nordlich oder siidlich der Bahnunterfiih-
rung HauptstraBe in Hohe Ludwig-Lesser-StraBe und/ oder BotzowstraBe (Bushalte-
stelle, starke Randnutzung, Anbindung Hafen). Zustandig: LS Brandenburg

= SofortmaBnahme: Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags der
HauptstraBBe (Beseitigung von Winterschaden). Lirmminderung: -0,5 bis -1,5 dB(A).
Zustandig: LS Brandenburg

= Umsetzung der Festsetzungen zum Larmschutz in den B- Planen Nr. 16/l und 34.
Zustandig: Stadt Hennigsdorf
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LARMAKTIONSPLAN HENNIGSDORF PLANUNGSEUERO RICHTER-RICHARD
Abschnitt 3 Hauptstralle B L m

Berliner Strafie

i Umsetzung der Festsetzungen
¢ zum Larmschutz in den B-Planen:
i - BP-Nr. 16/l und 34

Bg|esjsjdne;
TiUgosqeusyens slslse|eg

i Prifauftrag:

E Bau einer Querungssicherung
1in Hohe Ludwig-Lesser-Strale
: und/ oder BotzowstraRe:

< - starke Randnutzung

1 - Bushaltestelle

2 - Anbindung Hafen
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Zeichenerklarung
Sanierung des Fahrbahnbelags
2uldssige Abb. 9.2.3
= Héchstgeschwindigkeit nachls Euabey; Aciee 1
TP Querungssicherung Letate Anderung - 2013-02-05 @

Pian arstelll von . G. Kebubs

Abbildung 9.2.3:  MaBnahmenubersicht - HauptstraBe
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NeuendorfstraBBe (L 172)

Die NeuendorfstrafBe zwischen BétzowstraBe und Peter-Behrens-StrafBe ist ein Teil der L 172.

Die NeuendorfstraBe hat einen DTV von 15.300 bis 14.400 Kfz und einem Lkw-Anteil von 4,1 %.
Der Anteil des Durchgangsverkehrs betragt Montag bis Freitag 12 bis 15 %. Der Fahrbahnzustand

ist gut.

Geh- und Radverkehrsanlagen sind beidseitig vorhanden und ebenfalls in gutem Zustand, teilwei-
se mit Mangeln in der Breite der Radverkehrsanlagen. Punktuell sind die Seitenrdume vorgezogen
(Gehwegvorstreckungen). Die hohe Verkehrsbelastung fluhrt zu starker Trennwirkung und er-
schwert FuBgangern und Radfahrern das Queren. Es fehlt eine Querungssicherung zwischen Bot-
zowstraBe und ParkstraBe.

Westlich der NeuendorfstraBe ist Wohnbebauung, z. T. mit gewerblicher Nutzung im Erdge-
schoss, 6stlich der StraBe befinden sich Gebaude mit gewerblicher Nutzung.

Hennigsdorf, NeuendorfstraBe (L 172): BotzowstraBe bis Peter-
Behrens-StraBe
Larmquelle: Kfz-Verkehr Neuendorf- | DTV Lkw- | Vzul | Fassaden Zahl der
straBe Anteil | [km] | pegel maximal | Betroffenen
von bis in% Len | Leignt | Leen Lrigrt
>65 >B5
dBA) | dBA)
BdtzowstraBe ParkstraBe 15.276 39 50 715 | 629 | 28 28
T2 \ | | Parkstrate gte::re'eBehre”S' 14369 |41 |50 |695|609 |12 |16
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninf- | Fahrbahn 2-streifig mit Asphaltbelag Guter Fahrbahnzustand, grundhafter Ausbau 1997
rastruktur Linksabbiegefahrstreifen in ParkstraBe
nordlich ParkstraBBe FuBgénger-Lichtsignalanlage
mit Mttelinsel Sicherung der Arbeitsplatzkonzentrationen
Nebenanlagen beidseitig getrennter Geh- und Radweg

vorgezogene Seitenrdume/ Gehwegvorstreckun-
gen

StraBenverkehrsrechtiche  MaB-
nahmen

Unfallh&ufigkeiten Lineare Unfallauffalligkeiten entlang der NeuendorfstraBe (Unfélle mit Personenschaden und Radfahrer-
beteiligung)
OPNV Buslinien: 807, 808, 809, 811 Ausbildung als Kap,
Haltestelle NeuendorfstralBe keine taktilen Leitstreifen, Fahrgastunterstand nur an
stadtauswartiger Haltestelle
Realnutzung westlich NeuendorfstraBe Wohnnutzung mit Ge- | FNP: Gemischte Bauflache
werbe im EG,
Gstlich NeuendorfstraBe gewerbliche Nutzung
Baustruktur der Wohnbebauung Westliche StraBenseite Einzelhausbebauung 1-3-

geschossig,

Gstliche StraBenseite alte denkmelgeschiitzte Feu-
erwache, sowie Gewerbekomplex Technologie-
zentrum
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stra, kurzer Liri(sabb'egefahrStréi-
fen zur ParkstraBe

beidseitig getrennter Get und Radwe; stadteinwér-
tige Bushaltestelle Neuendorfstrafe

S :
FuBganger-Lichtsignalaniage und Mittelinsel
nérdlich der Enmiindung ParkstraBe

Larmrelevante Besonderheiten

Belastungen (iber 65 dB(A) ganztags und lber 55 dB(A) nachts bestehen an den Wohngebauden
auf der gesamten westlichen StraBenseite. Die Betroffenheit liegt bis zu 6,5 bzw. 7,9 dB(A) Uber
den Ausldsewerten. Ganztags sind nérdlich der ParkstraBe Wohngebaude mit Pegeln >70 dB(A),
nachts auf dem gesamten StraBenabschnitt mit Pegeln >60 dB(A) betroffen.

MaBnahmenvorschlage
= SofortmaBnahme: Nachts Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h (-2,4 dB(A)) mit Zusatzzeichen "Larmschutz" von BotzowstraBe bis Peter-

Behrens-StraBe. Zustandig: LS Brandenburg, StraBenverkehrsbehérde

= Kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen erh6hen den Befolgungsgrad. Zustan-
dig: Stadt Hennigsdorf

= SofortmaBnahme: Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags (Beseiti-
gung von Winterschaden). Larmminderung: -0,5 bis -1,5 dB(A). Zustandig: LS Bran-
denburg

] Umgestaltung Knotenpunkt L 172 NeuendorfstraBe/ ParkstraBe zur Verstetigung

des Verkehrsflusses der L 172. Vollsignalisierung des Knotenpunktes und Verlange-
rung des Linksabbiegefahrstreifens (in Planung). Larmminderung: -1,0 bis -1,5
dB(A). Zustandig: LS Brandenburg

= Im Zusammenhang mit dem geplanten Stadtbad Umverlegung der Bushaltestelle
stadteinwarts in die RathenaustraBBe. Zustandig: Stadt Hennigsdorf

= Prufauftrag: Anlage einer Querungssicherung im Abschnitt zwischen BétzowstraBBe
und ParkstraBe (Erreichbarkeit der Arbeitsplatzschwerpunkte, Anbindung Bahnhof).
Zustandig: LS Brandenburg

] Bushaltestellen NeuendorfstraBBe mit taktilen Leitstreifen und stadteinwartige Halte-
stelle mit Wetterschutz ausriisten. Zustandig: Stadt Hennigsdorf.

= Umsetzung der Festsetzungen zum Larmschutz in den B- Planen Nr. 13 und 15/I. B-

Plan 15/l enthalt Festsetzungen zur Minderung von Larm, der vom geplanten Stadt-
bad ausgeht. Zustandig: Stadt Hennigsdorf
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LARMAKTI ON SPLAN H E N N | GS DORF PLANUNGSBUERQO RICHTER-RICHARD
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Abbildung 9.2.4: MaBnahmenUbersicht - NeuendorfstraBe
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9.2.5 DorfstraBBe (L 172)

Die Belastungsachse DorfstraB3e zwischen der StraBe Zur Baumschule und Triftweg ist Teil der L
172.

Die DorfstraBe einschlieBlich der Ortsdurchfahrt Nieder Neuendorf ist mit 6,00 m Fahrbahnbreite
und Linksabbiegefahrstreifen in die Ringpromenade und die StraBe Am Yachthafen leistungsfahig
ausgebaut.

Die DorfstraBe hat eine DTV von 10.900 Kfz-11.400 Kfz und einen Lkw-Anteil von 3,3 %. Der An-
teil des Durchgangsverkehrs betragt montags bis freitags 15 bis 21%. Der Fahrbahnzustand ist
teilweise schlecht.

Geh- und Radverkehrsanlagen sind beidseitig vorhanden und ebenfalls in gutem Zustand, teilwei-
se mit Mangeln in der Breite der Radverkehrsanlagen. Die hohe Verkehrsbelastung fiihrt zu star-
ker Trennwirkung und erschwert FuBgangern und Radfahrern das Queren. Es fehlt eine Que-
rungssicherung in Héhe des Nahversorgungszentrum (BahnhofstraBBe, Bushaltestelle).

Die Bebauung ist 1- bis 2-geschossig.
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Hennigsdorf, Nieder Neuendorf, DorfstraBBe (L 172), StraBe Zur Baum-
schule bis Triftweg

Larmauelle: Kiz-Verkehr DorfstraBBe D1V Lkw | Vzul | Fassaden Zahl der
Anteil | [km] | pegel meximal | Betroffenen

von bis in% Len Loignt | Loen Lrignt
>65 >B5
dBA) | dBA)
10883 | 33
Zur Baumschule | Triftweg - - 30 696 | 610 | 28 32
11408 | 32
Bestandsbeschreibung Anmerkungen
2-streifig mit Asphaltbelag, teilweise StraBenschéden (StraBenausbau 1996)
in Hohe StraBe Zur Baumschule FuBganger-
Bedarfsanlage, fehlende Querungshilfe in Hohe BahnhofstraBe (Bus-
haltestelle, Erreichbarkeit Nahversorgungszentrum)
Nebenanlagen beidseitig straBenbegleitender gemeinsamer | keine Radverkehrsanlagen im Angerbereich
Gehr und Radweg,
Gstlich DorfstraBe, ndrdiich der FuBganger-Bedarfs-
anlage Zur Baumschule: Geh- und Radweg mit was-
sergebundener Decke,
Parktaschen keine Parkraumbewirtschaftung
StraBenverkehrsrechtliche  MaB- | NebenstraBen: Ausweisung als Tempo 30-Zone
nahmen
Geschwindigkeit des stadteinwarts/ stadtauswérts flieBenden Verkehrs wird mit einer stationdren Geschwin-
digkeitsiiberwachung (TraffiTower) kontrolliert (Standort: Dorfstrai3e, stadteinwérts ggli. Haus Nr. 42; staot-
auswarts vor Haus Nr. 36), die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt dort 30 kmh
Unfallhdufigkeiten
OPNV Buslinie: 136 Ausbildung als Kap, Wetterschutz

Haltestellen: Zur Baumschule, BahnhofstraBe Im Angerbereich befinden sich die beiden Richtungs-
haltestellen BahnhofstraBe siidlich der Bahnhofstrale
Realnutzung westlich der L 172 dominiert Wohnen und Ge- | FINP: Westlich DorfstraBe Mischgebiet, stlich WWohnen
werbe, in Hohe Dorfanger Nahversorgungszent- | und Griinfléche,

rum; Gstlich der L 172 Griinflachen, Gutspark, | westlich DorfstraBe Grundschule Zur Baumschule
Kirche mit Pfarrhaus, Dorfanger
Baustruktur der Wohnbebauung 1-2 geschossige Einzel- und Doppelhduser

i

stactauswartige Haltestelle Bahrhofstralieome  stacteinwértige Haltestelle Bahrhofsiralie ohne
Querungshilfe zum Dorfanger Querungshilfe zum Nahversorgungszentrum

Dorfstral3e, stadtauswarts

Larmrelevante Besonderheiten

Belastungen tiber 65 dB(A) ganztags und Uber 55 dB(A) nachts bestehen an den Wohngebauden
auf dem gesamten StraBenabschnitt. Die Betroffenheit liegt bis zu 4,6 bzw. 6,0 dB(A) Uiber den
Auslosewerten. Nachts sind zwischen der StraBe Zur Baumschule und Triftweg (Tempo 30)
Wohngebaude mit Pegeln >60 dB(A) betroffen.

Seit 19. November 2012 darf in Berlin-Spandau wegen des schlechten Fahrbahnzustandes die
Niederneuendorfer Allee zwischen Teufelsseekanal und Abzweig Biirgerablage, stidlich der Hen-
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ningsdorfer Stadtgrenze, von Fahrzeugen >3,5 t nicht mehr befahren werden. Der Buslinienver-
kehr ist davon nicht betroffen. Davon betroffen sind die siidlichen Hennigsdorfer Gewerbegebie-
te, wie z. B. das Postverteilzentrum.

Bauleitplanung

Im Rahmen der stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme "Nieder Neuendorf" nach den §§ 165ff.
BauGB, zu deren grundlegenden Zielen unter anderem die Deckung des erhéhten Bedarfs an
Wohnraum zahlt, hat sich bis zum heutigen Tage die Einwohnerzahl Nieder Neuendorfs von ca.
500 EW auf 4.261 EW (Stand 31.12.2011) erhoht.

In B-Planen werden Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes getroffen, wie z. B. im B-Plan Nr. 2/l"Ringpromenade": AuBBen-
bauteile einschlieBlich der Fenster und Tiren von Aufenthaltsraumen missen bewertete Luft-
schallddmmmaBe von 45 dB (Wand) und 35 dB (Fenster) aufweisen, oder es sind andere MaB-
nahmen mit gleicher Wirkung zu treffen. Fenster der Aufenthaltsraume im vorgenannten Bereich
mussen Uber eine schallgedammte Liftungseinrichtung verfiigen.

MaBnahmenvorschlage

u Kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen. Zustandig: Stadt Hennigsdorf

u SofortmaBnahme: Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags (Beseitigung von
Winterschaden). Larmminderung: -0,5 bis -1,5 dB(A). Zustandig: LS Brandenburg

= Punktuelle Querungsanlage DorfstraBe/ BahnhofstraBBe (Bushaltestelle, Erreichbar-
keit Nahversorgungszentrum)

| Umsetzung der Festsetzungen zum Larmschutz in den B-Planen 2, 4, 5, 28, 31, 33,
40, 41 und 42. Zustandig: Stadt Hennigsdorf

= Maogliche Private Investitionen: Einsatz von Schallschutzfenstern. Zustandig: Eigen-
tumer
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LARMAKT'ONSPLAN HENNIGSDORF PLANUNGSBUERQO RICHTER-RICHARD
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Abbildung 9.2.5:  MaBnahmenubersicht - DorfstraBe
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9.2.6 FontanestraBBe

Die FontanestraBe zwischen Marwitzer StraBe und ParkstraBe ist eine StadtstraBe mit einer DTV
bis zu 9.600 Kfz. Sie gehoért nicht zum Vorbehaltsnetz und erschlieBt mit einer nachrangigen Ver-
bindungsbedeutung das westliche Stadtzentrum. Dieser Funktion entspricht nicht der Ausbauzu-
stand, der sich eher an einer HauptverkehrsstraBBe orientiert. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
betragt 50 km/h. Eine breite Fahrbahn, beidseitige markierte Langsparkstreifen, unterbrochen von
den Buskaps, sowie zahlreiche punktuelle Halteverbote und ein Griinstreifen ohne Baume lassen
die StraBBe anonym wirken. Der sich zunehmend verschlechternde baulicher Zustand fiihrt insge-
samt zu einer negativen Wirkung dieses fiir die Gesamtstadt wichtigen StraBenabschnitts.

Geh- und Radverkehrsanlagen sind beidseitig vorhanden und in gutem Zustand. Es fehlt an Que-
rungsanlagen. Die hohe Verkehrsbelastung fiihrt zu starker Trennwirkung und erschwert FuBgan-
gern und Radfahrern das Queren. Querungsdefizite bestehen im Bereich zwischen Marwitzer
StraBe und StauffenbergstraBe, hier insbesondere an den beiden Bushaltestellen sowie sidlich
des Larmbelastungsschwerpunktes zwischen Nauener StraBe und ParkstraBe im Bereich der
Grundschule.

Zwischen Marwitzer StraBe und StauffenbergstraBe iberwiegt geschlossene Wohnbebauung,
sudlich davon ist die geschlossene Bebauung nur einseitig (Ostseite Hochhauser).
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Hennigsdorf, FontanestraBe, Marwitzer StraBe bis StauffenbergstraBe

Larmouelle:  Kiz-Verkehr Fontane- | DTV Lkw | Vzul | Fassaden Zahl der
straBe Anteil | [knY] | pegel meximal | Betroffenen
von bis in% Leen Loigt | Loen Lright
>65 >B5
dBA) | dBA)
Marwitzer Str. Akazienweg 8679 15 50 650 | 562 |0 26
Akazienweg Q‘;‘;‘Z"”K""*”g 8679 |15 |5 |62 |53 | 11 20
él‘fl'zp”m‘"”g FeldstraBe 9204 |23 |50 |686 |598 |19 |2
FeldstraBe Stauffenbergstr. | 8606 26 50 64,1 54 |0 13
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninf- | Fahrbahn 2-streffig mit Asphaltbelag | Fahrbahn sanierungsbediirftig
rastruktur teilw. keine Fahrbahnmittelmarkierung
Querungsbedarf im Bereich der Bushaltestellen
Abbiegefahrstreifen an den LSA-Knotenpunkten
FontanestraBe/ Marwitzer StraBe und Fontane-
straBe/ FeldstraBe.
beidseitig FontanestraBe Langsparken auf der | Langsparkstreifen auf Fahrbahn abmarkiert, unterbro-
Fahrbahn, ohne Bewirtschaftung, zwischen Krum+ | chen durch Buskaps der Haltestellen FontanestraBe
me StraBBe und FeldstraBe nur auf der dstlichen | und Adolph-Kolping-Platz sowie zahlreiche punktuelle
StraBenseite Haltverbote (Gefahrenpotential fur die Fahrbahn que-
rende FuBgénger)
Nebenanlagen beidseitiger getrennter Geh- und Radweg im Sei-
tenraum mit Benutzungspflicht
Rasen-/Beleuchtungsstreifen zwischen Parkstrei- | Am Adolph-Kolping-Platz unbewirtschafteter Parkplaiz
fen und getrenntem Geh- und Radweg

StraBenverkehrsrechtiche  MaB3-
nahmen

Unfallh&ufigkeiten Fontanestrafe hat in Hennigsdorf groBte Unfalldichte mit Radfahrerbeteiligung
OPNV Buslinien: 808, 809, 824, Regional-Buslinie 651 | Kap
Haltestellen: Akazienweg, Adolph-Kolping-Platz behindertengerecht ausgebaut (Rillenplatten)
Wetterschutz
Radabstellaniagen
Realnutzung Wohnnutzung, vereinzelt Geschéfte im Erdge- | Kita: Adolph-Kolping-Platz 1 (westlich Fontanestraiie)
schoss
Baustruktur der Wohnbebauung Marwitzer StraBe bis Heideweg: 4-geschossige

Mehrfamilienhduser  (Blockbebauung); Adolph-
Kolping-Platz: kath. Kirche

Heideweg bis Krumme StraBe: Westlich Fontane-
strafBe 4-geschossiger Wohnblock, dstlich Griinfla-
che/ Parkplatz vor ehem. Elekirizitatsgebdude
Krumme Strafe bis Feldstrae: Westlich der Fon-
tanestrafe freistehende Gartenlauben, stlich 4-
geschossige Blockrandbebauung

FeldstraBe bis StauffenbergstraBe: Beidseitig 4-
geschossige Mehrfamilienhauser (Blockbebauung)

Langsparken in der Fontanestralie

Punktuelle Haltverbote
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Larmrelevante Besonderheiten

Belastungen tiber 65 dB(A) ganztags und tUber 55 dB(A) nachts bestehen an den Wohngebauden
auf dem gesamten StraBenabschnitt. Die Betroffenheit liegt bis zu 3,6 bzw. 4,8 dB(A) Uiber den
Auslosewerten.

Die Verkehrsmengen und die sanierungsbedrftige Fahrbahn fiihren zu Pegelwerten von 69
dB(A)) und beinahe 60 dB(A) nachts. Die Larmsanierungswerte werden nicht tiberschritten.

Im betrachteten StraBenabschnitt der FontanestraBBe befinden sich zwei nicht koordinierte LSA-

geregelte Knotenpunkte, wodurch entsprechende Brems- und Anfahrvorgange verursacht wer-
den.

MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung
= SofortmaBnahmen:
o Nachts Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h mit

Zusatzzeichen "Larmschutz". Larmminderung: bis -2,4 dB(A) Zustandig: LS
Brandenburg, StraBenverkehrsbehérde

o Kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen. Zustandig: Stadt Hennigsdorf
o Punktuelle Sanierung des schadhaften Fahrbahnbelags (Beseitigung von
Winterschaden). Larmminderung: -0,5 bis -1,5 dB(A). Zustandig: LS Bran-
denburg
u Prifauftrag: Grundhafter Ausbau mit Deckschichterneuerung mit larmoptimierten

Asphalt (LOA). Der Fahrbahnbelag ist derzeit in einem schlechten Zustand. Die
Deckschichterneuerung sollte deshalb im Zusammenhang mit einer grundlegen-
den Neugestaltung des StraBenquerschnittes erfolgen. Lairmminderung: -2,4 bis -
4,5 dB(A). Zustandig: Stadt Hennigsdorf

u In Vorbereitung des grundhaften Ausbaus Erstellung einer Machbarkeitsstudie zur
verkehrlichen und stadtebaulichen Integration der FontanestraBBe zwischen Mar-
witzer StraBe und ParkstraBe. In diesem Zusammenhang sind auch die nachfol-
gende MaBnahmenvorschlage zu prifen:

) Prifauftrag: Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs, zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit und zur gestalterischen Aufwertung der FontanestraBBe
Umgestaltung des LSA-Knotenpunktes FontanestraBBe/ FeldstraBe zum Mi-
nikreisel oder kleinen Kreisverkehr. Zustandig: Stadt Hennigsdorf

o Alternativ: Prifauftrag zur Verstetigung des Kfz-Verkehrsflusses Koordinie-
rung der Lichtsignalanlagen Marwitzer StraBe und FeldstraBBe zur ,,griinen
Welle” mit Verdeutlichung der Koordinierungsabschnitte fiir den Kfz (am
Beginn der Koordinierungsstrecke Hinweis zur Koordinierung selbst sowie
zur Koordinierungsgeschwindigkeit. Larmminderung: -2 bis -3 dB(A)). Zu-
standig: Stadt Hennigsdorf
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o Prafauftrag: Anlage von Querungssicherungen in H6he der Bushaltestellen
Akazienweg und Adolph-Kolping-Platz (Verbesserung der Verkehrssicher-
heit, Schulwegsicherung). Zustandig: Stadt Hennigsdorf

o Prifauftrag: Stadtebauliche Integration des StraBenraums durch eine am
Aufenthalt orientierte gestalterische Aufwertung des StraBenraumes,
grundlegende Neugestaltung des StraBenquerschnittes durch Reduzierung
Fahrstreifenbreite, Anordnen von Schutzsstreifen fir den Radverkehr, Fahr-
bahnverengung, Querungshilfen, Gehwegvorstreckungen, Geschwindigkeit
dampfende MaBnahmen, Begriinung (beidseitigen Baumanpflanzungen,
Larmminderung: <-1 dB(A)) bis Nauener StraBe; im Bereich Zentrum
Umgestaltung z. B. als Mischverkehrsflache (deutliche Verkehrsberuhigung,
Verstetigung des Kfz-Verkehrs, Erhéhung der Verkehrssicherheit). Larm-
minderung: -2,4 bis -4,5 dB(A). Zustandig: Stadt Hennigsdorf

Freiflache an den Hochhausern sidlich StauffenbergstraBBe, 6stlich FontanestraBBe
ist als ansprechender und méglichst larmgeschitzter Aufenthaltsort zu gestalten:
Begriinung, Gestaltung von Sitzgelegenheiten und Spielflaichen (Planungsstand:
Vorplanung). Zustandig: Stadt Hennigsdorf

Siehe hierzu auch Kapitel 5.5, Festsetzung als "ruhiges Gebiet auf dem Land" in
der Kategorie "bebaute Stadtoase"
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LARMAKT I O N S P LAN H E N N I GS D O RF PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Abschnitt 6 Fontanestralle oSS T e m

Prifauftrag: Aufwertung des
StraBenraums:

- Reduzierung Fahrstreifenbreite
- Schutzstreifen fiir Radverkehr

- Gehwegvorstreckungen

- Querungshilfen

- Fahrbahnverengung

- Begriinung

Fontanestrae, Zentrumsbereich:
- z. B. Mischverkehrsflache

Marwitzer StralRe

Umgestaltung des LSA-Knoten-
punktes Fontanestrale/ FeldstraRe
zum Minikreisel oder kleinen Kreis-
verkehrsplatz.

Alternativ: “Griine Welle”

Priifauftrag:
Anlage einer Querungssicherung
in Hohe der Bushaltestelle
Akazienweg:
- Verkehrssicherheit
- Schulwegsicherung
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Stauffenbergstralie

Freiflache an den Hochhdusern
sudlich Stauffenbergstrale als an-
sprechenden Aufenthaltsort ge-
stalten :

Begriinung, Gestaltung von
Sitzgelegenheiten und Spielflacher]
(Planungsstand: Vorplanung)

Zeichenerklarung

Ausbau mit Deckschichter- o Kreisverkehr
neuerung {LOA) Abb. 9.2.6
<P  Querungssicherung
zulassige Dateiname : Achse6._
@ Héchstgeschwindigkeit ®0® Begrinung Fontanestcdr
= 6-22 Uhr Lotzte Anderung : 2013-02-21

=== Freiflichengestaltung Plan erstellt von : C. Kobuhs

Abbildung 9.2.6: MaBnahmenubersicht — FontanestraBBe
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird
nachfolgend die langfristige Strategie zur Larmminderung dargestellt, die Giber das Jahr 2018 hi-
nausgeht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte.

MaBnahmenvorschlage

u Forderung FuBganger- und Fahrradverkehr
o Errichtung weitere Querungsstellen
o Markierung von FuBgangeriberwegen (Zebrastreifen, Vz 295) zur Schaffung

eines hohen Sicherheitsniveaus querender FuBganger, wenn sich die gesetzli-
chen Rahmenbedingungen im Land Brandenburg andern. Zustandig: LS
Brandenburg, Stadt Hennigsdorf

° An der vorhandenen Mittelinsel DorfstraBe/ Ringpromenade, der Uber-
gang sollte eine direkte Anbindung an die Uferpromenade erhalten
) am vorhandenen Fahrbahnteiler stdlich der Einmiindung Spandauer
LandstraBe/ DorfstraBe/ Oberjagerweg
° an den vorhandenen Mittelinseln am Kreisverkehr Veltener StraBe/ Ber-
liner StraBe
o SchlieBung weiterer Netzliicken und Verbesserung des Komforts (diebstahlsi-

chere, wettergeschiitzte Abstellanlagen, Servicedienstleistungen)

o Aufhebung Radwegebenutzungspflicht
o FontanestraBBe, Zustandig: Stadt Hennigsdorf

] Férderung OPNV
o Prifauftrag: Verbesserung OPNV-Anbindung nach Berlin-Spandau (Taktver-
dichtung der Buslinie 136, ganztagiger 30 Min-Takt auch an Wochenenden
und in den spaten Abendstunden). Zustandig: BVG, Senat Berlin bzw. Land-
kreis als Besteller
o Tarifstruktur (Job-Ticket)
o Erweiterung des OPNV-Systems, insbesondere in den Gewerbegebieten

[ Férderung SPNV

o Abgestimmtes Paket von MaBnahmen zu den Linien RB 55, RE 6 und S 25
Einbindung RE 6 nach Berlin. Zustandig: Land Brandenburg

= Vermeidung von Schallemissionen-Férderung multimodaler Verkehre

o Mobilstationen an Stadtzufahrten einrichten
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Mobilitdatsmanagement

o Car Sharing auf privatwirtschaftlicher Basis

o Mitfahrborse

Geschwindigkeitsreduzierung

o Auf Larmminderung bezogene Dialog-Displays, die auch temporar an ver-
schiedenen Standorten eingesetzt werden kénnen

Lenkung Gilterverkehr

o Fortflihrung von weiteren MaBnahmen zur Lenkung der Giiterverkehre

o Erstellung einer Machbarkeitsstudie zu einem regionalen Lkw-
Lenkungskonzepts, das den Schwerlastverkehr auf den Belastungsachsen auf
das unbedingt notwendige Minimum beschrankt (Abnahme des Verkehrsan-
teils von 10 auf 5 % -> -1,8 dB(A) und von 10 auf 1 % -> -3,3 dB(A)). Fiir die
Briicke Uber den Oder-Havel-Kanal (L 17 Ruppiner StraBe) gilt weiterhin bis
zum nicht terminierten Briickenneubau eine Begrenzung auf 16 t.

Blndelung von Kfz-Verkehren

o Neubau L 20n und deren Anbindung an die Autobahnanschlussstelle Hen-

nigsdorf/ Velten der A 111 (Entlastung Ortskern, Entlastung Marwitzer Stra-
Be), Zustandig: LS Brandenburg
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11. Finanzielle Informationen

Die Kostenschatzung enthalt nur die Brutto-Kosten (einschl. MwSt) fur die Hennigsdorf als Bau-
lasttrager der kurz- und mittelfristig umsetzbaren MaBnahmen und tberdies nur fiir solche MaB-
nahmen, die im Larmaktionsplan ihren Ausldser haben. Prifauftrage werden nicht aufgefihrt, da
das Ergebnis nicht abzusehen ist.

In die Kostenschatzung werden ggf. notwendiger Grunderwerb, zusatzliche Beleuchtung und e-
ventuelle Folgearbeiten der Versorgungstrager nicht eingerechnet.

Der finanzielle Aufwand fir die MaBnahmenumsetzung ist derzeit nicht abschlieBend abschatz-
bar. Da es sich in Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie nur um eine optionale Forderung

handelt, hat dies keine Auswirkungen auf die RechtmaBigkeit des Larmaktionsplans.

Wird erganzt nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen.
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12. Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der
Ergebnisse des Aktionsplans

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet wird, konnen die Differenz-
summen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 berechnet werden, um ei-
ne Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdéglichen.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

13.1 Rahmenbedingungen der Rechenmodelle

Nach Anhang V (3.) der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollten im Larmaktionsplan Schatzwerte fiir
die Zahl der betroffenen Personen enthalten sein. Das Handlungskonzept ist hierzu schalltech-
nisch zu bewerten, um maogliche weitere Anpassungsnotwendigkeiten erkennen zu kénnen. Dies
beinhaltet auf Grundlage der strategischen Larmkarten vom November 2012 die Neuberechnung
der verbleibenden Larmbetroffenheit der Bewohner.

Um die L&rmminderungswirkung der angestrebten MaBnahmen im Larmaktionsplan zu prognos-
tizieren, wird in der Regel eine erneute Berechnung mit der VBUS durchgefiihrt. Die Differenz zum
Ist-Zustand soll die erwartete MaBnahmenwirkung abbilden. Dies ist jedoch nicht in jedem Fall
korrekt, da es hierfiir erforderlich ware, dass alle wesentlichen Larm mindernden oder Larm er-
zeugenden Parameter in die Lairmberechnungen eingehen. Dies ist jedoch nicht der Fall:

= Es werden nur Geschwindigkeiten bis 30 km/h betrachtet. Alle darunter liegenden
Geschwindigkeiten werden auf 30 km/h gesetzt. Richtet man also eine Tempo 10-
Zone oder einen verkehrsberuhigten Bereich ein, so entspricht die Wirkung in der Be-
rechnung der Wirkung einer Tempo-20-Regelung.

= Der Ampelzuschlag der RLS-90 entfallt, so dass die Einrichtung oder auch der Abbau
einer Signalanlage keinen Einfluss auf die Berechnung haben.

= Zur Unterscheidung in leichte und schwere Lkw liegt die Grenze bei 3,5 t, im Gegen-
satz zu 2,8 t in der RLS-90.

Doch auch die Berechnungen auf Basis der "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBBen - Ausgabe
1990 - RLS-90", wie sie notwendig sind, um LarmschutzmaBnahmen zu berechnen und die An-
ordnungsfahigkeiten von LarmschutzmaBnahmen auf Grundlage der StVO zu priifen, flihren nicht
weiter. Flr das inzwischen breit gefacherte und sehr differenzierte MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung reichen die Parameter der RLS-90 nicht mehr aus. Das gilt insbesondere fiir fol-
gende Minderungspotenziale:

= Ist ein Gebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen, geht als zulassige Hochstgeschwin-
digkeit Tempo 30 mit der Annahme in die Schallberechnung ein, dass sich alle Kraft-
fahrzeuge an diese Geschwindigkeit halten. Aus der Praxis ist jedoch bekannt, dass
die ausschlieBliche Beschilderung von Tempo 30-Zonen ohne begleitende bauliche
MaBnahmen eine Geschwindigkeitsreduzierung von ca. 10 % der Ausgangsge-
schwindigkeit bewirkt, d. h. in der Regel sind in solchen Bereichen Geschwindigkei-
ten von 40 km/h keine Seltenheit, 30 km/h eher die Ausnahme. Mit richtig gewahl-
ten baulichen MaBBnahmen ist es jedoch méglich, Tempo 30 weitgehend durchzuset-
zen und so erst zu einer wirklich wahrnehmbaren Larmminderung zu kommen. Mit
der RLS-90 lassen sich jedoch flankierende bauliche MaBnahmen zur Durchsetzung
von Tempo 30 nicht als Lirmminderungspotenzial nachweisen.

= In der Definition der zulassigen Hochstgeschwindigkeit gilt in der RLS-90 30 km/h als

untere Berechnungsgrenze, Tempo-20- oder Tempo-10-Zonen bzw. verkehrsberuhig-
te Bereiche (7 km/h) gehoren explizit nicht zum Berechnungsbereich der RLS-90.
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= Die RLS-90 unterstellt bei ihren Berechnungen einen stetigen Geschwindigkeitsver-
lauf, an Signalanlagen gibt es fiir die eintretende Unstetigkeit einen Zuschlag. Dies
stellt sich jedoch in der innerstadtischen Praxis ganz anders dar. Beliefern in der
zweiten Reihe, fehlende Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen, haufige Parkvorgan-
ge, querende FuBganger, Radfahrer auf der Fahrbahn, auch falsch eingesetzte MafB-
nahmen zur Verkehrsberuhigung und vieles mehr fiihren in vielen StraBen zu einem
offensichtlich unstetigen Geschwindigkeitsverlauf. Da jedoch ein stetiger Verlauf in
der Rechenvorschrift unterstellt ist, bringen MaBnahmen zur Verstetigung der Ge-
schwindigkeit kein rechnerisches Larmminderungspotenzial, obwohl tatsachlich hier-
in mitunter erhebliche Entlastungspotenziale liegen kédnnen.

= Der maBgebende Lkw-Anteil wird aus dem Anteil der Fahrzeuge mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht Uber 2,8 t berechnet. Bei Verkehrszahlungen sind jedoch diese
Fahrzeuge nicht eindeutig zu identifizieren. Lediglich Fahrzeuge tiber 3,5 t sind we-
gen der Zwillingsbereifung eindeutig zu erkennen. Der Anteil der leichten Lkw wird
deshalb in der Regel ungenau angegeben, in der Regel mit einem zu geringen Anteil.
Alle MaBnahmen, die auf eine Reduzierung des Giiterverkehrs in innerstadtischen
Bereichen abzielen, werden damit in ihrer larmmindernden Wirkung unterschatzt.

Die Darstellung von Pegeldifferenzen nach VBUS und in noch starkerem MaBe nach RLS-90 fiihrt
deshalb in der Summe zumeist zu einer Unterschatzung der tatsachlichen MaBnahmenwirkung.
Die Interpretation der Ergebnisse erfordert deshalb auch immer eine verbalargumentative Ergan-
zung.

13.2 Abschatzung der Reduzierung

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der iblichen MaBnahmen zur Larm-
minderung an StraBenwegen aufgefiihrt ist.

13.2.1 MaBnahmenwirkung im Uberblick

In Tabelle B 13.1 sind alle wesentlichen Merkmale der vorgeschlagenen MaBnahmen des Larmak-
tionsplans zusammengefasst dargestellt. Die Tabelle ist gegliedert in MaBnahmen, die

= in die Berechnung des Larmaktionsplans/ der Larmkartierung einflieBen, da ihre Wir-
kung abschnittsweise erfasst und bewertet werden kann (z. B. Deckschichterneue-
rung, Geschwindigkeitsbeschrankungen, Durchfahrverbote),

= verstetigend auf den Verkehrsfluss wirken, aber nicht in die Berechnung eingehen,
da ihre Wirkung sich aus der Summe mebhrerer, teilweise punktueller MaBnahmen
ergibt (z. B. Bau einer Mittelinsel, Verengung der Fahrbahn), jedoch einen wesentli-
chen Beitrag zur Lirmminderung leisten,

= durch Gestaltung/ Aufwertung des 6ffentlichen Raums und Férderung von FuBgan-
ger- und Fahrradverkehr kompensatorisch Einfluss auf die subjektive Beurteilung der
Immissionslage haben (Wohlfiihlbonus), sich aber im Ubrigen eher strategisch bzw.
auf gesamtstadtischer Ebene auswirken.

Die Tabelle wird unabhangig von den Larmkarten erstellt und dient vor allem der Einordnung der
EinzelmaBnahmen.
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Tabelle 13.1:  MaBnahmen und ihre Wirkung

Hinweis: Die Tabelle wird nach Abstimmung der MaBnahmen eingefiigt.
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C. ABWAGUNG UND BESCHLUSS DES LARMAKTIONSPLANS
Wahrend in Kapitel B.7. die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit dokumentiert ist, dient
das Kapitel C. der transparenten Darstellung, wie mit den Hinweisen aus dem Mitwirkungsverfah-

ren umgegangen wurde.

In Anhang Il befinden sich die Abwagungstabellen aus der 1. Offenlage des Larmaktionsplans, in
denen die Hinweise aufgefihrt und mit einem Abwagungsvorschlag versehen sind.

Der Larmaktionsplan wurde einschlieBlich der Abwagungen durch die Stadtverordnetenversamm-
lung der Stadt Hennigsdorf am XXX angenommen. Der Beschluss der Stadtverordnetenversamm-
lung ist als Anhang V beigeflgt.

Hinweis: Wird erganzt nach Beschluss der Stadtverordnetenversammlung.
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Anhang | Quellenverzeichnis

1] LANDESAMT FUR UMMELT, GESUNDHEIT UND VERBRAUCHERSCHUTZ DES LANDES BRAN-
DENBURG

Larmkartierung der Stufe 2 nach EU-Umgebungslarmichtlinie, StraBenverkehr > 3 Mo. Kiza
Potsdam, Novermber 2012
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Anhang Il Abwiagung der Hinweise aus der Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefiigt.
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Anhang Il Annahme des Larmaktionsplans

Hinweis: Der politische Beschluss des Larmaktionsplans wird nach Abschluss des Verfahrens ein-
geflgt.

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Anhang IV

Stadt Hennigsdorf — Entwurf Lérmaktionsplan 2013

Wirkung von LarmminderungsmaBnahmen

StraBenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Foérderung des Umweltverbundes
integrierte  Stadt- und  Ver-| Substitution von Kiz-| Verkehrsmenge langfristig Anteil Umweltverbund am Mo-
kehrsplanung Fahrten durch Fahr-|-30%  ->-1,5dB(A) dal-Split Durchschnitt Deutsch-
Nutzungsmischung ten im Umweltver-| Verkehrsmenge land West: 44%[1]
Forderung Umweltverbund  {bund -50 %-> -3 dB(A) Anteil Umweltverbund am Mo-
Forderung multimodaler Ver- Verkehrsmenge dal-Split Freiburg: 61%[1]
kehre -90%->-10 dB(A) Anteil Umweltverbund am Mo-
Beschrénkung des  Kiz- dal-Split Ziirich: 72%[1]
Verkehrs
Mobilitétsmanagement
Offentlichkeitsarbeit
Forderung stadtvertraglicher Giiterverkehr
Forderung Schienengliterver-| Reduktion des Stra-| Abnahme Lkw-Anteil | mittel- bis langfristig | Minderungspotenzial des Vorbel-
kehr BengUterverkehrs | (StadtstraBen) von 10 auf fahripegels von Nutzfahrzeugen
Gleisanschlussverkehr (und damit des Lkw-|5 %->-1,8 dB(A) 56dB(A) [2]
dezentrale Gltterverkehrszent-| Anteils) durch Verla-| Reduktion Lkw-Anteil
ren gerung auf andere|(StadtstraBen) von 10 auf
City-Logistik Verkehrsmittel sowie| 1%->-3 dB(A)
Blindelung der Fahr-| Faustformel: Die Redukii-
ten on einer Lkw-Fahrt ent-

spricht der Minderung um

ca. 20 Pkw-Fahrten
Verminderung von Lirmemissionen
MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
Beschrénkung der zulassigen|Reduzierung  der| Reduktion von 130 auf 100| kurz- bis mittelfristig | Vielzahl im gesamten Bundes-
Hochstgeschwindigkeit L&rmbelastung durch{kmh  (Autobahn)  ->-1 gebiet
verkehrsberuhigte Gestaltung|Senkung  der  Ge-|dB(A)
von Stral3en schwindigkeit Reduktion von 130 auf 80
Offentlichkeitsarbeit kmh  (Autobahn) >

-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf 30
kmh

=>-24dBA)

Bei Ergénzung von Tenpo
30-Zonen um bauliche
MaBnahmen  entspricht,

Reduktion von 40 auf 30

kmh > -1,2dB(A)
Verstetigung des Verkehrsflusses
Signalschaltungen  ("Grline| Unndtige Be-| Reduktion um -2 bis -3|mittel- bis langfristig | Vielzahl von Beispielen im ge-
welle”) schleunigungs-  und|dB(A) samten Bundesgebiet
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MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
StraBenum: und -rlickbau Verzdgerungsvorgan-| Reduktion um -0,5 dB(A)
Ausbau von ausreichend di-| gewerdenvermieden|bei  Kreisverkehrsplatz
mensionierten Parkstreifen anstatt Knotenpunkt [6]
Umgestaltung von Knotenpunk-
ten
Kreisverkehr  anstatt LSA-
gesteuerter Knotenpunkt
gesonderte Linksabbiegefahr-
streifen oder Veerbot des Links-
abbiegens
Leise Fahrbahnbelage
Sanierung schadhafte Fahr-| Reduzierung der Rei- | konventionelle Sanierung| kurz- bis mittelfristig | Augsburg: zweilagiger offenpori-
bahndecke fen- der Fahrbahndecke ->-0,5 gen Husterasphalt bei 50-70
Geschwindigkeitsbeschrén- | Fahrbahngerdusche |bis -1,5 dB(A) knmvh > -5 dB(A) [5]
kungen auf Pflasterbelagen Split-Mastix-Belag (SMA) Disseldorfer Asphalt: in Diissel-
leise Pflasterbelage gegeniiber Asphaltbeton - dorf Standardbauweise
Austausch Pflasterbelage ge- >2bis -3 dB(A) Gummiasphalt: Schwerin und
gen Asphalt dichte Qberflache: bel Pl Osterreich
Einsatz larmoptimierter  As- - -2 bis -4 dB(A), Lkw >
phaltoelage -2dB(A) [4]
Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]
offenporige Deckschicht >

50 kmyvh: Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4 bis -5
dBA) [4]

semidichte Belage ACMR
4/8 gegentiber Asphaltbe-
ton >
-3dB(A)

Ersatz Asphaltbeton
durch "Disseldorfer As-
phalt" < 50 kmh bis zu -
3,5dB(A)

Gummiasphalt, erste teil-
weise erprobt, -6 bis -7
dB(A)

unebenes Pflaster von 50
auf 30 kmvh -> -3 dB(A)
Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 kmvh >

-3bis -7 dB(A)

Verlagerung von Larmemissionen

MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Bindelung von Pkw-Verkehren
Herarchisierung des Netzes| Verlagerung auf we-| Verkehrsmenge -30 %->- | langfristig In fast jeder Stadt zu finden

mit entsprechender StraBen-
gestaltung

steuernde und lenkende MaB3-
nahmen

Ortsumfahrungen, Entlastungs-

niger  empfindiche
StraBe, Blndelung
auf  Hauptverkehrs-
straBen

1,5dB(A)

Verkehrsmenge -50 %->-
3dBA)

Verkehrsmenge -90 %->-

10dB(A)

HENN_LAP 2 2013-02-22.doc “




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Hennigsdorf — Entwurf Lérmaktionsplan 2013

MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
straBen
Riick-/Umbau von StraBBen
Verlagerung/Biindelung Giterverkehr
Gebietsbezogene Verkehrsver-| Raumliche  und/oder| Reduktion  Lkw-Anteil | kurz- bis mittelfristig | In fast jeder Stadt zu finden
bote/-beschrankungen zeitliche Veerlagerung| StadttstraBen von 10 auf 0
Vorzugsrouten des Gliterverkehrs|% ->-5,1 dB(A)
Lenkung des Lkw-Verkehrs | (Reduzierung  Lkw-|Reduktion  Lkw-Anteil
Antell) auf weniger| StadtstraBen von 5 auf 0

empfindliche StraBen| %-> -3,3 dB(A)
Verbot von  schweren
Nutzfahrzeugen > -1
dB(A)
Verringerung von Larmimmissionen
MaBnahme ‘Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Schallabschirmung

Wande, Walle, Larmschutzbe-
bauung, Troglagen, Tunnel,
Einhausungen

Abschirmung in der
Schallausbreitung

Einhausungen/Tunnel ->
Beseitigung der Larm+
quelle

Larmschutzwénde /-wélle
->-5bis-15dB(A) [3]

langfristig

Beispiele sind fast Uberal in
unterschiedlichsten Ausbaufor-
men zu finden

VergréBerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
Verdnderte Aufteilung  von|VergréBerung  des| Faustformel:  Veerdoppe-| langfristig Uberall zu finden
StraBenguerschnitten, Rilckbau| Abstandes  zwischen|lung des Abstandes zwi-
Uberbreiter StraBen, Anlegen|Gerduschquelle und|schen  Gerduschquelle
von Schutz-, Park- oder Griin-| Immissionsort und Immissionsort -> -3
streifen dB(A)
Abriicken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf 15
m->-0,5 bis -1,0 dB(A)
Abrlicken von 10 auf 15
m
=>-2dB(A)
Abrlicken von 10 auf 20
m->-4 dB(A)
Schallddmmung von AuBenbauteilen
Schallschutzfenster, gedimmie| Verbesserte  Schall-| Schallschutzfensterklasse| kurz- bis mittelfristig | Uberall zu finden
Beltiftung, geddmmie Rolla-| ddmmung der AuBen-| 1 -> SchallddmmmaB -25
denkasten usw. bauteile  schiitzens-| bis -29 dB(A) bis Schall-
werter R&ume; keine| schutzfensterklasse 6 >
Mnderung des Au-| SchallddmmmaB 50
Benpegels dB(A) i
Verglasung von Balkonen, Ter-| Veerbesserte  Schall-| Je nach Bautyp ->-5 bis -| mittel- bis langfristig Woerall zu finden
rassen oder Laubengéngen | ddmmung der AuBen-| 15 dB(A)
bavteile; keine Minde-
rung des AuBenpe-
gels
Absorbierende Fassaden Verbesserte  Schall-| Je nach baulicher Ausbil-| mittel- bis langfristig | Immer haufiger zu finden
dammung der AuBen-|dung -> -2 bis -5 dB(A)
bauteile, Gliederung
der Fassade
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MaBnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Umbau/Neubau von Gebauden
Quadlifizierter Grundriss Bauliche Veranderun-| Durch Selbstaloschimmung| mittel- bis langfristig Immer haufiger zu finden

gen am Gebdude| -> mindestens -5 dB(A),

(empfindliche R&ume| sonst -10 dB(A), bis zu -

zur larmabgewandten| 20 dB(A)

Seite)
Vorbauten, Pufferzonen Neue Gebdude als|Durch Selbstabschimmung| mittel- bis langfristig Immer haufiger zu finden
BaullickenschlieBung  durch| Larmschirm -> mindestens -5 dB(A),
Gebaude oder Wande sonst -10 dB(A), bis zu -

20dBA)
Bauleitplanung
Veranderung der Baustruktur | Festsetzung von Ho-| Durch Selbstabschimung| langfristig Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be-|he und Stellung neuer| -> mindestens -5 dB(A),
bauungsplan Gebaude sonst -10 dB(A), bis zu -
20dBA)

Veranderung der zuldssigen|Nutzungsanderung | Hohere zulassige Schall-| langfristig Haufig eingesetzt
Nutzung im F&chennutzungs-| hin zu einer unemp-|pegel nach DIN 18005
plaryBebauungsplan findlicheren Nutzung | Auflésung des Larmkon-

Austrocknen von|flikts

Wohnnutzungen  in

stark belasteten Be-

reichen
Quellen

[1]
4]

Ausblick; in: Zeitschrift fir Larmbekampfung 2004

[3]
[4

Landesbetrieb StraBenbau NRW
Bundesministeriumfiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft; Handbuch Umgebungslérm-

Minderung und Ruhevorsorge; 2007

(3]
(€]

Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin 2004
Spessert, Bruno; Miglichkeiten zur Reduktion des StraBenverkehrslarms - Riickblick, Stand der Technik und

Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung - Larmreduzierung im StraBenverkehr, 2003
Papenfus, T., Fiebig, A, Genuit, K.: Akustische Auswirkungen von Lichtsignalanlagen und Kreisverkehren. In:

Bundesministerium{fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Forschung StraBenbau und StraBenverkehrs-
technik, Heft 1053, Bonn 2011
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